ο υοπ ια σισινΟος 
αΙκώισ Εις 
εξ 


| ποεπετικς α ΣτΟοατώΓγικα 
πο εαπρσπιστικα 


ΜΙΕΦΦΕΜΝΦΕΗΜΙΤΤΜΕΖΦΖ 


πο 100/41:88 


ἳ 
' 


Ιη ὕιο Ρμιγσµαᾶςς 9δἳἱγ 


αχ. 


8ἴθ6ου, 


Τασβςσα! Ὀοπιίπβπος ἵ5 ἴἵῃε Ὀρθοίῖφδίινο 
Οτῄοιῖοη: Α Ροϊηϊ {ογ Όινο ΒΟΊ1ΟΡ5. 


Τπε ΒΟ105 υπαοιβίθαἰν ονο5 
ἵί5 ἀοπιἰπαπί ροδΗἱοπ ἴο ἴπε 5υ0- 
οθςδς{υ| οοπιοἰπαϊῖοπ οἱ α Πἰα- 
ΡΕΠΟΓΠΙ8ΠΟΘ αἰγοΓβῇ ννΙῃ πιοςί αα- 
ναηποθᾶ ΝΘΑΡΟΠ δυςίθπης. ΥΜΙΠοιιί 
αοιυὈί, [5 πια]οι αἀθδίαπ ρηποἰρἰθς 
56ἵ 5ἰαπασιας. 

Εογ ἱπδίαποο, ἴπο “Βό]κονι” 
Πἰπαε[εςς Γοῖοί 5γδίθπη. Ο: {πθ ε5θ 
οἱ πιοδἰ αάναποθα πιαἰεΓίαἰς. 

ΟΥ ἴπο αιρ[ἰοαίϊοπ οἱ αἱ πια]οΓ 
8γΦίΕΠΠ5, ἱποίμαίπα ἴπο οΠαἱπθς, {ΟΓ 
8664 5α{είγ. 

Νο πιαϊίθί ννπαί οπϊθγίοπ ἰ5 οοη- 
5ἰαθιθά, ἴπο ΒΟ 105 ργονίἰάθς ἴπθ 
οοηνἰποἰπο ΠΞΝΝΘΓ. Ιἰί ΘηδιΓ65 8 
Πἰση ἄθαιτθθῬ οἱ αναἰιαβΙΙγ απα ορ- 
ογαϊίοπαι γθβαίποςς5 ονοη υΠαᾶς/ ἴπθ 
ΠαΓαθςί ῄθιά οοπαΠίοΠς. 


Ιἱ ροαςδῖ5 πιαποθιινγβΟΙν απά 
Ροννθ: Γ65θ/ν65 ννΠΙοΠ αἰίον ορο- 
Γβϊίοη θνεῃ ἰπ ἴπε πιοδί αἰΠίοιί ἴει- 
Γαἶπ, απα [θαίμγθς α ΠίάΠ 46αΓεθ οἱ 
νθγ5α[ίψν απα ΠοχὶοΙΠτν, 


ΜΒΒ’5 Πε[οορῖει {απιίϊγ ἱποίμάες οοη- 


Πσαυγαίίοης {ογγθςδου6, ρο[ἱος, οῄΠςμοίθ, 


ππ]ίατγ πιὶδδίοπς απά θχεοιυῖνο ἴγανει. 


ἵπ8ΠΚς5 ἴο [πο ννίάθ Γ8ηςθ ο[5ρθοϊῃο 
θομἱρπιεπί ἰΠαϊ οαπ 09 ἱπδία[]θα, 


Ραγίηςγ ἵπ ἰπιεγηβ[ίοηπ8] ΡΓΟΦΓΑΠΙΡ. 
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Εο; {ωγίμει ἱπίογπιβίίοπ ρίεᾶςδε ς«οπἰθοί 
ΜεββειςοΏπ/Π-ΒόΙκονν-Βίοµπι οπΙΡΗ 
Ηειοορίετ απά ΜΙΠατγ ΑἰγογβΗ Ότοιῥ 
ΡοΞΠ8ΟΠ 8501160 

90-8000 Μάώποπεγ 80, Ο8/πιαΠΥ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ: 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ. 1979 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Σόφη Καθαθά 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Καθαθάς 


ΑΡΧΙΣΥΝΤΑΚΤΗΣ 
Σωτήρης Κωνσταντινίδης 


ο ο ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 
Ἰώργος Κουράσης 

Ζωή, Δημη ον 

ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ-ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σόφη Καθαθό 

δημήτρης Γιαννόκης 

Γιάννης Βρόντος 


μι όρὲ αν ὁ ἑάραννον 
ύ µογλου 
- 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 
Κώστας Καθαθός 
Βασίλης Γιαννακόπουλος 


ΜΟΝΤΑΖ 
Δώρα Σιλιθίστρα 
Μανώλης Κσστρινόκης 


ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ. 
Πέτρος Με]ντόνης 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκουτού 
Το περιοδικὀ «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ 
την «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Γορ- 
γίουδᾶ ρώτα το Αθήνα 11638, τηλ. 
9ρ 40 ΒΘ42ο Η « ΙΣΗ» κυκλοφορεί σ' 
όλη την Ελλάδα την 20η ημἑρα κάθε µο- 
νού µήνα ο Διάθεση - Διανομή. Κεντρικό 
Πρακτορείο Ἡμερησίου και Περιοδικού 
Τύπου ΑΕ. Σοφοκλέους «, Τηλ. 
5225865 ο Υπεύθυνος σύμφωνα µε το 
νόμο: Κώστας Καδαθάς, Γοργίου 6. Α- 
θήνα 116 36 ο Εκτύπωση: Ιωνία Εκτυπω- 
τικαί Επιχειρήσεις Α.Ε, Φραγκοκλησιάς 
7, 181 25 Μαροῦσι, Τηλ. 68.26 682 ο Φω- 
τοστοιχειοθεσία: ΑΡΧΕΤΥΠΟ, διδότου 
28, 106 62, Τηλ. 36.37.1860 - 3614156490 
χειρόγραφα, διαφάνειες και Φωτογρα- 
ἵες που στέλνονται για δημοσίευση 
εν επιστρέφονται, ανεξάρτητα εάν δη- 
μοσιευθοὺν ή ὄχι ο Λόγω στενότητας 
χώρου το περιοδικό διατηρεί το δικαίω- 
μα να περικόππει επιστολές που δηµο- 
σιεύονται, χωρίς όμως να αλλοιώνεται ἡ 
να µεταθόλλεται Το νόημα που περιέ- 
χουν ο Οι απόψεις που εκφράζονται στα 
ενυπόγραφα άρθρα και στις επιστολές 
δεν εκφράζουν απαραίτητα τη γνώμη 
του το ρωροόωνρ) 5 Απαγορεύεται η ανα- 
δημοσίευση άρθρων. τμημάτων άρθρων, 
σχεδίων και φωτογραφιών. χωρίς την 
έγγραφη άδεια του περιοδικοῦ. 
5 «ΕΩΙΘΗΤ» πιβσβζίπε {5 ρυθήςῃθά οπ Ι8 
δια ΙΝΘΘΚ οἱ θνΘΙΥ 58οοπά ΠΟΠΗ, 6 Ηπιθς ἃ 
γθαΓΡΥ «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ. ΡΗΕΦΦ"’ 5.Α. 6 ΌοΓ- 
. 5Η, ΑΙῃθης 116 ἄ6, 08ος Ι6ί 
2 30.892 (3 Ιῃ95), Ιθἱθκ: 222189 ΤΕΟΗ ΘΒ 
9 ΑΙΙ ΕΦΙΟΓΙΑΙ οο//ΘΦΡΟΠ6ΒΠΟΘ 5Ποωίά 59 
ἁάσ/θαφεσ(ο Μ;. ζοδί85 Οανβίμᾶς, ΕάΙοΓίαί 
Ὀ]γβοίοι 9 Α/{ογθίση ΒάνθΠΙςίηᾳ οΓ68/5 5ΠΟ- 
υἱά 6 βάοιθ5596αά ιο ΜΟΕΝΟΗ Ρυύ8ι.- 
ΦΗΙΝΟΕ αβουβΡ, ΗθήδΡβεΗΞΙ8ς5εΕ2ΖΘ6ΡΟ 
Βοχ 140061, Ὀ-5300 ΒΟΝΝ 1, ΕθσεΓΒΙ Περ- 
υβῄο οί ἄΘ/ΠΙΒΠΨ. 
9 ΣΥΝΔΡΟΜΗΤΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1)ΧΡΟΝΟ 
ΕΛΛΑΔΑ 1.680 δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ - ΟΡΓΑ- 
ΝΙΣΜΟΙ: 2500 ορξ. ΕΥΡΩΠΗ 2500 δρχ. 
(Φ 20 δολάρια ΗΠΙΑ) ΑΜΕΡΙΚΗ -ΚΑΝΑΔΑΣ 
Ξ ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ - ΑΣΙΑ 3 000 δρχ. (Φ 25 δο- 
λάρια ΗΠΑ). Εμθάσµατα - ο... Πὲ- 
ληΚκουκουτού, Γοργίου δ, Αθήνα 11636. 
ἩΗ συνδρομή εξωτερικού θα πρέπει να 
σταλεί µε τραπεζική επιταγή (98ηΚ σ/Ώθ- 
συ6) µε το αντίστοιχο ποσὸ σε συνὰἀλ- 
λαγμα. 


5 ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά (και και- 
νούργια) τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν 
τώρα 280 δρχ. και --.. νατα δρεῖτε 
στα γραφεία µας. Αν θέλετε να τα λάθε- 
τε σπίτι σας. θα πρέπει να µας στείλετε 
και τα ταχυδρομικά τέλη, που φτάνουν 
τις 15 δρχ. για κάθε τεύχος. Στην περί- 
πτωση αυτή πρέπει να στείλετε ταχυ- 
δροµική επιταγἡ στη διεύθυνσή µας 
οργίου 6, Αθήνα 11636, στην οποία να 
σημειώνετε τον αριθµό του τεύχους, και 
την ένδειξη «ΠΤΗΣΗ». ε 
5 Τα τεύχη 1-16, 22 ἔχουν εξαντληθεί 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1988 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


| 


ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1988, ΤΕΥΧΟΣ 51, ΔΡΧ. 280. 


26. ΚΙΝΗΜΑΤΑ ΕΙΡΗ 


ΝΗΣ. Τελευταία ἔχει δηµιουρ- 
γηθεἰίτόσος πολύ θόρυθος γιατην 
ειρήνη, ὥστε κινδυνεύουν να µην 
ακούγονται πλἑον οι εκρήξεις απὀ 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 


Η δυνατότητα για θομθαρδισμὀ α- 
κριθείΐας είναι απαραίτητη προῦ- 
πόθεση για ἕνα σύγχρονο µαχητι- 
κὀ, ακόµα και ὅταν αυτό δεν ἔχει 
σχεδιαστεί αποκλειστικἁ σαν 6οµ- 
θαρδιστικὀ. Στη φωτογραφία του 
εξωφύλλου εικονίζεται ἑνα «808 


τους δεκάδες γνωστούς και ἄγνω- 
στους πολέμους που συνεχίζονται 
µε αμείωτη ένταση σε ὅλο τον 
πλανήτη. Τι ρόλο παίζουν τα «κι- 
ώς μω ειρήνης» σ᾿ αυτήν την υ- 
πὀθεση και κατά πὀσο συμθάλ- 
λούν στη διατήρηση της ὁποιας εἰ- 
ρήνης υπάρχει ακόµα; 


της ΑπιὸῬ ἄθ Ι᾽ ΑΓ οπλισμένο µε 
δύο θόµμθες λέῖζερ 8αι 1000 της 
ΜΑΤΗΑ. Το ὁβσυ8Γ αποτελεί ἕνα 
απὀ τα πιο αποτελεσματικἁ αερο- 
σκάφη εγγύς υποστήριξης της δυ- 
τικἠής Ευρώπης. Σχεδιασμένο από 
την Ὀβςδαυή και την ΒΑ9, συµπλη- 
ρώνει περίπου 17 χρόνια υπηρε- 
σίας στη γαλλική και τη θρετανικἡ 
ον, αεροπορία (9/68 -- ΜΑ- 

), 


364. ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ ΣΤΡΑ- 


ΤΗΓΙΚΑ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙ- 


ΚΑ. ΟΌ πιο αντιφατικός στόλος 
μαχητικὠν αεροσκαφών εἶναι ίσως 


αυτὸς των στρατηγικών θοµθαρδι- 
στικὠν της ΕΣΣΔ, όπου συνυπάρ- 
χουν το υπερσύγχρονο Μπλά- 
κτζακ µε το ελικοφόρο Μπέαρ. Η 
ανάπτυξη Των εναέἑρια εκτοξευό- 
µενων πυραύλων Κρουζστη σοθιε- 
τικἡ αεροπορία δημιουργεί ρα 


18. ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑ- 
ΜΕΙΣ ΕΛΛΑΔΑΣ -ΤΟΥΡΕ- 


ΚΙΑΣ. οι πρόσφατες εξελίξεις 
προσδίδουν ακόµα µεγαλύτερο 
ενδιαφέρον στην καθιερωμένη 


δυνατότητες για τα μεγάλα αυτ' 
θομθαρδιστικᾶ. 


52. ΗΛΕΚΤΡΟΟΠΤΙΚΑ 


µας τακτική παρουσίαση Των ενό- 
πλων δυνάμεων των δύο χωρών. 
Στο διάστηµα που µεσολάθησε ἑ- 
χουν προστεθεί πολλά νέα οπλικά 
συστήµατα και στις δύο πλευρές, 
δημιουργώντας µια νέα κατάστα- 
ση ισορροπίας, 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ. Η νέα τεχνο- 


λογία 9ίΘ8/Η αύξησε τη σπου- 
δαιότητα Των ηλεκτροοπτικὠν συ- 
στηµάτων, συμπληρώνοντας ἔτσι 
το έργο του ραντάρ ἡ και υποκαθι- 
στώντας το πλήρως. Οἱ εξελίξεις 


ΑΜΥΝΑ 

168. Ἔνοπλες Δυνάμεις Ελλάδας-Τουρκίας. 30. Επἰί- 
σκεψη στην ΤΗΟΠΙΟΠ-0ΟΦΕ. 34. Σοθιετικἀ Στρατηγικά 
Βομθαρδιστικἀ. 46. Ο Βομθαρδισμός Ακριθεῖας. 52. 
Ηλεκτροοπτικά συστήματα. 56. Ισορροπία Δυνάμεων 
στους Ωκεανούς. 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
70. ΕΣΣΔ: Πρωτοπορία στο Διάστημα 


66. Διαστημικά Νέα. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
66. Τεχνολογικοί Ορίζοντες. 


ΙΣΤΟΡΙΑ - 
76. Ο πόλεμος του Βιετνάμ (Μέρος Γ7. 
ϐ2. Μεςςθιδομπιΐ Με 262. 


στον τοµέα της οπτικο-ηλεκτρον/- 
κής προσφέρουν νέες δυνατότη- 
τες σκόῄευσης και ναυτιλίας, επι- 
τρεποντας αποστολέὲς παντός και- 
ροὗ, ηµέρα και νύχτα για όλα τα 


αεροσκάφη. 


56. ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΔΥΝΑ- 


ΜΕΩΝ ΣΤΟΥΣ ΩΚΕΑ- 


ΝΟΥΕ. οι Μεγάλες Δυνάμεις 
κάνουν περισσότερο αισθητή την 
παρουδἰα τους σε όλα τα µήκη και 
πλάτη µε τα πολεμικά τ' ναυτι- 
κά, παρᾶ µε οποιοδήπστε ἄλλο ὁ- 
πλο. ἆ εἶναι όμως η σηµερινἠ 
κατάστάση στην ισορροπία δυνά- 
µεων ὅ᾽ αυτὸν τον ευαίσθητο το- 
µέα; Ἱ) 


30. ΕΠΙΣΚΕΨΗ ΣΤΗΝ 


ΤΗΟΜΘΟΝ - σ58Ε. ΟΔιευ- 


θυντἠς Της «Π» Κώστας Καθαθάς 
επισκἐπτεταιτο Κέντρο Εκπαΐδευ- 
σης της Απιὸε αε /' ΑἱΓ στη Γαλλία 
και «πετήει µε τον εξομοιὠτή Ππτή- 
σης ποὺ΄σε λίγο καιρὀ θα χρησιµο- 
ποιούν και οι Έλληνες πιλότοιτων 
Μ/8σ9 Ρ000 


Η ΑΥΞΗΣΗ ΤΗΣ ΤΙΜΗΣ 
ΤΗΣ «ΠΤΗΣΗΣ» 


Από αυτό το τεύχος το ταξίδι 
µε την «ΠΤΗΣΗ» γίνεται ακρι- 
θότερο κατὰ 60 δρχ., µετά απὀ 
µια μεγάλη περίοδο στην ο- 
ποἰα πρρσπαθούσαμε να κρα- 
τήσουµε την τιµή στα ἴδια ε- 
πίπεδα, Δυστυχώς οι διαφηµι- 
στικὲς καταχωρήσεις εἶναι ε- 
λάχιστες και ανεπαρκείς να 
καλύψουν το συνεχώς αυξα- 
νόμµενο |κόστος έκδοσης του 
περιοδικού και ἐτσι ζητάµε τη 
δική σας υποστήριξη και κατα- 
νόηση 


[ο υπ ος «ος οκ ο 


Νέοι Συσχετισµοί 
και Ελπίδες μετά το Νταθός 


Ηταν λοιπὀν τόσο απλό; Αρκούσε 
μία συνάντηση των πρωθ υπουργών 
Ελλάδας-Τουρκίας για να «σπάσει 
ο πάγος» και να μπορούμε να 
ατενίζουµε τις σχἑσεις µας µε τη 
γείτονα µε µια νέα ελπιδοφόρα 
προοπτικἡ; Ἡ µήπως αυτό εἶναι 
ἑνα φωτεινό διάλειµμα μικρής 
διάρκειας και σύντομα θα 
επανέλθουµε στη σκληρἡ 
πραγματικότητα της ἔντονης 
αντιπαράθεσης και των «θερμών» 
Ὃ ρα Το κλειδί για τις 

ο οισςς ἴσκεται σε µια μόνο 
λέξη, και αυτ ονομάζεται 
ρεαλισμός. Απ’ αυτήν τη λέξη 
κυρίως θα εξαρτηθεί το μέλλον των 
σχἑσεών ο. µε την Τουρκία. 

Όσον αφορά τώρατα 
θραχυπρόθεσµα οφέλη ἡ απώλειες 
απὀ τη συγκεκριμένη συνάντηση, 
Φαίνεται ότι η Τουρκία προηγείται 
στα σημεία. 

Αυτή καθ᾽ αυτή η συνάντηση 
αποτελεί τουρκική ιδέα. Εἶναι 
γνωστό ότι και στο παρελθὀν ο κ. 
Οζἁλ ζήτησε µια συνάντηση 
υψηλού επιπέδου που θα 
ασχολείτο µε περιφερειακά 
θέµατα, όπως οι εμπορικές 
σχέσεις, ο τουρισμός ἦ οι 
επικοινωνίες. 

Η πρόταση αυτή εἶχε τότε 
απορριφθεί µε το σκεπτικὀ ότι η 
Ελλάδα δεν μπορεί να καθίσει στο 
τραπέζι των διαπραγματεύσεων, 
αφού η Τουρκία αμφισθητεί τα 
ελληνικά κυρίαρχα δικαιώµατα στο 
Αιγαίο, 

Η τουρκική πλευρά εξασφάλισε στο 
Νταθός την ελληνική συγκατάθεση 
για διευκόλυνση της μεταφοράς 
τουριστών απὀ τα ελληνικά νησιά 
στη Μικρασιατική ακτή καιτην 
πύκνωση των επικοινωνιών µε νέες 
ακτοπλοϊκὲς γραμμές και 
προσεγγίσεις κρουαζιερόπλοιων, 
"Παράλληλα, ἐγιναν συναντήσεις 
Ελλήνων και Τούρκων 
επιχειρηματιών που αναμένεται να 
καταλήξουν σε συνεργασία σε 
διάφορους τομείς της οικονοµίας. 
ὌΌσον αφορά σοθαρότερα θέµατα 
που ενδιαφἑρουν ιδιαίτερα την 
Ελλάδα, ο κ. Οζἁλ διαθεθαῖωσε 
κατηγορηματικά ὅτι «δεν 
υπάρχουν Ἕλληνες αγνοούμενοι 
στην Τουρκία». 

Ωστόσο, το τεράστιο αυτό θέµα θα 
πρέπει να διαλευκανθεὶ μέχρι και 
τις τελευταίες του λεπτομέρειες 
ώστε να µη μείνει µετέωρη οὗτεη 
παραμικρή αμφιθολία. 

Τέλος, στο θέµα των περιουσιών 
των Ελλήνων της 
Κωνσταντινούπολης, η ελληνική 
πλευρά ἐλαθε τη διαθεθαΐωση ότι 
θα διευθετηθεἰ σύντομα. 

Οι κρίσεις απὀ τη συνάντηση αυτή, 
στην Ελλᾶδα υπἠρξαν αντιφατικὲς 
και κυµάνθηκαν απὀ το 


ο θρίαµθο μέχριτην... 
εθνικἠ μειοδοσίἰα. 
Ωστόσο, αν δει κανείς τη 
συνάντηση αυτή και τα 
αποτελἑσματάτης µε την 
απαραίτητη Ψυχραιμία, δεν μπορεί 
παρά να τη χαρακτηρίσει θετικἠ. 
Το γεγονός ότι η τουρκική πλευρά 
κατάφερε να επικρατήσει στα 
σηµεία, δεν μπορεί να σημαίνει 
τίποτα το ιδιαίτερο σε ἑνα μακρύ 
και επίπονο διάλογο που θα 
ακολουθήσει. 
Με την κατάλληλη προετοιμασία, η 
ελληνική πλευρά μπορεί να 
κερδίσειτον επὀμενο γύροπου θα 
διεξαχθεί στην Αθήνα τον Ιούνιο 
κατά την επίσκεψη στην Ελλάδα 
του Τούρκου πρωθυπουργού. 
Το σίγουρο εἶναι ὅτι η ελληνική 
πλευρά θα πρέπει να εἶναι 
ιδιαΐτερα προσεκτική στην 
ερμηνεία των τουρκικών 
προθέσεων, καθώς δεν πρέπει να 
ξεχνάμε ὅτι πάντα στο παρασκήνιο 
της τουρκικής πολιτικής σκηνἠς 
κινείται ο στρατός, που σε 
δεδόµενη στιγµή επεμθαίνει και 
επιθἀλλειτις απόψεις του. 
Γι αυτό και η πολιτική στην ἅμυνα 
που θα εφαρμοστεί απὀ εδώ καιστο 
εξής θα πρέπει να µην τρέφει 
αυταπάτες για σύντομη και εὔκολη 
επίλυση των διαφορών. 
Ο δρόμος αναμένεται επίπονος και 
μακρύς. Γι’ αυτό μἐχριτότε θα 
πρέπει να εἴμαστε ἔτοιμοι για κάθε 
ενδεχόμενο. 
᾽Αλλωστε, τα δραματικά γεγονότα 
του περσινού Μαρτίου εἶναι ακόμα 
νωπά και φανερώνουν ότιη 
Τουρκία ακολουθεί την πανάρχαια 
τακτική της σύναψης ειρηνικών 
συμφωνιών µε τον αντίπαλο για να 
ἐχειτην ευκαιρία να τον 
αιφνιδιάσει μένα καἱριο χτύπημα ἡ 
«τετελεσμένο γεγονός», ὅπως 
εἶναι ευρύτερα γνωστό. 
Θα μπορούσαμε να υποθέσουμε ότι 
αυτή η ξαφνική υποχώρηση της 
ελληνικής εξωτερικἠς πολιτικής 
στο Νταθός κρύθει μεγαλύτερους 
στόχους. Ωστόσο, η μέχρι σήµερα 
εμπειρία δείχνει ὁτιη Τουρκία 
καταλαθαίνει µόνο τη γλὠσσατου 
ισχυρού. 

«ΠΠ» 


Οι Καθυστερήσεις Κάποτε 
Πληρώνονται Ακριθά 


Μια σειρἀ απὀ σημαντικά για την 
άμυνα της χώρας προγράµµατα 
καθυστερούν αδικαιολόγητα. Τα 
προγράµµατα αυτά μάς έχουν 
απασχολήσει κατά καιρούς, αλλά 
πιστεύουμε ὅτι έχουμε υποχρέωση 
να τα θίξουμε για µια ακόµα Φορά 
συγκεντρωτικἀ, τονίζοντας τη 
σπουδαιὀτητἁ τους για την 
ασφάλεια της χώρας. 


Σύστημα Ελέγχου Εναέριας 
Κυκλοφορίας 


Η Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας 
(ΥΠΑ) μετά απὀ πολύχρονες 
προσπάθειες, αξιολογήσεις, 
αναθολές Φαΐνεται να θρίσκεται 
στον τελικὀ δρόµο για την επιλογή 
της εταιρίας (ΑΕ, ΤΠΟΠΙΣΟΠ, 
5εεπία) που θᾳ δώσει τα 
συστήµατα ελέγχου της ενα ο αν. 
κυκλοφορίας για τον ελληνικ 
εναἑριο χώρο: πρωτεύοντα και 
δευτερεύοντα ραντάρ, αντίστοιχο 
σύστημα τηλεπικοινωνιών, 
εξομοιωτή, ηλεκτρονικὀ 
υπολογιστή επεξεργασίας 
δεδοµένων. Πιστεύουμε, σαν 
καλοθελητές, ότι δεν θα 
ακολουθήσει άλλη αναθολἠ καιτο 
µεγάλο αυτό πρὀγραμµα των 10 
δισ. δρχ.θα υλοποιηθεί επιλύοντας 
τα θασικἁ µας προθλήµατα πριν 
προλάθουν οι ζωηροί γείτονες να 
αναλάθουν τον ἐλεγχο της 
κυκλοφορίας πάνω απὀ το Αιγαίο 
µε ἄδηλους, απὠτερους σκοπούς. 
Ας µη µας απογοητεύσουν λοιπόν 
οικρατούντες. 


Ελικόπτερα 


Αποφασίζεται σε συνεδριάσεις του 
ΚΥΣΕΑ, τοποθετεῖται σε πενταετἠ 
εξοπλιστικἁ προγράµµατα, αλλά τα 
γεγονότα αποδεικνύουν ότιτο 
θέµα παραμένειστις καλένδες.Ο 
εκσυγχρονισμὸς των ελικοπτέρων 
των Ενόπλων Δυνάμεων εἶναι µία 
ανάγκη που όλοι παραδέχονται. 

Ἠδη το Ναυτικό ξεκίνησε και 
θρίσκεται στο τέλος της 
προσπἀθειἁς τουνα ο Ἰορόμει οκτώ 
ανθυποθρυχιακάἀ ελικόπτερα. Ἔχει 
επιλέξει το 9Ηρθ/ ΡµΠΙΒ της 
ΑεΓοςρβίἶαἱθ και το Φθ8δρήἱθ της 
Καππαη σαν τελικούς διεκδικητές. Η 
Αεροπορία ακόµη δεν 
ξαναξεκίνησε για να προµηθευτεἰ 
τα ἑξι ελικόπτερα ἔρευνας και 
διάσωσης, κάτιπου ανεξήγητα εἶχε 
ματαιώσει προ τριετίας. Τώρα, 
6έθαια, οι ο. θα έχουν 
διπλασιασθεί. Ο Στρατός επιθυμεί 
νέα επιθετικά και μεταφορικά 
ελικόπτερα (αν και πήρε τα ΟΠΙΠΟΟΚ 
της Αεροπορίας), αλλά δεν 
ξέρουμε γιατί οι διαδικασἰες ἐχουν 
θαλτώσει, 


Αεροπλάνα Ναυτικής Συνεργασίας 


Αν καιηπροσπάθειατου Πολεμικού 
Ναυτικού εἶχε προχωρήσει αρκετά 
(αξιολόγηση τεχνικών και 
οικονομικών προσφορών)το 
πρὀγραμμµα μάλλον Φφαΐνεται να 
θραδυπορεἰ. Οι προτάσεις θέβαια 
των εταιριών εἶναι πολύ 
ενδιαφέρουσες (Ώο/πίθ, Αεῄϊαίία. 
ΑετοδρβίίαΙ6, 0ΑΦΑ, ΕΟΚΚΕΙ, Ώ8 
Ηανίαπά, 6απβααἰτ) και ποικίλουν 
απὀ 7,5 ἑως 15 εκατομ. δολάρια το 
αεροσκάφος, αλλά ... 
αμερικανικές προσφορἑς για 95-2Τ 
Έ{ωππᾶΠ -- ταγνωστά τετραθέσια 
αλλά μάλλον ακατάλληλαγιαµας -- 
δυστυχώς καθυστερούν την 
ανανέωση των γηραιών Ηύ-168 
ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 19868 


ΑἰδαίτοῬς. Ἴσως πάλι η υλοποίηση 
αυτού του προγράµµατος να έχει 


σχέση µετην αγορά των ροπον, 


Δύσκολοι Καιροί 
για την Ολυμπιακή 
Αεροπορἱα 


Μυστήρια πράγµατα συμθαίΐνουν 
τελευταία ον ν «Ολυμπιακή 
Αεροπορία», Ενώ οι αριθμοί 
δείχνουν ὁτι η εταιρία θρίσκεται 
σε ανοδικἠ πορεία καιτα έσοδα 
αυξάνουν, ωστόσο εἶναι διάχυτο το 
συναίσθημα -- για να µην πούμε η 
θεθαιότητα -- πως κάποιοι 
εργάζονται µε ιδιαΐτερο ζήλο για 
να «φρενάρουν» την ανάπτυξη της 
εταιρίας, 
Οι ενδείξεις εἶναι αρκετὲς και 
άκρως ανησυχητικἑς. Τη στιγµή 
που γράφονται αυτές οι γραμμές, 
καθυστερεί ακόµα η αγορά των 
τριών νέων αεροσκαφών µέσων 
αποστάσεων. 
Να σημειωθεί ότιη αγορά αυτή ἔχει 
εγκριθεί απὀ το ΚΥΣΥΜ πριν ἑνα 
χρόνο, αλλά η επιτροπή που 
συστάθηκε γιανα επιλέξειτον τύπο 
δεν έχει αποφασίσει ακόμα! 
Και δικαίως θα μπορούσε να 
αναρωτηθεί κανείς αν η επιτροπή 
δεν έχει αποφασίσει ακόµη για 
εκείνο το οποίο ὁλοι υποθέτουμε ἡ 
για κάτι άλλο. 

Ἔτσι, η «Ολυμπιακή» προσπαθεἰ 
με τον υπάρχοντα στόλο της να 
ανταγωνιστεί μεγάλες εταιρίες της 
Ευρώπης, οἱ οποίες 
εκσυγχρονἰζονται µε πυρετώδη 
ρυθμό, αλλάζοντας τα παλιά και 
καυσιµοθόρα αεροσκάφη τους µε 
νέα, πιο άνετα, πιο οικονομικά και 
πιο αποδοτικά. 

Η απελευθέρωση των 
αερομεταφορών στα πλαίσια της 
ΕΟΚ πλησιάζει και η «Ολυμπιακή» 
θα θρεθεί για άλλη µια φορά 
ανέτοιµη να αντιμετωπίσει τις 
εξελίξεις, που στο χώρο αυτόν 
προθλέπονται ραγδαίες και ἠδη 
δημιουργούν ανακατατάξεις και 
στις µεγάλες ξένες αεροπορικές 
εταιρίες. 

Εξάλλου, αυξάνεταιτο ενδιαφἑρον 
Ελλήνων επιχειρηματιών για τις 
αερομεταφορές, θλέποντας ὅτι 
υπάρχουν πολλές και καλές 
δυνατότητες επενδύσεων που 
μένουν αναξιοποίΐητες (δραματική 
αύξηση τουρισμού, καλύτερη 
εκμετάλλευση του αεροπορικού 
μέσου κ.λπ.). 

Δεν αποκλείεται λοιπὀν να δούµε 
να επαναλαμθάνεται η ἴδια ιστορία 
με τους ιδιωτικούς ραδιοσταθμούς. 

Ηδη αρκετοί. επιχειρηματίες µε 
έδρα τα νησιά του Αιγαϊου, ζητούν 
απὀ την κυθέρνηση άδειες ἵδρυσης 
εταιριών που θα μπορούν να 
μεταφέρουν τουρίστες απὀ την 
Ευρώπη, χρησιμοποιώντας δικά 
τους αεροσκάφη ἡ νοικιάζοντας 
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αεροσκάφη της Ολυμπιακής! Το 
ερώτημα εἶναι αν η κυθέρνηση θα 
δεχθεί να δώσειτέτοιες άδειες, 
αφού ἐτσι θα εἶναι σαν να 
υπογράφει µια ώρα νωρίτερα την 
καταδίκη της Ολυμπιακής. 
Δυστυχώς, παρ᾽ ὀλες τις 
προσπάθειες, ο εθνικός 
αερομεταφορέας παραμένει µια 
δύσκαμπτη και απαράδεκτα 
ελλειμματική δημόσια επιχείρηση, 
Φαινόμενο άλλωστε συνηθισμένο 
στον ευρύτερο τομέα των 
δημοσίων υπηρεσιών στη χώρα 


μας. 
Μια αεροπορικἠ εταιρἰα για να 
λειτουργεί αποτελεσματικά 
σήµερα, χρειάζεται ευέλικτο και 
δυναμικό μάνατζμεντ που σπάνια 
θρἰσκει κανεῖς σε δημόσιο 
οργανισμό και σίγουρα ὀχισε 
ελληνικό έδαφος. Από την άλλη 
μεριά, το κράτος, ενώ εἶναι ο 
ιδιοκτήτης της Ολυμπιακής, 
εμφανίζεται σαν οπλἑον 
ασυνεπής, αφού ακόµα δεν έχει 
καταθἀλει κάτι δισεκατομμύρια 
που χρειάζονται για να 
συμπληρωθεί το μετοχικό 
κεφάλαιο της εταιρίας. 
Με όλα αυτά θα μπορούσαν να 
συνδυαστούν φήμες που 
ακούγονται τελευταἰα περί 
«ιδιωτικοποίησης» της 
Ολυμπιακής. Ασφαλώς υπάρχουν 
μεγάλα συμφέροντα και στην 
Ελλάδα και στο εξωτερικό, που 
φροντίζουν να δημιουργείται µια 
κατάσταση τότοια που να 
εξυπηρετείτα μακροχρόνια σχέἑδιάἁ 
τους. Το αν περιλαμθάἀνεται κάποιο 
σχέδιο για την αγορά της Ο.Α. ἦ τη 
συνέχιση ενός «πολέμου φθοράς» 
για τη σταδιακή εξασθἐνησή της, 
αυτό δεν εἶναι ακόµα γνωστό. 
Στο μεταξύ, η Ολυμπιακἡ ὀχι µόνο 
δεν ανανεώνειτο στόλο της, αλλά 
καθυστερεί την ἱδρυση των 
θυγατρικών εταιριών, εκτων 
οποίων η πιο σηµαντική θεωρείται 
αυτή των «Τσάρτερς», για την 
αντιμετώπιση του ξένου καισελἰγο 
(0 του ντόπιου ανταγωνισμού. 
Ὅλα τα µέτραπου µε τόσες 
τυμπανοκρουσίες εἶχαν 
αναγγελθείἰ πἑρσι για την 
εξυγίανση και τη θελτίωση της 
εταιρίας, πήγαν περίπατο. Και όλα 
Φαίνεται πως έχουν αφεθεί στην 
τύχη τους. Ὅμως, τα διογκούµενα 
ελλείμματα της εταιρίας 
καλύπτονται τελικἁ απὀ τους 
Ἕλληνες Φορολογουμένους, οι 
οποίοι και καλούνται στο τέλος να 
πληρώσουν εφ᾽ ἁπαξ τα σπασμένα 
όλων των απ Ῥνκα 
χρήσεων» 


Αεροπορικὀ Μουσείο: 
Απαραίτητο 

για µια Πολεμική Αεροπορἱα 
µε την ἐνδοξη ιστορία 

της Ελληνικἠς 

Οι Ἑλληνες πιλότοι ήταν οι πρὠτοι 


που ἐδωσαν το θάπτισµατης μάχης 
στο αεροπλάνο κατά τη διάρκεια 
των θαλκανικών πολέμων, πριν 77 
χρόνια. Αργότερα, στα χρόνια της 
Μικρασιατικἧς καταστροφἠς καιτο 
Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο τα ελληνικά 
αεροσκάφη και οι χειριστὲς τους 
πότυχαν εντυπωσιακό αποτέλεσµα 
αναλογικά µε την πάντοτε µικρή 
αεροπορική δύναμη που διέθετε η 
Ελλάδα. 

Απότις χρυσές εκέϊΐνες σελἰδες της 
Π.Α. πέρασαν πολλά χρὀνια. Τα 
αεροπλάνα αντικαταστάθηκαν µε 
ἄλλα πιο σύγχρονα, αλλά ελάχιστα 
απὀ αυτά που σημάδεψαν την 
ιστορία διασώθηκαν γιανα 
μπορούμε να τα θλέπουµε καινα 
τα θαυμάζουμε κι εμείς σήµερα. 
Το Πολεμικό Μουσείο Φφιλοξενεὶ 
σήµερα τους παλιότερους τύπους, 
ενώσε ορισμένες μονάδες της Π.Α. 
υπάρχουν μερικοί από τους 
λιγότερο παλιούς, 

Δυστυχώς, κανἑνα απὀ αυτά τα 
αεροσκάφη δεν θρίσκεταισε 
στεγασμένο χώρο, µε αποτέλεσµα 


να Φθείρονται -- συχνά 
ανεπανόρθωτα -- ἁαπὀ τα στοιχεία 
της Φύσης 

Σε µια πρόσφατη επἰσκεψή µας στο 
Πολεμικό Μουσεία, πραγματικἁ 
αναστατωθήκαµε. Το 9Β20-5 
ΗθΙΙάίνει ἦταν σε κακή κατάσταση, 
με σκασμένα ελαστικά, πολύ 
Φθαρμένο καμουφλάζ και κόκπιτ 
για το οποίο καλό θα ἦταν να µη 
μιλήσουμε. Σε καλύτερη 
κατάσταση εἶναι τὸ ασημένιο 
Ηα(ναΓα και το Θρ/ή(Θ, ενώ το Ε-860Ό., 
θέλει αρκετή δουλειά. 

Πρόσφατα, τοοθετήθηκε στο 
προαύλιο του Μουσείου κι ἑνα 
Ε-]04ᾳ σε άριστη κατάσταση, αλλά! 
δυστυχώς χωρίς κινητήρα (το 
ακροφύσιο εἶναι απλώ 
«ταπωμένο» µε ἑνα επίπεδο 
αντιαισθητικὀ κάλυμμα), 
Φραγμένους αεραγωγοὺς και 
Χωρίς πίνακα οργάνων. Λόγω 
έλλειψης χώρου απομακρύνθηκε 
απὀ το Μουσεῖο ἑνα Τ-36 ώστε να 
χωρέσειτο Ε-104, 

Πολύ φΦοθούμεθα ότιη Φθοράτου 
χρόνου θα καταστρέψει πολύ 
γρήγορα καιτο Ε:104 αν δεν 
υπάρξει μια πιο ριζικἡ λύση. Και η 
λύση αυτἠ δεν θα μπορούσε να 
εἶναι ἀλλη απὀ την ἵδρυση ενός 
Αεροπορικού Μουσείου με 
μεγάλους στεγασµένους χώρους, 
όπου θα Φιλοξενηθούν καιτα Ε- 
102, Ε-84, Ὀακοία και ἄλλα ιστορικἀ 
αεροσκάφη της Π.Α. που τώρα 
θρίσκονται σκόρπια σαπίζοντας σε 
διάφορες μονάδες σε υπαΐθριους 
χώρους. 

Το Μουσείο αυτό Θα πρέπει να 
εἶναι σε θέση ὁ ὀχιμόνο να 
συγκεντρώσει και να αξιοποιήσει 
το υλικό που ἔχει απομεῖνει σώο, 
αλλά καινατο συντηρήσει ον νατο 
διατηρήσει σωστά. Ακόμη, ϐ 

πρέπει να το θελτιώσει στα μεῖα 


ου ο «ο ον ο ο --ᾱ----ᾱ-- 


ὁπου χρειάζεται, φροντίζοντας να 
αντικαταστήσει τα χαμένα 
εξαρτήματα και να αποκαταστήσει 
τα καμουφλάζτης εποχής εκείνης, 
χωρίς την τόσο συνηθισμένη 
αλλοίωση των χρωμάτων καιτου 
σχεδίου... 

Και θέθαια κάτι θα πρέπει να γίνει 
µε τα κὀκπιττων αεροσκαφών 
αυτών. Γιατί, τι εξυπηρετεί η 
τοποθέτηση ολόκληρης σκαλωσιάς 
επάνω στο αεροπλάνο, δίπλα στο 
κόκπιτ, όταν απὀ το τελευταίο 
λείπουν σχεδόν τα πάντα; Επίσης, 
τατζάἁµια των καλυπτρὠν θαπρέπει 
να αντικατασταθούν µε άλλα 
καθαρότερα και ὀχι ραγισμένα ἡ 
εντελώς θολά, ὁὀπως τώρα. 

᾿Ενα ιστορικὀ αεροσκάφος θα 
πρέπει να εἶναι και σωστά 
συντηρημένο - ακόµα καιτις 
μικρές του λεπτομέρειες. Ὅσοι 
ἔχουν ταξιδέψει στο εξωτερικό και 
ἔχουν επισκεφθεί ξένα αεροπορικά 
μουσεία γνωρίζουν πολύ καλά µε 
πὀσο πάθος και μεράκι αλλά και 
επαγγελματισμὀ και γνώσεις οι 
ξένοι φροντίζουν τα αεροσκάφη- 
εκθέματα. 

Τελευταία πληροφορηθήκαμε ότι 
ξένα μουσεία ενδιαφἑρονται να 
δανειστούν μερικά απὀ τα 
αεροσκάφη του Πολεμικού 
Μουσείου (π.χ. Θρίήΐτθ και ΗθιΙάίνθυ) 
µε σκοπό νατα 
αναπαλαιώσουν,ακόμα καινατα 
καταστήσουν ικανά για πτήσεις και 
επιδείξεις, διατηρώντας και 
θελτιώνοντας το ελληνικό 


καμουφλάζ και τα ελληνικά 
διακριτικἁ τους. 

Ας ελπίσουμε ὅτι δεν θα φτάσουμε 
στο σημείο να δώσοι µε τα 
αεροσκάφη στους ξένους γιανατα 
δούμε ακριθώς ὅπως ἦταν την 
εποχή που πετούσαν. 

Αλλά αν δεν εἴμαστε σε θέση νατο 
κάνουμε εμεὶς αυτό, τότε 
καλύτερα θα ἦταν νατα 
δανείσουµε στους ξένους παρά να 
τα θλέπουµε καταδικασµένα σε 
αργό θάνατο, 

Πάντως, πληροφορηθήκαµε ὅτι 
τελευταία υπάρχει σκέψη για 
ἵδρυση ενός μεγάλου Αεροπορικού 
Μουσείου στο Τατόι, µε 
στεγασµένους χώρους, όπου θα 
συγκεντρωθούν τα παλιά 
αεροσκάφη της Π.Α. Ευχόμαστε να 
υλοποιηθεί γρήγορα κάτι τέτοιο, 
αλλά παράλληλα να γίνει σωστά, 
πλησιάζοντας αν όχι Φθάνοντας τα 
στάνταρντ δουλειάς των ξένων 
αντίστοιχων Μουσείων. 
Αεροπορικό Μουσείο δεν σημαϊνει 
απλώς μερικά αεροσκάφη που 
εκτίθενται σε κάποιο χώρο 
αφημένα ὁπως εἶναι, αλλά διαρκής 
ἐρευνα και δουλειά ὡὧστε να 
ξαναγίνουν αυτά ακριθὼς όπως 
ἦταν κατά την ένδοξη εποχἠ τους. 
Χρειάζονται οι ειδικοί άνθρωποι 
πουθα αγαπούὐντο αεροπλάνο 
και θα μπορούν να ασχολούνται 
καθημερινά μαζίτου, θρίσκοντας 
νέους τρόπους γιανατου 
ξαναδοθεί η ὀψηῃ που εἶχε, 
ερευνώντας γιατα σωστά χρώματα, 


για τα εξαρτήματα που λείπουν και 
όλα τα σχετικά. 
Τέτοιοι ἀνθρωποι Φαΐνεταιπως δεν 
υπάρχουν στη χώρα μας καιγι αυτό 
εἶναι τόσο συχνό το θέαµα των 
εγκαταλελειμµένων παλιών 
αεροσκαφών ἡ αεροσκαφών που 
ἵνονται παλιοσίδερα ενώ θα 
ἔπρεπε να φυλάσσονται ως κόρη 
οφθαλμού. 
Ἔχουμε χρέος όμως στις γενιὲς 
που ακολουθούν να διατηρήσουμε 
όσο μπορούμε καλύτερα την 
πλούσια ιστορία µας. 
Οικαλοἰ αυριανοί χειριστές των 
μαχητικών µας αεροσκαφών πρέἑπει 
απὀ τῶρα να παίρνουν τα 
κατάλληλα ερεθἰσµατα και ἑνα 
σωστά οργανωμένο Αεροπορικό 
Μουσεῖο αποτελεί µιαιδανική αρχή 
για τους νέους (κάθε ηλικίας)... 
Αλλωστε, αυτό ἦταν και η ουσία 
του μηνύματος της περσινἠς 
Γιορτής της Πολεμικής 
Αεροπορίας; «Νέοιτου Σήµερα, 
Αεροπὀροιτου Αύριο». Ας 
εργαστούμε λοιπὀν γιανατο 
πετύχουμε αυτό. 
Από την πλευρά της, η «ΠΤΗΣΗ» 
προσφἐρεταινασυνδράἀμειμεκάθε 
δυνατό τρόπο στην ἵδρυση ενὸς 
τἐτοιου Μουσείου που τελικά θα 
εἶναι το καμάρι της Π.Α. αλλά και 
ἑνας φόρος τιμής σε όσους έδωσαν 
ακόµα καιτη ζωήτους γι’ αυτήν.., 
Σ.Κ. 


ο ο το ο Ἴἶΐωυ-«-ώί-- 


ΑΝΙΣΟΤΗΤΕΣ 

Με μεγάλη καθυστέρηση μού 
ταχυδροµήθηκαν Φωτοτυπη- 
μένες 5 σελίδες του περιοδι- 
κού «ΠΤΗΣΗ», που αναφέἑρον- 
ται στη συµµετοχή σας σε 
πτήση µε ΡΠαπίοπ της 117 
Π.Μ. Μελέτησα το περιεχόµε- 
νό τους και σας συγχαΐρω για 
τη ρεαλιστική παρουσίαση, ὁ- 
που λέτε τα πράγματα µε το 
ὀνομά τους και για την προσ- 
πἀθειἁ σας να ακουστεί η Φω- 
νήτης «ΠΤΗΣΗΣ» πετώντας ε- 
πάνω απὀ τα ρετιρέ της Πολι- 
τείας και µήπως συγκινηθούν 
εκείνοι που αποφασίζουν για 
την τύχη του ελληνικού λαού 
και στη συγκεκριμένη περὶἱ- 
πτωση για την αµοιθή των ι- 
πταµένων της Πολ. Αεροπο- 
ρίας και σε σύγκριση µε την 
προσφοράτους, 

Εἴχατε την ευκαιρία να πετὰά- 
ξετε µέσα στα ιερά ἁδυτα και 
να νιώσετε τα συναισθήματα 
των υπερηχητικών αεροπό- 
ρων, που ὅμως εἶναι τόσο α- 
πλοί και προσγειωμένοι µέσα 
στο κοινωνικό σύνολο, χωρίς 
να επιδιώκουν διακρίσεις και 
σε αντίθεση µεπλείστους Ἐλ- 
ληνες υπαλληλίσκους που ὁ- 
ταν καταλάθουν κάποια κα- 
ρέκλα του Δημοσίου (πάντα 
µέσω του θουλευτού τους) ᾱ- 
|] 


περγούν διότι δεν τους Φτά- 
γουν τα χρήματα ἡ διαπληκτί- 
ζονται µε το λαό λέγοντας: 
«Ξέρεις ποιὸς εἶμαι εγώ;:» 

Κε Καθαθά 

Η επετηρίδα των Φονευθὲν- 
των πιλότων εἶναι μεγαλύτερη 
απὀ εκείνης των εν ενεργεία 
και ὅμως δεν ζητούν αὔξηση 
του μισθού, οὗὖτε απεργούν 
και οὐτε αρνοὐνταιπροσφορά 
υπηρεσίας σε οποιονδήποτε 
χώρο και τόπο. ΓΙ ΑΥΤΟ ζήτη- 
σε απὀ τον αρμόδιο Υπουργό 
να πετάξει κι εκείνος µια νυ- 
χτερινἠ αποστολἠ µε ΡΠΒΠΙΟΠΙ 
στο Αιγαϊῖο και μετά να συντά- 
ξειτον πίνακα αµοιθἠς των µε 
καθ᾽ οιονδήποτε τρόπο εργα- 
ζομένων. 

Απαΐτησε «Εδώ και Τώρα» χω- 
ρἷς «ετεροχρονισμούὺς» την ᾱ- 
ναπροσαρµογή του πτητικού 
επιδόµατος των ιπταμένων 
της Πολεµ. Αεροπορίας, του- 
λάχιστον στο διπλάσιο της ᾱ- 
µοιθής των πιλότων της Ο- 
λυμπ. Αεροπορίας, διότι η 
προσφορά τους εἶναι 1Οπλά- 
σια(οιπιλότοιτης Ο.Α.τογνω- 
ρἶζουν, διότι οι περισσότεροι 
προἑρχονται απὀ την Πολεμµι- 
κἠ Αεροπορία). 

Κε Καθαθά 

Ἔχετε αποδεῖΐξει κατά το πα- 
ρελθὀν ότι τολµάτε, γι’ αυτὸ 


πρέπει να επανέλθετε στο 
θέµα αυτό, διότι οι οποιεσδή- 
ποτε στρατιωτικές ηγεσἰες 
οὖτε το διανοοῦνται, γία τους 
γνωστούς λόγους. Τα χρήµα- 
τα που απαιτούνται απὀ τον 
κρατικό κορθανά εἶναι τόσο 
λίγα για τόσους λίγους, που 
εἶναι σταγόνα στον ὠκεανό 
της σπατἆλης του δημοσίου 
χρήματος. Όποιος έχει αντίρ- 
ρηση, να ρἶξει µια ματιά στον 
προὐπολογισμό που κατατέ- 
θηκε στη Βουλή. Θα παρατη- 
ρὴσει ότι οι αριθμοί έχουν µή- 
κος όσο απέχει ο Πύργος απὀ 
την Αθήνα. 
Τα χρήματα οι αεροπόροι τα 
χρησιμοποιούν σαν μέσο και 
ὄχι σαν σκοπὀ. Γιατί εκείνοι 
Εραυν ὁτιδεν τους χρειάζον- 
ται αν δυστυχώς δεν επιστρέ- 
ψουν για προσγείωση ἡ όταν 
συνταξιοδοτηθούν. 
Βασ. Μιχαλακόπουλος 
Ταξίαρχος ιπταμ. ε.α. 


Πρόεδρος ρα ον 
ΓιΑτοαιοθτε ο 
ΜΕΤΕΟΒ 


Θα ἡἠθελα να αναφερθώ στο 
άρθρο «ΑΙ.ΟΦΤΕΒ ΜΕΤΕΟΒΗ: 
Δεύτερος αλλά νικητής» του 
Σωτήρη Πουλή. Σε κάποιο ση- 
μείο του άρθρου, ο κ. Πουλής 
αναφἑρει πως το ΑἱΟΦΘΤΕΗ 


ΜΕΤΕΟΒ ΕΗ.3 ἦταν το πρὠτο 
αεροσκάφος που Χρησιμο- 
ποιώντας στροθιλοκινητήρα 
κατάφερε να αποπροσγειωθεἰ 
σε αεροπλανοφὀόρο την Ανοι- 
ξη του 1948. Εδώ θα διαφωνἠ- 
σω μαζί του, για τον εξἠς λόὸ- 
γο: το πρὠτο αεροσκάφος κι- 
νούμενο µε στροθιλοκινητή- 
ρες ἦταν ἑνα ΜοεὈοππθί Όου- 
οἰας ΕΗ-Ί ΡΠαπίοπη |. Συγκεκρι- 
μένα, το ΕΗ-Ί1 απὀ το Δεκέμ- 
6ριο του 1944 ως τον Ιανουά- 
ριο του 1945 πραγματοποίησε 
αποπροσγειώσεις µέσα στα 
πλαίσια γην του 
υ.8.Ν. για το νέο μαχητικό 
του. Τελικά, στις 26.1.1945 το 
αμερικανικό ναυτικὀ ἑδωσε 
παραγγελία για 100 ΕΗ-1 (ὗ- 
στερα μειώθηκαν σε 60). Ἔτσι, 
όταν άρχισαν οι παραδόσεις 
αεροσκαφών το 1946, ἑνα ΕΗ- 
1 στις 21.7.1946 πραγµατο- 
ποίησε την πρώτη επίσημα κα- 
ταχωρημένη σταπρακτικάτου 
αεροπλανοφόρου αποπροσ- 
γείωση. Αξίζει όμως να ανα- 
Φερθεῖ και το ελλ: Στις 
6.11.1945 ἑνα Βγαη ΕΗ-Ί ΕΙΒΕ- 
ΒΑἰΙ, λόγω θλάθης στην ελι- 
κοφόρο μηχανή τύπου ΝΗΙ- 
ΕΗΤ Η-1829-72ΙΝ ΟγοΙοπθ µε 9 
κυλίνδρους και αερόψυκτη, ᾱ- 
ναγκάστηκε να χρησιµοποιή- 
σει το στροθιλοκινητήρα που 
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τσ. Ὁ ον απο πώς ος ο μα κο 


διέθετε στην ουρά, τύπου Φ9- 
ηρΓαἰ Εἰεοίτίο «-θΙ 9Ε2, ὠση 
725 ΚΩ., ἥια να προσγειωθεί 
στο κατάστρωμα του αερο- 
πλανοφόρου απ’ ὅπου επιχει- 
ρούσε. 
Βασίλας Αλμπέρτο 
Θεσσαλονἰκη 


ΘΗΤΕΙΑ; ουτ! 
«ΚΟΙΝΩΝΙΚΟ ΕΡΓΟ»:ΙΝ 


Αφορμή γι αυτήν εδώ την επι- 
στολἡ µου, στάθηκε ἑνα ἁρ- 
θρο µε τίτλο «αντιρρήσεις σε 
θέµατα συνείδησης» (86λ. 
τεύχος 49/1988). Μετά την αρ- 
χική µου ἐκπληξη για τα όσα 
διάθασα στο άρθρο αυτό, απο- 
Φάσισα να σᾶς γράψω κάποιες 
δικές µου σκέψεις πάνω στο 
σχόλιό σας, µε την ελπίδα ὅτι 
θα τύχουν δημοσίευσης, ἔτσι 
ὥστε να ακουσθείἰ και µια δια- 
φορετικἡ φωνή σε ἕνα σοθαρὀ 
θέµα, ὅπως αυτό που θίγεται 
στο άρθρο. 

Σαν νἑος Θεός, λοιπόν, ο αρ- 
θρογράφος αναφἑρεται µε Ἄ- 
Φος υποτιμητικό και εµπαθές, 
και κρίνει (;) τον αντιρρησία 
συνείδησης (χωρίς τα εισαγω- 
γικἁἀ του άρθρου πλέον η ἐκ- 
Φραση) τον κ. Μαραγκάκη, ο 
οποίος κάτι πρέπει να πιστεύ- 
ει µε πάθος ώστε να ακολου- 
θἠσει αυτόν τον, επώδυνο σἰ- 
γουρα, τρὀπο αντίδρασης, 
γνωρίζοντας εκτων προτέρων 
τι πρὀκειται να υποστεί, και 
ἠδη υφίσταται (ποινἠ πολυε- 
τούς φυλάκισης κ.λπ.) καιοο- 
ποίος ΔΕΝ ΑΡΝΗΘΗΚΕ -- ὁ- 
πως ψευδώς γράφετε -- την 
ἁάοπλη ἡ την εναλλακτική θη- 
τεία (προσφέροντας σε κά- 
ποιο κοινωνικὀ ἐργο), αντίθε- 
τα δε τη ΖΗΤΗΣΕ, ϐθλ συνεν- 
τεύξεις του. 

Το αν στρατεύτηκε ο ἴδιος ἡ 
κἀποιοι χιλιάδες άλλοι στα 30 
τους χρόνια (αν πράγματι ο 
Μαραγκάκης εἶναι Δθετής, και 
να εἶναι όμως δεν εἶναι εκείτο 
θέµα µας), «ροκανίζοντας» (!) 
κάποια αναθολἠ, πράγμα που 
κανείς νόμος αν το θέλετε ἑ- 
τσι δεν απαγορεύει, έχω να 
παρατηρήσω ὅτι ο χρόνος κά- 
θε ανθρώπου ανήκει αποκλει- 
στικἁ και µόνο σ᾿ αυτόν τον ἱ- 
διο, που έχει το απόλυτο δι- 
καἰωώμα να τον σπαταλήσει (τι 
νομίζετε ότι μπορεί να αποτε- 
λεί σπατάλη:) ἡ ὀχι, και μάλι- 
σταµε όποιον τρὀπο επιθυμεί. 
Και θέδαια, κανείς -- οὗτε ε- 
μεῖς που υπηρετήσαµε «κανο- 
νικά» τη θητεῖα -- δεν θέλεινα 
χάσει, δηλαδή να σπαταλήσει, 
αυτά τα δύο χρόνια απὀ τη ζωή 
του μ' αυτόν τον τρόπο (στρά- 
τευση), γιατί αναμφισθήτητα 
εἶναι χρόνια αποχαύνωσης, υ- 
ποθιθασμού του ατόμου στο 
επίπεδο ζώου (τι προσθολή 
για τα ἴδια τα ζώα). Για σκε- 
Φτείτε για λίγο τις συνθήκες 
διαθίωσης στον Ψψυχολογικὸ 
τομέα, ὀπου για να υποτα- 
χθούν οι νἑοι «που κάνουν το 
χρέος τους» ακολουθούνται 
μέθοδοι καθαρά Φφασιστικὲς 
(μαύρου, κόκκινου, ἡ ό,τι ἆλ- 
λου χρώματος), συμπεριφορά 
ανωτέρων σαν να απευθύνον- 
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ταισε εγκληματίες, εξανάγκα- 
ση σε δουλοπρέπεια, απαγό- 
ρευση διακίνησης ιδεών (6λ. 
εφημερίδες) κ.λπ. Το ἴδιο συµ- 
θαΐνει και στὀ θέµα της δια- 
τροφής, ὀπου οι νέοι «που 
κάνουν το χρέος τους» τρέ- 
Φονται µε το γνωστο «μα- 
μούθ», µε κονσἑρθες ληγμέ- 
ών] ημερομηνίας κ.λπ., µι- 
σθὸς (!) 500 δρχ. το µήνα (111) 
Εξάλλου, οι νέοι των 28, 30 ἡ 
και 35 χρόνων δεν εἶναι και 
τόσο γἑροι ὥστε να µην εἶναιι- 
κανοί. Πρόθληµα εἶναι το γε- 
γονός ὅτι πολλοί ἠδη έχουν 
δημιουργήσει οικογένεια, ἁρ- 
Χισαν ἴσως την επαγγελµατικἡ 
τους καριέρα, και το σηµαντι- 
κότερο, ὅτι αυτοί πια εἶναι πιο 
ὠριμα σκεπτόµενοι -- στο σύ- 
νολό τους -- σε σύγκριση µε 
τους νέους των π.χ.2Οχρόνων 
(όλοι άλλωστε γνωρῖΐσαμε πό- 
σο ευκολότερα ἐγινε «καψο- 
νόµουτρο» κάποιος 20χρονος 
απὀ ἑναν 30άρη). 
Ὅπως λοπόὀν ὅλοι γνωρίζουν, 
μα κανεἰς δεν τολέἑειστα ἶσια, 
ο στρατός Χρειάζεται το 
«κρέας» µας και ὀχι την ολο- 
κληρωμένη τυχόν προσωπι- 
κὀτητά µας. ΑΥΤΟ ΕΙΝΑΙ ΤΟ 
ΠΡΟΒΛΗΜΑ µε τους 30άρη- 
δες, Παρακαλώ, µην απαντἠ- 
σετε ὅτι «πράγματι υπάρχει 
θέµα διαθίωσης ἡ συµπεριφο- 
ράς, αλλά το άρθρο μιλούσε 
για κάτι άλλο», γιατί το θέµα 
της στράτευσης εἶναι τόὸσο 
σοθαρὀ, και αφορά όλους µας, 
και θα πρεπε ἡ να μιλάμε για 
όλους τους παράγοντες γύρω 
απ᾿ αυτό (π.χ. ποιό εἶναιτο «πι- 
στεύω» πίσω απὀ την έμπρα- 
κτη διαμαρτυρία του κ. Μα- 
ραγκάκη), η να µη γράφουμε 
τίποτα αποσπασματικά µια και 
υπάρχει κίνδυνος απὀ κάθε 
Ελλιπὴ πληροφόρηση. Ἔτσι, 
νομίζω ὅτι το άρθρο θα αν 
πολύ καλύτερα να µην εἶχε υ- 
πάρξει σ᾿ αυτή τη µορφή (ὄχι 
θέθαια ὅτι εγὠ το κάλυψα 
πλήρως, οὖτε το επεδἰωξα). 
Άς µην ξεχνάει κανεῖς µας -- 
και συ, ἄγνωστε αρθρογράφε 
-- ότι εἶσαι ελεύθερος,και το 
χρωστάς στους νέους που υ- 
ρετούν ος σωστά ανα- 
φἑρεις κάπου), ὅμως για να ἑ- 
χεις αὗριο το δικαίωμα της ε- 
λευθερίας να λες Φωναχτά 
ὁ,τι διαφορετικό -- απὀ το σύ- 
νολο -- πιστεύεις, πρέπει απὀ 
τώρα να προστατέψεις αυτὸ 
το δικαίωμα σ᾿ όσους το ᾱα- 
σκούν, ἑστω κι αν δεν συµφω- 
νείς µε αυτούς. 
Μόλις τώρα αντιλἠφθηκα πως 
κάτι «στραθό» υπάρχει στην 
«ΠΤΗΣΗ ΚΑΙ ΔΙΑΣΤΗΜΑ», για- 
τί ναι µεν τα αεροπλάνα εἶναι 
πράγματι υπέροχες μηχανές 
κ.λπ., όμως κατά το μεγαλύτε- 
ρο µέρος αναφερόσαστε σε 
πολεμικἁἀ αεροπλάνα και το 
παρακάνετε µε τα π.χ. οπλικἁ 
τους συστήµατα κ.λπ. Ἔτσι, 
λοιπόν, αποφάσισα να πάψω 
να σας διαθάζω -- εντᾶξει, δεν 
σας ενδιαφἑρει -- σαν διαµαρ- 
τυρία, ἕστω κι αν μ᾿ αυτό τον 
τρὀπο χάσω και τα άρθρα για 
το διάστηµα που τόσο πολύ μ᾿ 


ενδιαφέρουν. 
Γρηγόρης Βασιλείου 
τ. Καρπάθου -- Κηφισιά 


Ὅλοι µας θα θέλαμε να προσφέρουμε 
"κοινωνικό έργο” για δύο -. αντῖνα 
εκπαιδευτούµε σε κάποιο ὀπλο καινα υ- 
πηρετήσουµε κανονικἀ τη θητεῖα µας. 
Φαντάζεστε, λοιπόν, τι θα γινόταν κ. Βα- 
σιλείου τότε; Μάλλον δεν µπορείτε, δια- 
Φορετικά δεν θα γράφστε όσα γράψατε. 
Και ψάξτε µήπως υπάρχει κάτι «στραθὀ» 
κάπου αλλού, γιατί σίγουρα στην «Π» 
δεν υπάρχει! Άλλωστε, πιστεύουμε ότι 
απευθύνατε αυτή την επιστολἡ σε λά- 
θος διεύθυνση. Θα ἔπρεπε να τη στεἰλε- 
τε στα δεκάδες λος γγῥπάρ- όπου σνα- 
παύονται χιλιάδες Ἕλληνες στρατιώτες. 
Θα ἦταν ενδιαφἑρον να µαθαίναµε τιθα 
σας απαντούσαν... 


ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ 
ΓΙΑ ΒΙΟΛΟΓΙΚΟ ΠΟΛΕΜΟ 


Πολύ ενδιαφἑρον και ενηµε- 
ρωτικὸ το ἀρθρο σου για το 
θιολογικὀ πόλεμο. Θα ἠθελα 
να προσθέσω μερικἁ στοιχεῖα 
στο ὅλο θέµα, ὅπως αυτὀὸ πα- 
ρουσιάστηκε στο διεθνἠ πε- 
ριοδικὀ τύπο. 

Οι τοξίνες έχουν παύσει 
πλέον να θεωρούνται θιολογι- 
κὀ ὁπλο. Κατατάσσονται στα 
χημικά όπλα, και τούτο διότι 
χρησιμοποιούνται αυτούσιες 
και ὀχισαν αποτέλεσµα ἐκκρι- 
σης των «μητρικών» τους µι- 
κροοργανισμὠν. Κατά συνέ- 
πεια, δεν πολλαπλασιάζονται 
και δεν προκαλούν επιδηµἰες. 
Οι τοξίνες σαν κατηγορία δη- 
λητηρίων έχουν μεγάλο εν- 
διαφἑρον για επιθετικὲς στρα- 
τιωτικὲς εφαρμογὲς. Και να 
γιατί: 

1. Εΐναι εξαιρετικἀ δύσκολο 
ν᾿ ανιχνευθούν και ν᾿ αναγνω- 
ρισθούν, ιδίως στο πεδίο της 
μάχης, λόγω της πολυπλοκὀὸ- 
τητας των δεσμών που συν- 
δέουν τ᾽ αμινοξέα απὀ τα ο- 
ποῖα αποτελούνται. Μόλις 
πρόσφατα ανεπτύχθη µία Φο- 
ρητή συσκευἠ ανίχνευσης για 
μυκοτοξίνες στον αµερικανι- 
κὀ στρατό. 

2. Επηρεάζονται από τις συν- 
θήκες περιθἀάλλοντος, µε συ- 
νέπεια να διασπώνται ἡ εξα- 
Φανίζονται χωρίς ἴχνη, αφού 
θέθαια κάνουν τη δουλειάπου 
τους ανατέθηκε. 

3. Εἶναι πολύ τοξικές. Σαν πα- 
ράδειγµα, οι Τριχοθεκῖνες µυ- 
κοτοξίνες εἶναι περίπου 1000 
φορές τοξικὀτερες απὀ το ι- 


σχυρότερο σήµερα αἐριο (ου- | 


σῖα) νεύρων, το ἐμμονο νΧτης 
κατηγορίας των οργανοφω- 
σφορικών. Ως γνωστὀν, οιΤρι- 
χοθεκίνες µμυκοτοξίνες 
ΝΙναἰεποί, ΡΘοχίπἰνθἰεποΙ) εἶναι 
τοξίνες μέσης τοξικότητας, 
και εἶναι προϊόντα ἐἔκκρισης 
του παθογόνου, ιδίως για το 
καλαμπόκι, μύκητα Εωδβήωπι, 
ο οποίος λέγεται ότι εἶναιο υ- 
πεύθυνος της γνωστής ὑυπο- 
θέσεως «Κἰτρινης Βροχής» 
στη Ν.Α. Ασία (Καμπότζη, Λάος 
κ.λπ.). 

4. Εμφανίζουν, αναλόγως εἰἷ- 
δους, ποικιλία εξωτερικών 
συμπτωμάτων. Από τελείως α- 
Φανή μἐχρι συμπτώματα αλ- 
λόκοτα, Φρικιαστικἀ, που δυ- 
νατόν εκτός των ἄλλων να υ- 
ποσκάψουν το ηθικό στρα- 
τεύµατος ανενηµέρωτου ἠἦ α- 
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προστάτευτου. 

5. ρουν µόνεςτους ἡ μαζί με 
ἀλλα χημικά ὁπλα στο πεδίο 
της μάχης, ἔτσι ὥστε τ΄αποτε- 
λἑσμµατά τους να μπερδεύον- 
ται μ᾽ εκεῖνα των ἄλλων, µια 
τεχνική πολύ προσφιλής στο 
σοθιετικὀ στρατό. 

6, Στο χειρισμό τους αναφέ- 
ρονται σαν εὖκολες και ασφα- 
λείς, απὀ την παραγωγή τους 
µἐχριτη μετατροπή τους σεο- 
πλικό σύστημα, εκτόξευσης ἡ 
μεταφοράς. 


7. Η παραγωγή τους σήµερα 
εἶναι μαζικά εὖκολη και οικο- 
νομική. Παλιότερα, παρα- 
σκευάζονταν µε καλλιέργεια 
των «μῃτρικών» µικροοργανι- 
σμὠν. Τούτο και δύσκολο εἰ- 
ναι και αντιοικονομικὀ, ακόμη 
παραθιᾶζει (:) καιτη «Συνθήκη 
περὶ απαγόρευσης θακτηριο- 
λογικών ὅπλων και τοξινών» 
του 1972. Οινὲες μέθοδοι της 
θιολογίας και της γενετικής 
μηχανικής (6ΕΝΕ-ΘΡΙ ΙΟΙΝ) 
και κυρίως το ΒΕΟΟΜΒΙΝΑΝΤ 
ἡ Ὑθριδικό ΏΝΑ και η θιοσύν- 
θεση τὠὼν μοριακών αλυσίδων, 
ἔκαναν τη μαζική παραγωγἠ 
εὔὐκολῃη, ασφαλἡ και κυρίως 
φτηνή. Ἔτσι, κατέστησαν τις 
τοξίνες προσιτό μέσο πλήρω- 
σης θληµάτων πυροθολικού, 
ρουκετών, θομθῶν αεροσκα- 
Φφών, συσκευών ψεκασμού και 
λοιπών µέσων εκτόξευσης και 
μεταφοράς χημικών ὅπλων. 

8. Οι τοξίνες πάντα έχουν το 
σπέρμα του αιφνιδιασμού. 
Μπορούν να εμφανιστούν σαν 
καθαρή ασθένεια ἡ σαν ασθέ- 
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νεια χωρίς µικρόθια ἡ σαν μέ- 
σο εξόντωσης αγνώστου 
προέλευσης. 
Και κάτι ακόμα που δείχνειτο 
νεος της θιολογικἠς απει- 
ς. Εἶναι γνωστό ὅτι απὀ και- 
ρό τώρα οι ΑμερικάνοιµετοΑ- 
νασυνδυασμένο ΌΝΑ µπόρε- 
σαν να μεταφέρουν τογονἰδιο 
που εἶναι υπεύθυνο για την 
ἐκκριση της διφθερικἠής τοξί- 
νης απὀ το ΏΝΑτου ομώνυμου 
µικρόθιου στο ΏΝΑτου κοινού 
κολοθακτηρἰίδιου ΕΦΗΕΒΙΗΙΑ 
ΟΟΙ:1, µε συνέπεια την πρὀό- 
κληση διφθερίτιδας άνευ µι- 
κροθίου. ΟιΣοθιετικοί ἔκαναν 
το ἶδιο µε το γονίδιο που προ- 
καλεί την ἐκκριση του δηλη- 
τηρίου της κὀόμπρας. 
Ζούμε σ᾿ ἕναν κόσμο τρέλας 
και φρίκης. Η τεχνολογική α- 
γάπτυξη δεν σταματά. Φαΐνε- 
ται ότι οι παρεκτροπέἑς της και 
τα καρκινώματά της εἶναι πο- 
λύ δύσκολο να εμποδιστούν, 
οὗτε καν να γίνουν αντιληπτά, 
Νομίζω ὅτι η γνώση, η ενημέ- 
ρωση καιη διαφάνεια μα - 
τικἠς σημασίας, ιδίως για ἑνα 
στρἀτευµα που θα εἶναι ο κατ᾿ 
εξοχήν στόχος τέτοιων ὁ- 
πλων. Κάπου το περιοδικό σας 
συμθάλλει µε τον τρόπο του, 
Συνεχίστε. 
Ευχαριστώ 
εκ 


Θεσσαλονίκη 


ΓΙΑΤΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ 
ΝΑΥΤΙΚΟ 


Τελευταία, διαθάσαµε στις ε- 
Φφημερίδες ότι οι ΗΠΑ πρὀκει- 
ται να παραχωρήσουν στην 
Ελλάδα, Τουρκία, Πορτογα- 
λία, 16 φρεγάτες οι οποίες τί- 
θενται σε παροπλισμὀ. Και ὁ- 
σον αφορά τη χώρα µας, αυτὸ 
θα εξαρτηθεί απὀ τη νέα ᾱ- 
ΜΑ σχέση µε τις ΗΠΑ 
(θάσεις). Ελπίζω ότι αυτή ηι- 
στορἰα δεν θα έχει ανάλογη 
τύχη µε την περίπτωση των 
Ρἠαπίοπι που κατέληξαν όλα 
στην Τουρκία, ενώ η δικἠ µας 
πλευρά πρόὀθαλλε δικαιολο- 
γίες του τύπου «τα αεροσκά- 
Φῃ αυτά εἶναι ξεπερασμένα» 


ε προς παραχώρηση Φ/Υ πι- 
θανότατα εἶναι των κλάσεων 
Β/οοΚκθ, Θατοίᾶ, ἄονει και Βίοη- 
8ΙΘΙῃ, κατασκευής 1983-68. 
Προσωπική µου άποψη εἶναι 
ότι θα κατανεμηθούν ἴσως 
στην ακούλουθη αναλογία: 
Τουρκία 6, Ελλάδα 5, Πορτο- 
γαλία 5. Με εξαίρεση τα Β/οη- 
ἱείπ, που εἶναι τα παλιότερα 
και περιορισμένων δυνατοτή- 
των, τα υπόλοιπα εἶναι απὀ τα 
καλά συνοδευτικά, ιδιαίτερα 
στον ανθυποθρυχιακό πόλεμο 
(το σόναρ 9Ω5-26 εἶναι ισχυ- 
ρότερο απὀ το ΦΩς9-56που ἑ- 
χουν οι σύγχρονες Ο.Η. ΡΕΒΗ- 
ΒΗΥ). Και στα υπόλοιπα ηλε- 
κτρονικά δεν υστερούν, αλλά 
ορισμένα ἴσως αφαιρεθούν 
πριν την παράδοση, πως π.χ. 
στις ΒΙΟΟΚΘ εἶναι αμφίθολο 
εάν δοθούν µε το προηγμένο 
ΕΟΜ σύστημα 9ἱ Ω32ήτοραν- 
τὰρ 9Ρ59-52 9Ό, το σύστημα 


διευθύνσεως θολἠς θλημά- 
των ΜΚ74 καιτο ραντάρ ΘΡΩ- 
51 (ὁλ᾽ αυτά δηλαδή που «πά- 
γε» μαζί µε τα ΑΑ θλήματα 
Φίαποκβιά ΜΒ, γιατἰ ποτέ οι ΗΠΑ 
δεν έχουν παραχωρήσει τα α- 
νωτέρωσε «μικρές» χώρες). 


Μειονεκτούν στο ὅτι εἶναι µο- 
νοξλικα, µε λες τις συνέ- 
πειες σε περίπτωση µηχανι- 
κής θλάθης ἡ ζημιών μάχης 
και διαθέτουν (εκτός απὀ τις 
Βιοηςἰαίπ) πυροθόλα 127 πῃ.πι./ 
38 ΜΚΑ4Ο,γνωστάσε µας απότα 
ΕΙθϊοηθ. Αν και ξεπερασμένα, 
εἶχαν προτιμηθεῖ για λόγους 
οικονομίας! Πρόκειται για ω- 
κεανικἀ πλοῖα συνοδείας, κᾱ- 
ποιας ηλικίας και επομένως 
δεν εἶναι η ιδανική λύση για 
χώρες σαν την Ελλάδα, αλλά 
ωστόσο εἶναι µια ευκαιρία. 
Κάποιοι αναγνώστες θα πουν 
«μα ως πότε θα παριστάνουµε 
τους παλιατζήδες της Αµερι- 
κής καιτης Ευρώπης;» Τιάλλο 
μπορούμε να κάνουμε όταν 
ο μόφ του 1942-44 χρειάζον- 
ται ἄμεση αντικατάσταση και 
το πρὀγραμµα κατασκευής 4 
μόνο φρεγατών εἶναι άγνωστο 
πότε θα υλοποιηθεί, Με εκ- 
συγχρονισμό κάποιας εκτά- 
σεως, αυτὲς οἱ μεταχειρισμέ- 
νες φρεγάτες θα μπορούσαν 
να μείνουν σε υπηρεσία ἄλλα 
20-25 χρόνια (!) αν λάθουµε υ- 
πόψη την αμερικανική προέ- 
λευση (κατασκευὲς που αντὲ- 
χουν στο χρὀνο) και φυσικάτα 
ελληνικά δεδοµένα. Αν τα 
συγκρίνουμε µε αντίστοιχα 
ευρωπαϊκά, εἶναι ελαφρά εξο- 
πλισμένα. Οι Αμερικανοί ὅμως 
δίνουν περισσότερη σημασία 
στην αυτονομία, δηλαδή πε- 
ρισσότερα καύσιμα, εφόδια, 
πυρομαχικά, άνεση του πλη- 
ρώματος, απ᾿ ό,τι στον οπλι- 
σµὀ. Ἔχουν εξειδικευμένα 
σκάφη που αλλοσυμπληρώ- 
γονται ενώ υποτίθεται ὅτι θα 
ὅρουν κυρίως κάτω απὀ ον 
κάλυψη των αεροπλανοφό- 
ρων. Λόγω μεγέθους, λοιπὀν, 
(περίπου 2.600 τόννοι στάν- 
ταρντ) τέτοια πλοία έχουν αρ- 
κετό χώρο ώστε ναπροσαρμο- 
σθούν στις συνθήκες κλει- 
στὠὼν θαλασσών σαν το Αιγαϊο. 
Ας µην παραθλέπουμµε και το 
γεγονός ὅτι η ὅλη υποδομή 
και εκπαίδευση του Έλλην. 
Π.Ν. εἴναιπάνω στααµερικανι- 
κἁ πρότυπα. Ας δούμε τιµετα- 
τροπὲς θα μπορούσαν να γἱ- 
νουν, π.χ. στις Θαιοία, που εἰ- 
ναι η πολυπληθέστερη κλάση 
αλλά και µε παρόμοιο οπλι- 
σμόὸ καιστοιχεία µετις υπό- 
λοιπες: αντικατάσταση ε/π 
ΘΗ-2Ε µε 1 ΑΒΖΊ2 ΑΘΝ ὅπου 
υπάρχει (επειδἠ το ΘΗ-2Ε δεν 
το χρησιμοποιούμε) -- κατα- 
σκευἠ εγκαταστάσεων εἰ/π 
(στα σκάφη που δεν ἐχουν)για 
1 ΑΒΖΊ2 ΑΘ, διατήρηση του 
ΑΦΗΟΟ στο οποίο 4 απὀ τους 
σωλήνες εκτοξεύουν και Ηα[- 
Ροοῃ, διατήρηση των α/υ τορ- 
πιλοσωληνων ΜΚ32, Ί 998 
8ρ8/ον ΝΙ.5 (µε 8 ἡ 16 σωλή- 
νες) στη θέση του 2ου π/θτων 
127/398. 1 πίθ 127/584 (ΕΜΟ 


ΜΚά5 ἡ ΟΤΟ Μεια(8) αντί του 
πρωραΐου των 127/98, τοπο- 
θέτηση 2 ΒΗΠπείηπιθιαΙ των 
20πππι εκατέρωθεν και πίσω 
απὀ τη γέφυρα για εγγύς ΑΑ 
άμυνα ἡ κατά ελαφρών στό- 
χων επιφανεῖας, τοποθέτηση 
1 ΡΠαΙ8Βηχ ΟΛΘ πάνω στο υ- 
πὀστεγο ε/π και 1 ζευγάρι ε- 
κτοξευτὲς αεροφύλλων Ηγοο: 
ΒΒΟΟ κάπου στην υπερκατα- 
σκευἠ. Στον τοµέα της προώ- 
σεως, ενώ οι σύγχρονες Φ/ 
χρησιμοποιούν αεριοστροθ]- 
λους ἡ ντιζελομηχανές, στην 
προκειμένη περίπτωση θα ἡ- 
ταν δαπανηρό και σχετικά δύ- 
σκολο εγχείρημα η αντικατά- 
σταση των υπαρχόντων ατµο- 
στροθἰλων, παρ᾽ όλα τα µειο- 
νεκτἠματάτους. Εννοείται ότι 
το όλο έργο θα γίνει απὀ ελλη- 
νικά χέρια και θα ἦταν καλἠ 
εμπειρία λίγο πριν απὀ την ἑ- 
ναρξη κατασκευἠς των νέων 
φρεγατών. 
Γθάναρης Μηνάς 
ειραιάς 
ΒΙΟΙ ΠΑΡΑΛΛΗΛΟΙ 


Πολλά ακούγονται γύρω απὀ 
τη συνάντηση Ανδρὲα-Οζάλ 
στο Νταθός και επιπλἐον δεν 
ξέρουμε τι ακριθώς απ᾿ αυτά 
εἶναι αλήθεια. Ὁλοι εμείς που 
παρακολουθούμε καθημερινά 
µε αγωνία το αμυντικὸ πρό- 
ϐθληµα της χώρας, Φοθόμαστε 
μήπως επικρατήσει κλίμα ε- 
Φησυχασμού και καθυστερή- 
σει ακόμα περισσότερο το ου- 
σιαστικἀ ανύπαρκτο εξοπλι- 
στικὀ πρὀγραµµα των Ενό- 
πλων Δυνάμεων. Ἠδη, κἀποιοι 
«καλοθελητές» δεν ἔχασαν 
την ευκαιρία: ο κ. Φλωράκης 
δήλωσε ὅτι τώρα θα πρέπει να 
αναθεωρηθεί η «αγορά του 
αιώνα» (1), ενώ γνωστὴ και µη 
εξαιρετέα «Φφυλλάδα» κατα- 
Φφεύγεισε ουτοπίες του τύπου 
«να πάψει ο ιδρώτας του λαού 
να γίνεται κανόνια και αερο- 
πλάνα». Εἶμαι απὀ ακριτικό 
νησί του Αιγαΐου και δεν θα ἡ- 
θελα ποτέ να ξαναζήσωτις ζο- 
φερές στιγμές της 20.7.74. Ει- 
κόνες ὁπ επίστρατοι 40ᾱ- 
ρηδες µε ΕΠΠΕΙά, οπλοπολυ- 
θόλα Βτεη πίσω απὀ μερικά σα- 
κιάἁ ἆμμο, µια κανονιοφὀρος 
ΡΜ να περιπολείῖ κάπου στα 
όρια των χωρικών υδάτων -- 
αυτά και αυτά ἦταν όλη η ἁμυ- 
νἁ µας -- ἦταν αρκετές ώστε 
να κὀδουν και την πιο ενθου- 
σιώδη νεανικἠή διάθεση προς 
υπεράσπιση του πατρίου ε- 
δάφους. Οι εξ Ανατολών «φὶ- 
λοι» εργάζονται αργἁ αλλά µε- 
θοδικἀ προς επίτευξη των 
σχεδίων τους, και πολύ φοθά- 
μαι, µε τη νοοτροπία που επι- 
κρατεί εδώ, θα µας «ξαναπιά- 
σουν στον ύπνο» και πάλι. 
Υπάρχει ολιγωρία σε ανησυ- 
χητικὀ θαθμό στο θἐµατου ε- 
ξοπλισμού των Ε.Δ. 

Για παράδειγµα, στο Π.Ν. δεν 
έχει γίἷνει τίποτε το ουσιαστι- 
κὀ απὀ το 1981 και μετά. Η το- 
ποθέτηση ἡ ακόµα και η πε- 
ράτωση νέων παραγγελιών 
καθυστερεῖΐ, τα καρᾶθια µας 
γερνάνε επικίνδυνα (εἵμαστε 


από τους ελάχιστους που χρη- 
σιμοποιούμε Α/Τ κλάσεως ΕΙεἰ- 
ΠΕΙ και 68ηποη), οἱ ανάγκες 
συσσωρεύονται τόσο ώστε να 
χρειάζονται και άλλες φρεγά- 
τες, ταχύπλοα, αποθατικἁ 
κ.λπ. Από τα μέσα ενηµέρω- 
σης αναμασώνται τα ἴδια και 
τα ἴδια «περί εκσυγχρονι- 
σμού» για να «ρίχνεται στάχτη 
στα μάτια του κοσμάκη». Προ- 
θάλλονται σαν αξιοσημείωτο 
γεγονός ακόµα και οι γενικές 
επισκευὲς ρουτίνας στα ΕΙεἰ- 
οπθι! 
Και σαν να µη φτάνουν αυτά, 
έχουμε καιτις περιθόητες «κι- 
νήσεις για τον εκδηµοκρατι- 
σμὀ» η των Ε.Δ., που τις δια- 
θρώνουν καθημερινά µε τη 
συμπαράσταση δυστυχώς µε- 
γάλης μερίδος του Τύπου,λες 
και εἶναι ο κατάλληλος χώρος 
για συνδικαλισμὀ ἡ τουρισμό. 
Ποιός µας διαθεθαιώνει ὁτι αν 
παραστεί ανάγκη όλοι αυτοί οι 
«προοδευτικοί» πουρκουάἁ- 
δες (αντιρρησίες συνειδἠ- 
σεως λέγονται τώρα) όχι µόνο 
δεν θα πετάξουν τα όπλα, αλ- 
λάἁ καιδεν θατα στρέψουν κα- 
τὰ των ηγητόρων τους, προ- 
κειµένου να σώσουν τοτομάρι 
τους; Στην «καθυστερημένη» 
όμως Τουρκία, τέτοια «ελπι- 
δοφόρα μηνύματα» δεν φα[- 
γεται να ἐχουν πέραση. Επί- 
σης, η πειθαρχία, για διάφο- 
ρους λόγους, θρίσκεταισε χα- 
μηλά επίπεδα. Ας µην ξεχνάμε 
ότι καιτο στράτευμα εἶναι ἑνα 
κομμάτι της κοινωνίας µας µε 
όλα τα προτερήματα ἡ ελατ- 
τώματα αυτής. Αλλά έχετε δει 
απὀ κοντά τον Τούρκο Φαν- 
τάρο; Εἶναι κουρεµένος, ξυρι- 
σµένος, καθαρός, σιδερωμέ- 
νος, γυαλισµένος, άψογος στη 
σκοπιά του (πολλοί θα θυμό- 
µαστε πώς κάναμε τη θάρδια 
μας, µε το τρανζιστοράκι στο 
αυτί και το όπλο αφημένο πιο 
πἐρα!), ζηλευτὸ υπόδειγμα. 
Γιατί η πειθαρχία, το θασικὀ 
χαρακτηριστικὀ ενός στρα- 
τοῦ, ξεκινά απ’ αυτά τα φαινο- 
µενικά ασήμαντα πράγματα. 
σης Χιώτης 
ειραιάς 
9 Τούμπας Κυριάκος, Αθήνα: Οὗτε ε- 
μα. θυμόμαστε σε ποιὸ τεύχος ἧταν. 
ερόστε απὀ τα γραφεία µας µήπως το 
θρεῖτε. Ευχαριστούμε για τις προτάσεις 
και τα καλά σας λόγια. 
9 Σφακιανάκης Μύρων, Ηράκλειο; Ευ- 
χαριστούµε. Θα συνεχίσουμε απτόητοι! 
5 Λεοντιάδης Παναγιώτης, Κατερίνη: 
Για τα ηλεκτροοπτικά διαθαστε σχετικὀ 
.. σ' αυτό το τεύχος. Σχετικά µε το 
501 θα επανέἑλθουµε. 
» Κράλης Δημήτρης, ' 
Προσπαθούμµε ὁσο γίνεται να εξηγούµε 
τους τεχνικούς όρους, αν και αυτό δεν 
µπορεί να γίνεται συνέχεια. Πάντως, σε 
λίγο καιρό θα έχετε αφομοιώσει ακὸὀμα 
κα!ιτους πιο δύσκολους και δεν θα έχετε 
κανένα πρόθληµα. Για τη Σχολἠ Ικάρων, 
καλύτερα θα ἧταν αν μπορούσε κάποιος 
να σας πληροφορήσει απὀ «πρὠτο χέὲ- 
ρι», 
5 Παυλίδης Μιχαήλ, ΥΝ. ἄθπιαηγ: Το 
Βέμα της συνδρομής τακτοποιήθηκε. 
Δυστυχώς, δεν έχουµε διαθέσιμο τον α- 
ριθμό καταλόγου του κιτ. 
5 Θεοφύλας Ηρακλής, Πρέθεζα: Συγχα- 
ρητήρια για την παρατήρηση. Έχετε δ]- 
κιο. 
9 Τζιλιθάκης Μ., Χανιά: Σωστή η παρα- 
τήρηση. Στη µετάκαυση χύνεται πρὀσ- 
Βετο καύσιμο σ ἑνα εἰδικα σχεδισσµένο 
θάλαμο του κινητήρα και καίγεται, πα- 
ράγοντας ενισχυμένη ὡση. Το καύσιμο 
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Θεσσαλονίκη: 


ουτό καίγεται στο εναποµείναν οξυγό- 
νο, µέσα στο υπόλοιπο ρεύμα των καυ- 
σαερίων κοντά στην εξαγωγή. Είναι πο- 
λύ αποτελεσματικό σε υπερηχητικὲς τα- 
Χύτητες, και λιγότερο σε υποηχητικές. 
Όταν χρησιµοποιείται, η κατανάλωση 
αυξάνετοι πάρα πολὺ, και ἐτσι χρησιµο- 
ποιείται µόνον όταν απαιτούνται πολύ υ- 
ψηλές ταχύτητες και συχνά κατά την α- 
πογείωση, όταν το μαχητικό επιχειρεί µε 
.. θάρος, 

9 Ποτολίδης Βαγγέλης, Θεσσαλονίκη: 
Για οτιδήποτε σχετικό µε τη Σχολή |κά- 
ρων, γράψτε στο γραφείο ενημέρωσης 
κοινού της Πολεμικής Αεροπορίας, Αµμε- 
ρικἠς ἃ Παν/μίου γωνία, Αθήνα, 

9 Κσαλλίγερος ἄόρην, Μελίσσια: Αφού 
έχετε πρόθληµα, έστω και στο ἑνα µάτι, 
ξεχάστε τελείως τη Σχολή Ικάρων. Η ἆλ- 
λη εναλλακτική λύση εἶναι οι σχολές πι- 
λότων της πολιτικής αεροπορίας, στο ε- 
ξωτερικό, 

9 Δαλαγιώργος δημήτρης, Κοζάνη: 
Μος ρωτάτε ως το σαν να το σχε- 
διάζουµε εμεῖς! Δυστυχώς, δεν γνωρί- 
ζουμε όλες αυτές τις λεπτομέρειες και 
δεν θα σας απαντούσε οὗτεη υ8ΑΕ, για- 
τί σπλούστστα δεν έχει οριστικοποιηθεἰ 
τίποτα και εξάλλου κότι τέτοιο απὀ ένα 


ΟΑΤΑΙΙΝΑ ... 
ΙΝΝΑΟΕΒ 
Α-26Βίς ..... 


Ε.Ί4ἈΤΟΜΟΑΤ ., 


93Α ''ΥΙΚΙΝΑ”' 
Ε-ΊδΕΑΘΙΕ .... 
Μι. 25 ΗΙΝΟ .. 
ΡΑΚΟΤΑ Α0-47 
ΗΕΙΝΚΕΙ. Ηθ ΙΙ 


ΤΙΘΕΒ ΜΟΤΗ 
ΜΑ262Α .. 
ΡΕΕΙΑΝΤ ΝΕΙ 
ΚΙΤΤΥΗΑΙΝΚ 


ΙΑυΝΟΗ Ίπο .. 
ΒΙ)ΜΜΑΝ ΘΗΝΡΕΒΙΑΝΟ 
ΥΟΟΕΟΝ .., 
ΕΟΚΚΕΒ ΡΒ] 
ΤΒΙΡΙΑΝΕ ....., 


ΘΟΡΗΗΙΤΗ 2ΕΊ ΗΡΟΙΦΟ0᾽ 


ΙΒΕΒΑΤΟΒ ....... 
ΒΟΕΙΝΑ β-29 .... 
5ΤΙΒΙΙΝΑΒΙΗΙΙ ... 


ΜΟΦΩυΙΤΟ ΒΕΥΙ 


ο μη 


ΑΡΑΟΗΕ 
1148 ΑΓ-64Α 


ΙΑΝΟΑΦΤΕΒ ΒΙΗ .. 
ΡΒΟΜΙΕΒ 1/48 .. 


Μια 21 64. ΔΡΙΤΕΙΒΕ 1Α 
ΒΙΕΝΗΕΙΜΑΝ .... 14... ἴ 
ΘΚΥΒΑΙΘΕΒ Α:ἴν Β-18 ιν, 
9878 ΦΤΗΚΑ .... ΕΝ 190Α 1/24 
ΤΒΟ:Ί ΗΑΒΒΙΕΒ 0Η! 
ΟΕΝΑΞΤΑΤΟΒ 


μι 1124 
Ε4ἱ/-10 ΟΟΒΦΑΙΒ 
ΤΗΗΝΟΕΒΒΟΙΤ ΙΣΤΙΟΦΟΡΑ 
Ρ.470. .... ΗΜΕ ΝΙΟΤΟΒΥ .. 
ΥΥΗΙΒΙ ΝΙΝΟ ΄ 
ΗΒΒΙΟΑΝΕ 
ΘΙΙΟΒΌΡΙΘΗ 


ΒΑΕ ΡΕΒΞΟΝΝΕΙ. 


ΙΕΤΛΑΡΕΕ 
ΡΕΒΞΟΝΝΕΙ. 


Βν 141... 


ΤΟΡ ΟῦΝ Ε-Ί4Α..... 
ΒΑΕΡΕΦΟυΕ 


σηµείο και µετά θεωρείται απόρρητο. 

9 Νόσσης Παναγιώτης, Κόρινθος: Μό- 

λις θρούμε τον κατάλληλο άνθρωπο, θα 

γίνει κι αυτό. 

5 Λαδοθρέχης Σπύρος, Πάτρα: Δυστυ- 
ώς, δεν δημοσιεύουμε διευθύνσεις. 
υχαριστούμµε για τα καλά σας λόγια. 

5 Παντάκας Παναγιώτης, Αθήνα: Καλές 

οι προτάσεις. Βρείτε µας όμως κι ἑναν 

άνθρωπο για να ασχοληθεί μ᾿ όλα αυτά! 

Ξέρετε κανέναν; 

5 Γκόνης Ηλίας, Τρίπολη: Περισσότερα 

σύγχρονα σεροσκσοφη; Σύμφωνοι, αλλά 

μήπως τα περισσότερα που παρουσιά- 
ζουμε δεν εἶναι σύγχρονα; Δυστυχώς, 
δεν διαθέτουµε σφίσες. 

5 Δελλής |. ἃ Βλαχόπουλος Γ,, Πει- 

ραιάς: Όπως θλέπετε, γράφουμε συνε- 

χώς για τα θέµστα αυτά. Ευχαριστούμε. 

9 Κώνστας Αθονάσιος, Αγ. Παρασκευή: 

Επικοινωνήστε µε το γραφ. Τύπου της α- 

µερικανικής πρεσθείας, Μακεδόνων 8, 

Αθήνα, για τη διεύθυνση που θέλετε. 

5 Καλτσίδης Γ,, Καθόλα: Μπορούμε να 

πούμε ὁτιο «Δαίμωγ» παραέθαλε το χε- 

ρόκι του τελευταία. Καιρός να του το 
κόψουμε! Θα προσπαθήσουμε σκληρά. 

5 Κυριοκόπουλος Φίλιππος, Αθήνα: 

Δεν μπορούμε να ξέρουμε ανθασοςο: 


κομπλὲ οὐστημα παροχής 
αέρα απὀ φιάλη ἡ αερο- 
συμπιεστη. 


ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΙ 
ΗΟΙ ΒΕΙΝ 

ΤΟΒΙΟΟΝ-ΡΙΕΟΕ... 7.500 
ΘΑΩΟΙ.Α 250..........3.235 


ΑΕΡΟΣΥΜΠΙΕΣΤΕΣ 
Αἰί8 1000 32 960 


Ἠήοπηςθ/ 0π8 

γνοΠηο: Το 

ἨνθΓίηθ: Τννος 

9ΙΙ-ΑἰΓ 15 Εχροη 41.000 
5ΙΙ-ΑἱΓ 15 Οβ59θία 46.000 


8ΑΕΟΙ Α 777 
ΜΕ ΠΙΣΤΟΛΙ 
25900 


ΒΑΦΗΣ 


το ΠΛΡΑΛΛΒΛΜΕ 


2ο ΧΑΕΤο 


ΝΜΟΡΕΙΙΙΝΟ θυρρι ες 
όλλα 


Χ-ΑΟΤΟ ΚΟΦΤΗΣ 3601 
ΜΕΤΑΛΛΙΚΟΣ - 
325 


παντήσουν τελικἁ ἡ ὀχι, Ξαναγράψτε. 
Δεν έχετε τίποτα γα χάσετε, εκτὸς απὀ 
το γραμματόσημο. Για Τα ελληνοτουρκι- 
κἀ, διαθόστε σ᾿ αυτό το τεύχος. 

9 Φυτίλης Παντελής, Αθήνα; Δεκτὲς οἱ 
παρατηρῆσεις και οι προτάσεις. Σε πολ- 
λἁ σηµεία συμφωνούμε. 

9 Σχίζας Κώστας, Αγρίνιο: Τα Ε-Ιδ δεν 
έχουν έρθει ακόµα. ΟΙ ηµερομην]ες ἵ- 
σως μετατεθούν, όπως έγινε στην περί- 
πτωση των Μιράζ, 

9 Μουρούκας Κυριάκος, ἰ[.οπᾳ Ιδίαπά, 
υ8Α: Δισθάστε το ἄρθρο για την ισορρο- 
πία δυνάµεων Ελλάδας-Τουρκίας. Την 
πρὀτασἡ σας την έχουµε στο πρόγραμ- 
μα. Υπομονή] 

5 Μουρούζης Δ.Χ., Καρδίτσα: Τίποτα 
δεν αποκλείεται! Αν τα δείτε πόλικαιθε- 
θαιωθείτε, ξαναγράψτε µας, 

9 Ζαχαρέγκας Αγγελος, Θεσσαλονίκη: 
Ὑπομονή και θα παρουσιαστούν τα πε- 
ρισσότερα απὀ τα αεροσκάφη που µας 
γράφετε, 

5. Δαμάσκος Ι., Ρόδος: Προς το παρὀν, 
δεν υπάρχει προοπτικἡ έκδοσης, Ἴσως 
αργότερα. Ευχαριστούμε. 

5 Δογούλης Δημήτρης, Αθήνα: Τα αε- 
ροπλάνα εἶναι «μεταλλικά (πτάµενα αν- 
τικείµενα»; Μα και οι τενεκέδες θα µπο- 


ρούσαν να εἶναι. Ἴσως δεν µπορεἰτε να 
νιώσετε αυτό που λέγεται σεροπορική!- 
δἑα. Συμθαΐνει σε πολλοὺς, Μην ανησυ- 
χείτε! 

5 Πετρίδης Γιώργος, Κύπρος: Η διεύ- 
ϐυνση εἶναι Βασ. Γεωργίου Ί, Γλυφάδα, 
Αθήνα, 

9 Πίτσιος Στέλιος, Αθήνα: Καμιά εξέλι- 
ξη δεν έχει σηµειωθεῖ σ᾿ αυτἠν την υπὀ- 
θεση. 

9 Καραμήτρος Αχιλλέας, Θεσσαλονίκη: 
Θήκες τευχών δεν υπάρχουν πλέον. Για 
σιωροπτερισµό επικοινωνήστε µετην Ε- 
ΝΑΘ, Ποτρὠν 23, Θεσσαλονίκη 546 43, 
τηλ. 856.707. 

5 Καρατζίδης Νίκος, Θεσσαλονίκη: Δεν 
Βλέπουμε το γιατὶ αυτή η εἰδηση πρέπει 
να εἶναι η «σημαντικότερη». 

9 Κοκοής Γ., Πάτρα: Διαθάστε τοάρθρο 
για Την ισορροπία δυνάμεων. 

9 Τσσόπουλος Σπύρος, Παιανία: Προς 
Θεού, εγκαταλεἰψτε την προσπάθεια να 
φτιάξετε πὐραυλο! Θα τιναχτείτε στον 
αέρα] 

5 Κοπελιάδης Γ., Αθήνα: Μείναµε άφω- 
οι, Αλλά τι περιμένει κανεῖς! Ανάλογα 
µε το μυαλό που διαθέτει, σκέφτεται, 

9 Δημητροκόπουλος Χρήστος, Αθήνα: 
Δεκτές και οἱ δικὲς σας παρατηρήσεις, 


Ριε 5ος δσιο 
ΙΠΠΟΚΡΑΤΟΥΣ Ι865 ΑΘΗΝΑ Η4 72 
(Ι50µ. απὀ Λ.Αλεξάνδρας, στα ὁρια του Δακτυλίου) 
ΤΗΛ.642.7357 


Στόκος Ριαείο 
Βθνο!! : 
195 Όαι Πλαστικός 
135 


- 860 


διορόµατα ......... 


45 Τμήματα σεροδιαδρόµου 
172 ώς Ὅλ 


καπακι 11185 


95 Πινέλα Δυτ. Γερμανίας 
8 Νέες παραλαβές 


270 


170 


5 Χ-ΑΟΤΟ ΛΕΠΙΔΕΣ Νο 
ΠΙΝΕΛΑ ΔΥΤ.ΓΕΡΜΑΝΙΑΣ 


Δεχόμαστε Πιίοτωτικες 
κάρτες Εθνικής - Εµπορι- 
κἠς και Ἰονικής Τράπεζας, 
Ανοίγουμε καθημερινά 
στις 10πμ 

Συοκευαζουµε προσεκτικἀ 
και ταχυδρομούμε επἰ 


9ΑΑΒ γΙΦΟΕΝ .. ΠΟΙΟΤΗΤΑ: ενσωματωμένο δυναμικὀ διά- 

Β 7 - .ΑΒ 
ο. μα που δίνει συνεχἠ και σταθερή πίεση. 
ἳ από αλουμινίου 


όρος χυτοπρεσαριστὀ κι : 
ο. ΒΑΤΤΙΕ ... 375 ΥΝΑΜΗ: παρέχει 1.80 αέρα µε 42,5 
ι Ρ 


ΑΝΕΝΟΘΕΒ  .ωωι. 915 ια, 
ΑΞΙΟΠΙΣΤΙΑ: παρέχει σε 
ΡΕΤΙΥΑΚΟΝ Ρ02 975 γγε 


Μις 23 
ΕΙΟαΘΕΡ ...... 


ΞΗ-2Ε 
ΒΕΑΘΡΒΙΤΕ 

ΚΑ 25 
ΗΟΒΜΟΝΕΑ. .... 


ΘΕΑ ΚΙΝΑ ........ 
ΒΙΑΟΚΝΙΡΟΜ 
ΕΕ ο ον» 
Ε-4 ΡΗΑΝΤΟΜ 
Β/Ο/9/ΕΝ 
ΜΙΒΑΘΕΡΊΟ 
Ε-Ί6Α/Β...,.......- 
ΤΟΒΝΑΟΟ 6ΒΗ! .. 
Ε-18Α ΗΟΒΝΕΤ ..... 
ΒΡΙΤΕΙΒΕ ΥΒ 1/48 
Β/109Ε 1/48 
ΗΒΒΙΟΑΝΕ ΜΚΙ! 


αντικαταβολή ὁλα µας τα 
εἰδη (ἐξοδα ὄρχ. 400) 
Στέλνουμε µε κἆθε πα- 
ραγγελία ἕναν Εεγχρωµο 
κατάλογο ΙΤΑΙ ΕΒΙ 

Αυτά τα ειδη εἶναι µικρες 
επιλογές απὀ την ποικιλία 
μας. Για ό,τι ἀλλο, γράψτε 
Π τηλεφωνηστε µας. Οι τι- / 
μες ισχύουν κατα την εκτὺ- 
πωση του περιοδικού εἶναι 
τελικες και περιέχουν 
ΦΠΑ 1600 


Ριεςειπιοςςθσπιο 


Γράψτε µας στη διεύθυνση: Τ.Θ. 21038 ΑΘΗΝΑ 114-109 
ΙΠΠΟΚΡΑΤΟΥΣ 185 ΑΘΗΝΑ 114-72 

ΤΗΛ.: 642.7357 - Τ.Θ. 21038 ΑΘΗΝΑ 114-10 

τει Εχ: 210892 ΝΞ5αΑ 4Β 

ΕΑΧ: 01 8216606 Ν5α 


. φουσκωνει 


Σε γιάλινο μπουκάλι µε βιδωτό καπάκι 18 πι ιδανικά 
για πινέλο ν 7 - 
Χρειάζονται 1-2 σταγόνες διαλυτικού για να γίνει 
ἑνα θαυμάσιο χρώμα αερογράφου 

Ἱτοιχίζουν 195 δρχ. 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


ΘΗΤΕΙΑ 16 ΜΗΝΩΝ; 


Ευχάριστα νέα -- αλλά µε κἀποιες επιφυλάξεις -- για ὁ- 
σους δεν έχουν υπηρετήσει ακόµα τη στρατιωτική τους 
θητεία, Το Ὑπουργείο Εθνικής ᾽Αμυνας προσανατολἰζε- 
ται στη µείωση της θητείας, και μάλιστα στην εξἰσωσἠή 
της και στους τα κλάδους των Ενόπλων Δυνάμεων 
στους Ί8 μήνες. Με θάση µελέτη του ΓΕΣ γιατο θέµα αυ- 
τό, υπολργίστηκε ότι μπορεί µέσα στο Ί9θθβνα γίνειµείω- 
ση κατά 1-3 µήνες χωρίς να δημιουργηθούν προθλἠματα 
στην ἅμυνα της χώρας. Μια να. µείωση της θητείας 
σημαϊΐνει πτώση του συνολικού ἐμψυχου δυναμικού και 
στα τρία Ὅπλα κατά 18.000-20.000 άνδρες ον: στο 
Στρατό Ξηράς, 2.500 στην Πολεμική Αεροπορία και 2.000 
στο Πολεμικό Ναυτικό). 

Οι ελλεῖψεις αυτές θα μπορούσαν να αναπληρωθούν - 
σύμφωνα µε τη µελέτη -- µε την επέκταση του θεσμού 
των οπλιτών βετούς υποχρέωσης, τον περιορισμό των α- 
ναθολών στους σπουδαστές τεχνικών σχολών (στο ση- 
µείο αυτό διατηρούµε έντονες επιφυλάξεις) καιτέλοςτις 
οργανωτικές μεταθολὲς στα τρία Ὅπλα, ἐτσι ώστε να γ|- 
νεται καλύτερη εκμετάλλευση του υπάρχοντος δυναµι- 
κου. 

Υπενθυμίζεται ότι σήµερα η θητεία εἶναι 21 µήνες για το 
Στρατὀ Ξηράς, 23 για την Πολεμική Αεροπορία και 25 για 
το Πολεμικό Ναυτικό. 

Πάντως, επειδἠ οι Φήμες για µείωση ακούγονται εδώ και 
πολύ καιρό, καλό θα ἦταν οι ἆμεσα ενδιαφερόμενοι να 
μην εκλαμθάνουν τίποτα ως δεδομένο, διότι εἶναι εξίσου 
πιθανό να µην γίνει µείωση. Εξάλλου αν γίνει και εξίσωση 
θητείας στους 18 µήνες, αυτοί που θα έπρεπε να ωφελη- 
θούν περισσότερο, δηλαδή οι ο του Στρατού Ξη- 
ρᾶς, λόγω της λιγότερο «άνετης» διαθίωσης σε σχέση µε 
τα ἀλλα Ὅπλα, θα ωφεληθούν λιγότερο. Και αυτό λοιπόν 
θα πρἑπει κατά τη γνώµη µας να προσεχθεἰ απὀ τους αρ- 
µόδιους του ΥΕΘΑ έτσι ὦστε η µείωση -- αν γίνει -- να γ|- 
νει κατά το δικαιότερο τρόπο. 


ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΙ ΚΑΙ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΙ 
ΘΑ ΕΛΕΓΧΟΥΝ ΕΠΙΤΟΠΟΥ 
ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΑ ΠΥΡΑΥΛΩΝ 


Η αµερικανοσοθιετικἠ συµ- 
Φωνία κατάργησης των πυρη- 
νικὠν ὁπλων μέσου ϐεληνε- 
κούς που εκτοξεύονται απὀ το 
ἐδαφος, δημιούργησε µια νέα 
κατάσταση σε ὅτι αφορά τον 
ἐλεγχο της τήρησης των όρων 
της συμφωνίας και γιατις δύο 
πλευρές, 

Στις Ηνωμένες Πολιτείες οι 
Σοθιετικοί θα μπορούν να επι- 
θεωρούν τις δραστηριότητες 
του κρατικού εργοστασίου 
κατασκευής εκτοξευτὠν πυ- 
ραύλων Κρουζ αι ΟΜ (Φτουπά 
ἱβυποῃθά ΟΓμίδο Μίς5Ιθ), κα- 
θώς και στο εργοστάσιο της ε- 
ταιρἰας Ηετου]θς Αθ/οςρ8οθ Όο, 
ὀπου κατασκευάστηκε ο τε- 
λευταίος κινητήρας πυραύ- 
λου Πέρσινγκ 2 το καλοκαίρι 
του 1966. 

Η συμφωνία απαγορεύει την 
κατασκευἠ ἀλλων πυραύλων 
Κρουζ και Πὲρσινγκ 2 σαν αι- 
τοὺς που έχουν αναπτυχθεὶ 
στην Ευρώπη, αλλά και ορίζει 
την καταστροφἡή των τελευ- 
ταίων, Αυτό σημαϊνει ότι οι 
ΗΠΑ θα καταστρέψουν 350 
πιρηνικὲς κεφαλὲς και η 
ΕΣΣΔ 1.500. 

Στη Σοβιετικἠ Ἔνωση οι Αµμε- 
ρικανοί θα ἐχουν πρόσθαση 
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στο εργοστάσιο Νοϊκίπςκ στην 
ανατολική ΕΣΣΔ, ὁπου κατα- 
σκευάζονται οι 99-20, αλλά 
και οι μεγαλύτερης εµθέλειας 
99-25. 

Στις 1.500 κεφαλὲς που θα κα- 
ταστρέψουν οι Σοθιετικοί πε- 
ριλαμθάνονται όχι µόνο οι 99- 
90 αλλά και οι μικρότερης εµ- 
θέλειας 95-4, 99-23 και 99-21/ 
δα. 


Εκτός απὀ τα εργοστάσια κα- 
τασκευἠς των πυραύλων, οιε- 
πιθεωρητὲς και των δύο χω- 
ρών Θα έχουν πρὀσθαση σε 
θάσεις πυραύλων και εγκατά- 
στασης αποθήκευσης και δο- 
κιμών τόσο στις ΗΠΑ, όσο και 
στη Σοθιετικἠ Ένωση. 

Η συμφωνία προθλέπει επίσης 
την ανταλλαγή πληροφοριών. 
Ἠδη οι ΗΠΑ έχουν δώσει το 
αντίστοιχο αβἰάῦ859 στους Σο- 
θιετικούς και οι Σοθιετικοί ἑ- 
χουν δώσειτο δικὸ τους. 
Οιἐλεγχοιθα συνεχιστούν για 
περισσότερα απὀ 13 χρόνια 
απὀ την ημερομηνία επικύρω- 
σης της συνθήκης. Περίπου 
90-40 εμπειρογνώμονες επι- 
θεωρητὲς κάθε πλευράς Θα 
Βρίσκονται εγκατεστημένοι 
σε µικρή απὀσταση απόὀτις πε- 
ριοχὲς ελέγχου, ἐτσι ὥστε να 


εξασφαλίζεται ὁτι δεν παρά- 
γεται κανένα απὀ τα απαγο- 
ρευμένα ὁπλα. Μέχρι σήµερα 
ο έλεγχος της τήρησης των 
συμφωνιών περιορισμού των 
πυρηνικών ὁπλων γινόταν απὀ 
αναγνωριστικούς δορυφό- 
ρους και αεροσκάφη. Εἶναι η 
πρὠτη φορά που εµπειρο- 
γνώµονες της μίας υπερδύνα- 


µης εγκαθἰστανται στο ἐδα- 
Φος της άλλης για το σκοπό 
αυτο. 

Και οι δύο πλευρὲς θεωρούν 
ὁτι η συμφωνία για τα ὁπλα 
μέσου θεληνεκούς εἶναι η αρ- 
χἠ για περισσότερες μειώσεις 
στους πυραύλους μεγάλου 
θεληνεκοὺς. 


ΚΑΘΥΣΤΕΡΕΙΗ ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ 
ΤΟΥ ΝΟΒΤΗΒΟΡ Β-2 9ΤΕΑΙ.ΤΗ ΒΟΜΒΕΒ 


Τεχνικἁ και διοικητικἁ προ- 
θλήµατα θα καθυστερήσουν 
την πρὠτη πτήση του νέου 
προηγµένου στρατηγικού 
θομθαρδιστικού τεχνολογίας 
ΘΙΘ8ΙΙΠ, Β-2 της Νόρθροπι, μέ- 
χρι τον Αύγουστο. Ἕνα μεγά- 
λο πρόὀθληµα εἶναι το μεγάλο 
κόστος του προγράµµατος, 
που Φθάνειτα 36,6 δισεκατοµ- 
μύρια δολάρια (5,1 τρισεκα- 
τομμύρια δραχμές) για 132ᾳε- 
ροσκάφη, σε τιμὲς 1981! 

Σε ὁτι αφορά τα τεχνικἁ προ- 
θλήµατα η Νόρθροπ συναντά 
δυσκολίες στη χρήση των 
συνθετικών υλικών. Τα εργα- 
λεία και τα υλικά εἶναι συχνά 
ασυµθίθαστα μεταξύ τους, 
Τρύπες που ανοΐγονται σε 
συνθετικά υλικά αποδει- 
κνύονται συχνά ασύμμετρες 
επειδή τα εργαλεία και οι μὲ- 
θοδοι που εφαρμόζονται για 
μεταλλικές κατασκευἑς δεν α- 
ποδἰδουν στα συνθετικά υλι- 
κα. 

Σύμφωνα µε κύκλους της αε- 


ροπορικἠής θιομηχανίας των 
ΗΠΑ, πολλά απὀ τα τεχνικά 
προθλήμµατα στην ανάπτυξη 
του Β-2 οφεὶλονται στην ἐντο- 
νη τμηµατοποίΐηση της κατα- 
σκευἠς των διαφόρων εξαρτη- 
µάτων για λόγους ασφαλείας, 
Αυτό ἑχει σαν αποτέλεσµα 
πολλά εξαρτήματα που Φτιά- 
χνει µία ομάδα μηχανικών να 
µην εἶναι συμθατά µε άλλα ε- 
ξαρτήματα που φτιάχνει μία 
άλλη. Έτσι χάνεται πολύτιμος 
χρόνος και χρήμα, σε επανα- 
σχεδιάσεις και επανακατα- 
σκευὲς. 

Επίσης πάρα πολλά χρήματα 
ξοδεύονται σε ο μι- 
σθοὺς που πληρώνει η Νόρ- 
θροπ σε ανθρώπους που ἑ- 
χουν τα απαρατητα προσόντα 
για να εργάζονται στο πρὀ- 
γραµµα. . ι 
Στο μεταξύ το αμερικανικὀ 
Κογκρέσο ενέκρινε πιστώσεις 
για την τροποποΐηση της θά- 
σης ΝΝΠΙΙΕΠΙ8η για να δεχθεί τα 
πρὠτα Β-2, 


ΕΤΟΙΜΟΣ 0 ΠΡΩΤΟΣ ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 
ΤΩΝ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΜΙΒΑΘΕ 2000 


Η Ελληνική Αεροπορική Βιομηχανία ολοκλήρωσε µεε- 
πιτυχία τη δοκιμή του πρὠτου κινητήρα Όπεοπια ΜΡ9-Ρ2, 
του αεροσκάφους ΜΙΒΑΩΕ 2000,που συναρµολογήθηκε 
στις εγκαταστάσεις της, στην Τανάγρα, Το πρόγραµµα α- 
ποτελεί µέρος του αντισταθμιστικού Φόρτου απὀ την 
προμήθεια των νέων μαχητικών ΜΙΒΑΘΕ 2000 γιατην Πο- 
λεµική Αεροπορία και προθλέπειτη συμπαραγωγή, ἐλεγ- 
χο και δοκιμή λειτουργίας 50 συνολικά κινητήρων του 
τύπου αυτού απὀ την ΕΑΒ, συνολικἠς αξίας 28 εκατ. γαλ- 
λικὠν Φράγκων. Το πρόγραµµα θα ολοκληρωθεί το 1991. 
Ο πρώτος κινητήρας Μ53 που συναρµολογήθηκε απὀ 
Ἕλληνες τεχνικούς κατά τη φάση εκπαϊδευσής τους στη 


Γαλλία, παρουσιάσθηκε στ 


Βουιοεί, το 1987. 


ην αεροπορική έκθεση του 


Αξίζει να σημειωθεί ότι εἶναι η πρὠτη Φορά που η κατα- 
σκευάστρια εταιρία του κινητήρα αναθέτει εργασίες 
συμµπαραγωγἠς, ἐξω απὀ τις εγκαταστάσεις της γενικά, 
εἶτε στη Γαλλία, εἶτε στο εξωτερικό. Η επόμενη Φάση της 
συµπαραγωγἠς περιλαμθάνει την κατασκευἠ απὀ την 
ΕΑΒ και ολόκληρου του οπἰίσθιου τμήματος του κινητή- 


ρα 


Εκτός απὀ την κατασκευή μερῶν και τη συναρμολόγηση 
του κινητήρα, η απορρόφηση τεχνολο 


ας αφορά καιτην 


κατασκευήτου ειδικού εξοπλισμού απὀ τα μηχανουργεἰα 


της ΕΑΒ σε ποσοστὀ 7056. 


Η τεχνολογία που αποκτάται µε το πρόγραµµα αυτό, α- 
φορά κινητήρες νέας γενιάς και δίνει στη χώρα, γία πρώ- 
τη φορά, το πλεονέκτηµα να αναπτυχθεί έγκαιρα η ικα- 
νότητα υποστήριξης αεροπορικού κινητήρα, πριν ακόµη 
παραληφθοῦύν τα πρὠτα αεροσκάφη απὀ την Πολεμική 


Αεροπορία (21 Μαρτίου). 
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ο ου ο λεν ρω... Ὁ 


45 ΧΡΟΝΙΑ ΓΙΟΡΤΑΣΕ 
Η 996 ΜΟΙΡΑ ΣΤΟΝ ΑΡΑΞΟ 


Στις 18 Φεθρουαρϊου 1988 η 336 Μοίρα Δίωξης΄Βομθαρ- 
δισμού της 116 Πτέρυγας Μάχης (Αραξος) γιόρτασε τα 
45 χρόνια της, 
Τιμῆς ένεκεν για την επετειακή αυτή ηµεροµηνία, εἶχαν 
κληθεί όλοι οἱ παλιοί µοίραρχοι της 336, απὀ το 1943 μέ- 
Χρι σήµερα. Ανάμεσά τους ο πρόσφατα αποστρατευθεὶς 
υποπτέραρχος Νικόλαος Νόκας και ο τωρινός διοικητής 
της 116 Π.Μ. αντισµήναρχος Γρηγόρης Νούσιας. 
Στη γιορτή που ἐγινε στο µεγάλο υπόστεγο της 906, συγ- 
κεντρώθηκαν οι διοικητὲς της Μοίρας, οι παλιοί και οι 
νέοι χειριστές, μηχανικοί, υπόλογοι καθὼς καιτο υπόλοι- 
πο προσωπικό της πτέρυγας. 
Στους προσκεκλημένους μίλησε ο “σημερινός διοικητής 
της 396 Μοΐρας αντισµήναρχας Γιάννης Παπάζογλου, ο 
οσο. έκανε και µια πολύ ενδιαφέρουσα ιστορικἠ ανα- 
ρομή. 


Στιγµιότυπο απὀ τη συγκἐντρωση των παλαιών διοικητὠν της 336 Μοίρας µε την 
ευκαιρία των 45 χρόνων της. 


Η 336 Μοΐρα λοιπόν εἶναι η δεύτερη σε αρχαιὀτητά μοίρα 
της Π.Α. Συγκροτήθηκε κατά τη διάρκεια του Β᾽ Παγκο- 
σμίου Πολέμου, τον Απρίλιο του 1943 στη Μέση Ανατολή 
µε αεροσκάφη Ηωιήσβπθ ΙΙ6, και κατόρθωσε μέχριτο τὲ- 
λος του ἴδιου χρόνου να εἶναι ετοιµοπόλεμη. 

Οι πρὠτες αποστολὲς ἦταν περιπολίες και επιθετικὲς α- 
ναγνωρίσεις στις ακτές της Βορείου Αφρικής και απο- 
στολὲς δίωξης/θομθαρδισμού σε εγκαταστάσεις του Α- 
ξονα στην Κρήτη. 

Το 1944 η Μοίρα μετακινήθηκε στην Ιταλία και εξετέλεσε 


αποστολὲς εναντίον γερμανικών στόχων. Το Δεκέμθριο 
του ἴδιου ἑτους, µε το τέλος του πολέμου ἠρθε στην Ελ- 
λάδα και εφοδιάστηκε με Ῥρίήιτθς τα οποία εκμεταλλεύ- 
τηκε κατά τον καλύτερο τρὀπο, 

Το 1949 η Μοἱρα εφοδιάζεται µε Ηθ[Ιαίνθίς, τα οποία κα- 
τόρθωσε να αξιοποιήσει µέσα σε λίγες μὲρες και ἐτσινα 
συμθάλλει αποφασιστικἁ στις επιχειρήσεις του Γράμμου 
καιτου Βἶτσι. 

Ὅμως, η μεγάλη αλλαγή έγινε το 1953, όταν αντικατα- 
στάθηκαν τα ελικοφὀρα απὀ αεριωθούμενα σκάφη Ε-84α 
στην Αγχίαλο και αργότερα µε αεροσκάφη Ε-84 Γ στη Λά- 
ρισα. 

Στην εκδήλωση παραθρέθηκε και ο αντισμήναρχος ε.α. 
Ιωάννης Μπέκας, ο οποίος εἶχε διατελέσει διοικητής της 
396 απὀ το Σεπτέµθριο του 1974 μὲχρι το Νοέμθριο του 
1976, µε 2.900 ὠρες σε Ε-104, καιο οποἱος µας μίλησε για 
τα πρὠτα χρόνια της Μοίρας. 

Τα πρὠτα Ε-104 ἠρθαν στην Ελλάδα το 1964 στην Τανά- 
γρα, αλλά μεταφέρθηκαν στον ᾿Αραξο δύο χρόνια αργό- 
τερα. Το 1974 η 336 ἀλλαξε ρόλο απὀ Κρούσης σε Δίωξης 
Βομθαρδισμού. Οι χειριστες αγάπησαν αμέσως το νέο 
αεροπλάνο, το οπο[ο ἦταν γενιὲς πιο μπροστά απὀ τα ἆλ- 


Και το νὲο αμα. Οἱ νέοι χειριστές των Ε-104 ποζάρουν μαζί µε μερικούς «πα: 
λιοὺς» και έμπειρους, μπροστά απὀ έναν Αστροµαχητή της 336 Μοΐρας. 


λα αεροσκάφη της εποχἠς του. Με εκπληκτική επιτάχυν- 
ση, πολύ μεγάλη οροφἡ και διατήρηση των καλών επιδὀ- 
σεων σε ὁλατα ύψη, κυριολεκτικά δαµάστηκε στα ελληνι- 
κά χέρια, αφού τα ατυχήματα ἧταν πολύ λιγότερα απὀ ἆλ- 
λες ξένες Μοίρες. 

Μετά τη γιορτἡ ακολούθησε γεύμα προς τιμήν των πα- 
λαιών διοικητὠν, ὅπου και δημιουργήθηκε η κατάλληλη 
ατμόσφαιρα γιανα ξαναθυμηθούν τα παλιά, ιστορίες που 
ἔζησαν έντονα καιγράφτηκαν ανεξίτηλα στη µνήµητους, 


ΣΥΝΕΤΡΙΒΗ ΜΙΒΑΟΕ Ε.Ισα 
ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Νέο θανατηφόρο ατύχημα για 
την Πολεμική Αεροπορία συ- 
νέθη στις 11 Φεθρουαρίου. 
Κατά τη, διάρκεια εικονικής 
αερομαχίας μεταξύ Μιράζ 
ΕΙΟᾷ σε µικρὀ ύψος στις 9.00 
π.µ. σε θαλάσσια περιοχή κον- 
τὰ στη νήσο ᾿Ανδρο, ἑνα από 
τα αεροσκάφη περιέπεσε σε 
ανεξέλεγκτο ελιγμό µε απο- 
τέλεσμα να συντριθεί στη θά- 
λασσα. Ο χειριστής του. ανθυ- 
ποσμηναγὸς Κώστας Κοντο- 
γιώργος, 24 ετών, δεν πρό- 
Φθασε να χρησιμοποιήσει το 
εκτινασσόμενο κάθισµα. Αλ- 
λωστε η ταχύτητα πτώσης του 
αεροσκάφους πρέπει να ἦταν 
τόσο µεγάλη, ώστε ακόµα και 
αν το χρησιμοποιούσε θα σκο- 
τωνόταν απὀ τη Φοθερήἠ πίεση 
του αξρα. 
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Οι ακριθεὶς συνθήκες του α- 
τυχήµατος δεν ἐγιναν ευρύ- 
τερα γνωστὲς, αλλἁ μπορούμε 
να υποθέσουµε μετά θεθαιό- 
τητας ὅτι δεν οφείλεται οὖτε 
σε µηχανικἡ θλάθη οὖτε στο 
λεγόμενο «σφάλμα χειρι- 
στού». Το ατύχημα αυτό θα 
μπορούσε να χαρακτηριστεί 
«φυσιολογικό». Ο πιλότος ε- 
νὸς μαχητικού που εκτελεί 
κλειστή αερομαχία και μάλι- 
στα σε μικρό ύψος, συχνά αν- 
τιµέτωπος µε περισσότερους 
απὀ ἑναν αντιπάλους θρίσκε- 
ται σε μεγάλη ἔνταση. Το κε- 
Φάλι του πρέπει να σαρώνει 
διαρκώς τον ουρανό ὦστε να 
δει πρὠτος τον αντίπαλο. Πα- 
ρἆλληλα θα πρέπει να εκτελεί 
σωστάτους ελιγμούς αλλά και 
να ἔχει το νου του στη θέση 


του ως προς το ἐδαφος ή τη 
θάλασσα και να συμθουλεύε- 
ται και τα ὀργανα ελέγχου. Αν 
σκεφθεὶ κανείς ὅτι η θάλασσα 
γίνεται συχνά ἕνα µε τον ου- 
ρανό (ιδίως στο Αιγαίο), τότε 
δεν εἶναι δύσκολο να καταλά- 
ϐ6ουµε πως ἐἔγινε το ατύχημα. 

Οι µεγάλες ταχύτητες των 
σύγχρονων μαχητικών επι- 
θάλλουν πολλούς περιορι- 
σμοὺς κατά ελιγμούς, Το µα- 
Χητικο τζετ μπορεί να ελιχθεί 
µέσα σε ορισμένα ὁρια, πέρα 
απὀ τα οποία η κατάσταση ξε- 
φεύγει απὀ τον έλεγχο του 
χειριστή. Ἔχουμε φτάσει ἡδη 
στο σηµείο που τα ὀρια αυτά 
Εἶναι πολύ μεγαλύτερα απὀ 
την αντοχἠ και τις δυνατότη- 
τες του χειριστή. Κλασικό πα- 
ράδειγµα εἶναι το Ε-ἰ6 που 
μπορεί κατά τους ελιγμούς να 
υποστεί δοµικὲς καταποντή- 
σεις που θα σκότωναν τον πι- 
λότο του αν αυτός δεν προ- 


σέξει, Εν ὀψει λοιπὀν της αᾱ- 
πὀκτησης των Ε-ἰ6δ απὀ την 
Π.Α. σε λίγους µήνες, θα 
χρειαστεί πολύ μεγαλύτερη 
και καλύτερη προετοιμασία 
και επιλογή των όσων θα τα 
πετάξουν. 


ΓΙΑ ΤΗ ΣΤΗΛΗ ΤΟΥ 
ΠΛΑΣΤΙΚΟ- 
ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΥ 


Λόγω πληθώρας επἰκαιρης Ἄ- 
λης που ἔπρεπε να δηµοσιευ- 
τεί σ᾿ αυτό το τεύχος η στήλη 
του Πλαστικομοντελισμού ᾱα- 
ναθάλλεται για το επόμενο. 
Ζητάμε συγγνώμη από τους α- 
ναγνώστες της στήλης αλλά 
πραγματικά δεν εἶχαμε εναλ- 
λακτική λύση. Στο μεταξύ συ- 
νεχίστε να µας στέλνετετις α- 
πόψεις σας σχετικἀ µε τη µορ- 
Φἠ και το περιεχόµενο που 
θέλετε να έχουν αυτὲς οι σε- 
λίδες. 
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ο - -υ ο τον ο  -- 


ΠΑΞΙΑΙΚΕΣ ΑΠΟΣΤΟΝΕΣ ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ 
ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


Η εταιρία Βοθίπᾳ ανέλαθε να αναπτύξει και να πιστο- Σημαντικός ο ρόλος της Ισπανίας στο ΝΑΤΟ 


ποιἠσει μία παραλλαγή του ελικοπτέρου ΟΗ-47 για ειδι- 
κὲς αποστολές, που θα ονομάζεται ΜΗ-47Ε, σύμφωνα µε 
συμθόλαιο ύψους 81,8 εκατ. δολαρίων που της ανατέθη- 
κε απὀ τον Αμερικανικό στρατό. Αν και η πρόσφατη ανά- 
θεση αφορά µόνο ἑνα πρωτότυπο, υπάρχειη δυνατότητα 
υποθολής απὀ πλευράς Βοθἰπαᾳ πρότασης που θα µπο- 
ρούσε να έχεισαν αποτέλεσµατην κατασκευἠἡ 17 ΜΗ-47Ε 
ενώ ο συνολικός αριθμός των ελικοπτέρων θα μπορούσε 
τελικά να Φθάσει τα 91. Το πρωτότυπο θα παραδοθεί σε 
24 µήνες μετά απὀ μετατροπή ενός υπάρχοντος 0Η-47 
του στρατού. 

Οι κύριες θελτιώσεις του ελικοπτέρου ΜΗ-47Ε θα εἶναι: 
”. ἛἜνα σύστημα καυσίμου όμοιου µετης πολιτικής ἐκδο- 
σης 324 του ΟΗΙΝΟΟΚ, που θα αυξήσειτη ποσότητα του 
καυσίμου κατά 10026 στα 2.000 γαλλόνια. 


ΙΝΤΕΗΝΑΙ ΟΑΗΟΟ 
ΗΑΝΟΡΙΙΝΑ ΦΥΦΤΕΜ 


” Δυνατότητα ανεφοδιασμού εν πτήσει. 

” 11 πρὀσθετες θέσεις, ανεθάζοντας έτσι τις συνολικἁ 
διαθέσιµες στις 44, 

” Δύο πολυθόλα των 0,50 ιντσών τοποθετημένα στο π[- 
σω µέρος του ελικοπτέρου. 

” Ἔνα ραντάρ παρακολούθησης και αποφυγἠς ανωµα- 
λιὼν του εδάφους ΑΝ/ΑΡΩ-16/ΑΡΩ-168 όμοιο μ᾽ αυτόπου 
αναπτύσσει η Τθχας Ιηδἰταπιεῃίς για το Νν-2ο0 ΟΦ8ΡΙ6Υ. 

” Ένα ηλεκτροοπτικό σύστηµα υπέρυθρης ακτινοθολίας 
για επιχειρήσεις κατά τη νύκτα που θασίζεται στο ΕΙ ΙΒ 
ΑΝ/ΑΑΩ-16. 

” Ἔνα εσωτερικόὸ σύστημα διαχείρισης Φορτίων της 
ΒίΟΟΚ5 απά ΡΘΓΙΚΙΠ5. 

” Δεξαμενές καυσίμου που μπορούν να τοποθετηθούν 
μέσα στην καμπίνα, ἡ να αφαιρεθούν ανάλογα µετις ᾱ- 
νάγκες της αποστολής, 

” Αναθαθμισμἑνοι κινητήρες Τ-55-ἱ -714 Ταχίτοη Ι γοοππίπα 
για θελτιωμένη απόδοση σε «ψηλό και θερμό» περιθἀλ- 


ῤ ΤΗΣΗ» σε 
ο πτερο των 
.. ὅπου θρὶ- 

στιγμη: 


Παρά την απροθυμία της να γίνει πλήρες µέλος της στραπωτικής διοΙ- 
κπσης του ΝΑΤΟ, ῃ ἰσπανία συμθᾶλλει θετικά στη δύναμπ του Βορει- 
οαιλαντκού Συμφώνου, ὅπως φανερώνει το περιεχόμενο µιας επἰ- 
στολής της ισπανικής κυθέρνησης προς το Γ. Γραμματέα Λόρδο Κἄ- 
ρινγκτον. Την ὑπαρξη της επισιολἠς αποκάλυψε η έγκυρη Βρετανική 
εφημερίδα «ΕΙπᾶΠΕΙΔΙ ΤΙΠΊες» και ανάμεσα σε ἄλλα αναφἑρει όπ π |- 
σπανία αποδέχεται ἵην ευθύνη να δράσει για την άμυνα των Συμμᾶ- 
χων ἴης χωρών. Σύμφωνα µε κύκλους του ΝΑΤΟ, π επιστολή αυτή 
διαλύει κάθε αμφιθολία για το ρόλο της Ισπανίας στη Δυτική Συµµα- 
Χία. 
Από τότε που π χώρα αυτή ἐγινε µέλος του ΝΑΤΟ, το 19682, οι αμυν- 
πκές της διοµηκαν]ες απασχολούνται µε ἑνα μεγάλο αριθµό νατοϊκών' 
προγραμμάτων, που περιλαμθάνουν τα Ε-ἶδ, ΑΙ-8Β, Ῥωππα, ΕΕΑ, 
Ίμ ΆΤ.ΕΟΚΟΡΑΗ, ΜθΟῄ)κα . 

πίσης η Ισπανία συμμετἐχει στο πρὀγραμμα για ἵη νέα φρεγάτα 
ΝΕΗ-Θῦτου ΝΑΤΟ. το οποίο αναμένεται να κοσιἰσειπερίπου 19 νο. 
κατομμύρια δολάρια. Το ἰσπανικό πολεμικό ναυπκὀ ενδιαφέρεται να 
αγοράσει 4 τέτοιες φρεγάτες. | 


Υπόθεση Δωροβπψίας; | 


Δύο Σμήναρκοιτου τεχνικού κλάδου της Ελληνικής Πολεμικής Αερο- 
πορἰας έχουν παραπεμφθείσιο Αεροδικείο µε την κατηγορἰα της δω- 
ροληψίας, αναφέρεται σε δηµοσίευµα του περιοδικού «Ἀρόνος» της 
292.88. Η υπόθεση ἐχει σχέση µε το ΚΕΑ (Βρατικό Εργοστάσιο Αε- 
ροπλάνων), µια και ο ἕνας απὀ τους δυο καιπγορουµένους, πάντα 
σύμφωνα µετο δηµοσίευµα, ἦταν χειριστής ενός προγράµµατος επι- 
μεταλλώσεως αεροσκαφών στα πλαίσια της γερμανικής θοήθειας. Ε- 
πίσῃς, αναφέρεται ὅτι η υπόθεση αυτή δημιούργησε και ἆλλο πρό- 
ϐληµα. Επειδή µε αφορμή το θέµα της δωροληψίας, το πρόγραµµα 
εκμειαλλεύσεως αντπκατασιάθηκε µε αγορά γερμανικών ραντὰρ και 
ο. 

αντικατάσταση ὅμως αυτή που έγινε απὀ το ΓΕΑ, προκάλεσε την 
παραπση ανώτερου αξωματκού της [Π.Α., επειδή θεωρήθηκε ὐΠΟ- 
νοµευηκή των προσπαθειών για εκσυγχρονισµότου ΚΕΑ. Οεν λόγω 
αξιωματκός εἶχε αναλάθειτην εκπὀνησῃ μελέτης γιατην αναθάθµιση 
του ΚΕΑ, αναφἑρεια! στο δημοσίευμα. 


Δυσαρεστπμένο το Ιράκ µετῃν ΕΣΣ4 


{ην ἑντονπ δυσαρἑσκειό του εξέφρασε το ἱράκπροςτπ Σοθιεπκἠ Ἐ- 
νωση για την απροθυμία της δεύτερης να εφαρμόσει εμπάργκο ὁ- 
πλὠν προς το {ράν. Οι Σοθιεπκοὶ, όμως, κρατούν λεπτές ισθρροπίες 
παρέχοντας όπλα τόσο στο [ράκ, µε το οποίο διατηρούν στενότατες 
σχἑσεις. όσο και στο [ρἀν, το οποίο μετά την πτώσῃ Του ΣάΧῃ το θλέ- 
πουν µε διαφορετική οπτικἡ γωνία και Το θεωρούν στρατηγικά εξαιρε- 
πκά ενδιαφἐρον και σηµανπκὀ. Πάντως, τα περισσότερα ὁπλα που ε- 
ζάγουν οι Σοθιετκοί στους ανημαχόμενους πηγαίνουν προς το ἱράκ, 
ενώ η Κίνα θεωρείται ο μεγαλύτερος προμηθευτής αμυντικού υλικού 
προςτο {ράν. 


Η αμερικανική θοήθεια ψιατο 196869 


Ο νέος προὐπολογισμὸς των ΗΠΙΑ γιατο Ὀικονομικό έτος 1969 που 
αρχίζει την Ίπ Οκτωθρίου, προθλέπει αυξημένη Βοήθεια για τπν 
ουρκία καιτην Ελλάδα, π οποία όμως ανατρέπει ἴην αναλογία του 7 
προς 10. Πιο συγκεκριµένα, η αμερικανική κυθέρνπση πρὀτεινε να 
οθούν δωρεάν 350 εκατομ. δολάρια σιπν Ελλάδα, σαν στραπωτκή 
Βοήθεια. Το ποσὸὀν αυτό εἶναι κατά 7 εκατομ. δολάρια μεγαλύτερο 
απὀ το ανπστοικο που ενέκρινε το Μογκρέσο για 1ο 196868. Για την 
Τουρκία προτεϊνεται δωρεάν σιραπωτκή Βοήθεια 550 εκαϊοµ. δολα- 
ρίων (σε σύγκριση µε 490 εκατομ. δολαρίων για το 1 968) και οικονο- 
µική Βοήθεια 70 εκατομ. δολαρἰων (έναντι 32 εκατομ. το 19568). 
Από τα ποσά αυτά φαἰνεται ὅπ π αὐύξησπ της σιρατιωηκής θοῄθειας εἷ- 
ναι κατά πολύ μεγαλύτερη γιατην Τουρκία καιφυσικᾶ π αναλογία του 
7:10 δεν τηρείται, 


Εκσυγχρονίζοντα! τα πυρηνικά ὁπλατου ΝΑΤΟ 


Κερδισµένη Βψήκε η αμερικανική πολιικῇ στην πρόσφατη σύνοδο 
κορυφἠς του ΝΑΤΟ στις Βρυξέλλες. Τόσο π Βρετανία ὁσο και η Γαλ- 
Λία καιπ Γερμανία συμφώνησαν για την σαποιρεπιική δύναμη των πυ- 
ρπνικὠν ὁπλων και για ἴην ανάγκη εκσυγχρονισμού των πυρηνικών 
ὁπλων που υπάρχουν στη Δυπκή Ευρώπη. Στο σημείο αυτὸ, η μόνη 
χώρα που διατύπωσε επιφυλάξεις ἦταν π Ελλάδα, Επίσης, επικρίθηκε 
πιδέα για απύραυλες Ζώνες στην Ευρώπῃ. επειδή κρίθηκε Προημότε- 
ρη η προσπόθεια για σιαδιακή µείωσῃ τῶν πυρπνικὠν εξοπλισμών να 
ανήκει αποκλειστικἁ σης αρμοδιότητες τῶν δύο υπερδυνάµεων. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1988 


Ραντάρ επἰγειας επιτήρησης 
και πρύσκτησης στόχου 


”΄Αμυνα και Αεροδιαστηµική 


γέα γενιά ΕΑΤΑ(-5 
Ηιυα ἑνα σύγχρονο 

ελαφρό σύστημα ῥρα- 
ντὰρ που συνδυάζει τις λει- 
τουργίες επιτήρησης και πρὀ- 
σκτησης στόχων, καθώς και 
παρακολούθηση στόχων μέσα 
στην ἴδια μονάδα. 
Με δυνατότητα εντοπισμού 
ακριβείας το ΚΑΤΑ(-5 καλὺύ- 
πτει πλήρως τις ανάγκες για 


6 Ακριβή εντοπισμό του στὀ- 
χου 

9 Ταξινόμηση στόχου 

9 Αυτόματη παρακολούθηση 
και συμβολισμό στόχου. 

ϱ Ρύθμιση πυρὸς πυροβολικού 
ϱ Κατεύθυνση και καθοδήγη- 
ση φίλιων οχημάτων και ελι- 
κοπτερῶν. 

ϱ Επιτήρηση συνόρων µε συ- 
ναγερμό στόχων. 

Η χαμηλή κατανἀλωση ισχύος, 
καθώς και ο μικρός ὀγκος και 
Ἐ ΟΥ 9Εἰ 1075 Ε 787 


βάρος εγγυώνται εὐκολη το- 
ποθέτηση και ευκολία μετακῖ- 
νησης. Το σύστημα αποτελεῖ- 
ται απὀ δύο µόνο συγκροτἠµα- 
τα. 

Σύγχρονα και αξιόπιστα εν- 
σωματωμένα συστήµατα δοκι- 
µής καθώς και µία πλήρως 
υποστηριζόμενη υποδομή επι- 
τρᾶπουν στο ΚΑΤΑΟ-Ρ να λει- 
τουργεί 24 ὧρες την ημξρα. 
ΤΟΕΑΤΑΟς-5 προσφέρει ἰπίει- 
[8οες για συστήµατα ναυτιλίας 
οχημάτων, τράπεζα ρἱοίίηρ ἡ 
οθόνη παρουσίασης στοιχείων, 
καθώς και συστήµατα µετάδο- 
σης πληροφοριών. 

Το ΚΑΤΑΟ-5 εἶναι πλήρως 
δοκιμασμένο σύμφωνα µε τις 
περιβαντολογικὲς συνθήκες 
που καθορίζονται απότο ΜΠΙ - 
5ΤΙ)-2310Η. 


δίαπάατά ΕΙεκτπίκ Τ,οτεηΖζ Α 
Ώε[εηςε απά Αετοδραςε 
Βιφ]ποςς Γ]ν]δίΟΠ 

ΡΟ. Βοκ 400749 

Γ οτεηζδίταςςε 10 

Ὀ-7000 διωτίρατι 40, ΟετπιαΠΥ 
Τε]ερμοπς: (0711) 921-0 
Τε]εχ: 72 526-210 


αΐφει 


ΑΙΟΑΤΕΙ 6πιρρθ 


ο ο ο το νο 


ΟΙ ΠΑΡΑΝΟΜΕΣ ΑΓΟΡΕΣ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΩΝ 
ΟΠΛΩΝ ΓΙΑ ΤΟ ΙΡΑΝ ΣΥΝΕΧΙΖΟΝΤΑΙ 


Παρά την απόφαση των Ηνω- 
µένων Πολιτειών να µην πω- 
λεἶται κανένα αμερικανικό ο- 
πλικό σύστημα στο ἱρἀν, οι υ- 
πηρεσἰες του αμερικανικού υ- 
πουργείου Δικαιοσύνης και 
των τελωνείων εἶναι πεπει- 
σμένες ὅτι γίνονται παράνο- 
µες προσπάθειες αγοράς αµε- 
ρικανικών ὅπλων µε σκοπό να 
σταλούν στο Ιράν. Οι προσπά- 
θειες αυτές αφορούν κατά 
κύριο λόγο αεροσκάφη καιπυ- 
ραύλους. 

Τα αμερικανικά τελωνεία ε- 
ρευνούν περίπου 100 τέτοιες 
περιπτώσεις, οι μισές απὀ τις 
οποίες αφορούν αγορές πυ- 
ραύλων και αεροσκαφών. Πι- 
στεύεται ότι τα τελευταία ἑξι 
χρόνια το ἱράν έχει δαπανἠήσει 
εκατοντάδες εκατομμύρια 
δολάρια για αγορές οπλικὠν 
συστημάτων από τις ΗΠΑ. 
Συνήθως η αγορά γίνεται μέ- 
σω μικρών εταιριών ἡ µε µε- 
σάζοντες τρίτων χωρών. Αλλά 
δεν εἶναι ασυνήθιστο το Φαι- 
νόµενο να απευθύνονται 


Φθησαν τη στιγµή που εξέτα- 
ζαν ανταλλακτικά γῖα πυραύ- 
λους Χοκ (αἑρος-εδάφους) 
και για επίγεια ραντάρ ΑΝ/ 
ΤΡ9-43 της ἸἈθδίίποπουςε. Οι 
τιμές που θα πλήρωναν ἦταν 
7856 επάνω απὀ τη νόμιμη τι- 
μή, ενώ ο ἑνας Ιρανός εἰχε πει 
εμπιστευτικά στον υπάλληλο 
της Β4γίπεοπ ὅτι διέθεταν 60 
εκατομμύρια δολάρια για αγο- 
ρά ανταλλακτικών αεροσκα- 
φών Ε-4 και Ε-14. 

Τώρα οι δύο ἰρανοί αντιµετω- 
πἰζουν ποινὲς φυλάκισης μέ- 
χρι 5 χρόνια κατηγορούμενοι 
για συνωμοσία καθὠὼς και µε 
πρὀστιµα ύψους 250.000 δο- 
λαρίων ο καθένας. 

Το γεγονός ὅτι οιΙρανοί ριψο- 
κινδυνεύουν την παράνομη α- 
γορά οπλικώὠν συστηµάτων 
µέσα στις ΗΠΑ οφείλεται στο 
ότι οι τιμὲς εκτός ΗΠΑ, δηλα- 
δἠή στη «μαύρη αγορά» εἶναι 
δέκα ἕως εἶκοσι Φορές υψη- 
λότερες απὀ την κανονική τι- 
μή! Αγοράζοντας λοιπόν κα- 
τευθείαν απὀ τις ΗΠΑ γλυτώ- 


Το νέο ισπανικό αεροπλανοφόρο «Πρίγκιπας της Αστουρίας» 
άρχισε δοκιμὲς στις 3 Νοεμθρίου 1987, προκειµένου να κατα- 
στεί επιχειρησιακό. Το πλοίο αναμένεται να παραδοθεί στο ι- 
σπανικὀ ναυτικό το Μάιο αυτού του χρόνου. Έχει εκτόπισμα 
16.000 τόννων και θα µεχαφἑρει 37 αεροσκάφη και ελικόπτερα 
(Αν-8Α/Β, 8Η-608, 9Η-30 ἃ 9Η-9Ώ). 


πράκτ καὶ ὑτὲς νουν αντικὰ ποσά αφού Το νέο Λἰαρτζετ 3ἵ συνδυάζει δυνατότητα χρήσης μικρότερου 
αῤῥωνα ας κ ταις πο. μόνο ο τοσο διαδρόμου, πρωτοποριακἀ αεροδυναµικἀ χαρακτηριστικά, αλλά 
ρικανικὲς αμυντικές εταιρίες. περισσότερα της κανονικής ΚάῑΤην παραδοσιακή ποιότητα και ευκολία χειρισμού όλων των 
Ηπιο ζοία περίπτωσηα- τιμής! τζετ της «4ἱ05-ἱ.ΘΒΠ8Ι. Το μοντέλο αυτό παράγεται απὀ τον Ο- 
Φορούσε τη σύλληψη δύοίρα- Εξάλλου υπάρχουν μερικά αν- κτώθριο του 1987 και στοιχίζει 3.800.000 εκατομμύρια δολάρια 
νὼν οι οποίοι εἶχαν ἐρθεισεε- ταλλακτικἁ και συστήµατα (462.000 000 δρχ.) Διαθέτει γνποΙεί στα ακροπτερὺγια, δελτοει- 
παφἠ µε την εταιρία ΒΒγίηδοπ που οι ἱρανοί μπορούν νατα δές οριζόντιο οὐραίο σταθερό που σχηματίζει «Τ» µε το κάθετο, 
πέρυσι. Αρχικά πλησίασαν ἑ- ϐρουν µόνο στις ΗΠΑ. και μεταφἑρει μὲχρι 8 επιθάτες σε απόσταση 1850 χλμ., µε τα- 


ῃ Β χύτητα 827 χλμ/ώρα. Έχει µήκος 14,86 πῃ., εκπέτασµα 129,94 πι. 
ναν υπάλληλοτης εταιρίαςκαι Το γεγονός όμως ότιη Ιρανική καιζυγίζει περίπου τόννους κατά την απογείωση, 


του πρόσφεραν 100.000 δο- πολεμική αεροπορία συνεχί- 


λάρια για να τους δώσει ἑνα 
πιστοποιητικό τελικού χρήστη 
για ο οπλικὠν συστη- 
µάτων. Ο υπάλληλος αυτός ε- 
νηµέρωσε τις αμερικανικές 
αρχές και ἐτσι στήθηκε µια πα- 
γίδα. Οι δύο ἰρανοί συνελή- 


ζει να επιχειρεῖ, σηµαίνει ότι 
τελικά καταφέρνει να θρίσκει 
πολλά απὀ εκεἶνα που χρειά- 
ζεται, κυρἷως απὀ το Ισραήλ 
καιτην Κίνα, σύμφωνα με αµε- 
ρικανικὲς πηγές. 


ΞΕΚΙΝΗΣΕ Η ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΟΥ ΒΑΕΑΙΕ 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΓΙΑ ΤΟ ΕΕΑ 


Η Γαλλία ενέκρινε την πλήρη 
ανάπτυξη του μαχητικού αε- 
ροσκάφους Ηθίαἱθ απὀ την 
Ντασόὀ, µε χρονοδιάγραμμα 
την ἕναρξη επιχειρησιακής ε- 
τοιµότητας το 1996. Ταυτὸ- 
χρονα τα τὲσσερα ευρωπαϊκά 
κράτη που συνεργάζονται µε 
σκοπό την ανάπτυξη του Ει- 
ρωπαϊκοῦ Μαχητικούῦ Αερο- 
σκάφους (ΕΕΑ) αντιμετωπί- 
ζουν προθλήµατα Χρηµατο- 
δότησης που ήδη έχουν µετα- 
τοπίσειτην αντίστοιχη ηµερο- 
μμ, απὀ το 1995 στο 


Η ἐγκριση για την ανάπτυξη 
του Ραφάλ δόθηκε απὀ την 
κυθέρνηση Μιτεράν στα τέλη 
Ιανουαρίου και παράλληλα ἕ- 
γινε γνωστό ότιῃ εναλλακτική 
λύση της αγοράς Ε-18 απορ- 
ρἰφθηκε. Η απόφαση αυτή ε- 
νίσχωσε σηµαντικἁ την εται- 
ρία Ντασό, η οποία τελευταία 
αντιμετώπιζε µμεγάλα προ- 
θλἠματαλόγωτης πτώσης των 
πωλήσεων καιιδιαϊτερατωνε- 
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ξαγωγών. 

Ἔτσι η προσπάθεια των ΗΠΑ 
να πουλήσουν περισσότερα Ε- 
18 καιιδιαϊτερατη θελτιωμένη 
έκδοση Ηοιποί 2.000 στην Ευ- 
ρώπη άρχισε μάλλον άσχημα. 
Στο μεταξύ ο πλέον ἆμεσα εν- 
διαφερόµενος για τα Ε-18 ἡ- 
ταν το γαλλικό πολεμικό ναυ- 
τικὀ, το οποίο θᾳ χρειαζόταν 
να αντικαταστήσει τα απαρ- 
χαιωμένα πλέον ΙΤν Ε-δΕ 
Οµις58άεΓ το 1993, οπότε και 
λἠγει η προγραμματισμένη υ- 
πηρεσιακἡ «ζωή» τους, Πάν- 
τως το Ηαί8ἱθ δεν αναμένεται 
ότι θα εἶναι ἑτοιμο για παρά- 
δοση τόσο στην Α/ππόε ἀθ !᾽ ΑΓ 
όσο και στο γαλλικό ναυτικὀ 
πριν το 1996. 

Στο μεταξύ τα προθλήµατα 
χρηµατοδότησης του ΕΕΑ α- 
ναγκάζουν τα 4 ᾿ευρωπαϊκά 
κράτη να περικόψουν τον 
προὐπολογισμό του προγράμ- 
µατος κατά δύο δισεκατοµ- 
μύρια γερμανικά μάρκα. 
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Παρελήφθησαν τα πρὠτα 50 µεταχειρι- 
σµένα ἅρματα μάχης Μ48Α5, που αγο- 
ῥράστηκαν απὀ τις ΗΠΑ για τις ανάγκες 
του Στρατού Ἐηράς. Τα ἅρματα αυτά εἷ- 
ναι τα πρὠτα απὀ τα 300 που θα αγορα- 
στούν συνολικά καιτα οποῖα αφού ελεγ- 
χθούν στο εργοστάσιο του Βελεστίνου 
θα τεθούν σε επιχειρησιακή ετοιμότητα. 
άν. εἶχε µεταθείστις ΗΠΑ ομᾶδα 

νων αξιωματικών για την επιλογἡ 
της δεύτερης παρτίδας απὀ τις αποθἠ- 
κες µεταχειρισµένου υλικού του αµερι- 
κανικού στρατού. 


Η Ελλάδα ήρε τις επιφυλάξεις της για 
την το άνμΗ) αφἠ απὀ την Ισπανία και 
την Πορτογαλία της συμφωνίας σύνδε- 
σης της Τουρκίας µετην ΕΟΚ. Η Ελλάδα 
εἶχε τεχνικὲς επιφυλάξεις για θέµατα 
εμπορικών σχέσεων. Εκτιµήθηκε ος 
ὁτι εὰν επἐµενε η Ελλάδα, αυτό θα µπο- 
ρούσε να έχει δυσμενεὶς επιπτώσεις σε 
ὁ,τι αφορά τη δυνατότητα της Ισπανίας 
και της Πορτογαλίας να επιθάλλουν ε- 
πωφελείς ρυθμίσεις στις συναλλαγές 
τους µετην Τουρκία, 


᾿Ολα τέλεια θρέθηκαν στην υπόθεσητων 
εκρήξεων σε αποθήκη θάσης πυροµαχι- 
κὠν στη Μαλακάσα, τη νύχτα των Χρι- 
στουγέννων. Στο σχετικὀ πόρισμα του 
Στρατού «δεν διαπιστώθηκε κανένα λά- 
θος, όλα οφείλονται σε αυτανάφλεξη, 
ενώ δεν προκύπτει καμία παράθαση των 
µέτρων ασφαλείας». 


Δύο αεροσκάφη θα προμηθευτεί το Λι- 
μενικό Σώμα γιατις ανάγκεςτου µέχριτα 
τέλη Μαρτίου, ὕστερα απὀ διεθνή δια- 
γωνισμὸ που ἑκανε. Τα αεροσκάφη θαα- 
γοραστούν απὀ τη γαλλική εταιρία «Αε- 
ροσπασιὰλ», και θα κοστίσουν 18 εκα- 


τομμύρια δρχ. το καθένα. Είναι τύπου 
«Τηπίάαά» και θα χρησιμοποιούνται για 
αστυνόμευση, επἐµθαση σε περίπτωση 
ναυτικών ατυχημάτων (προσδιορισμό 
στίγµατος) και δίωξη των παραθατών εµ- 
πορικών πλοἰίων (π.χ. ρύπανση µε πετρέ- 
λαιο). Το Λιμενικὸ Σώμα διαθέτει ήδη 
δύο αεροσκάφη Ο6θ58Π8 179. 


Ο τουρκικός στρατός πρὀκειται σύντομα 
να παραλάθειτα πρὠτα από τα 75 ϐελτιω- 
µένα ἆρματα μάχης τύπου Λέοπαρντ 
1Α4, που εἶχε παραγγείλει στη Δυτ. Γερ- 
μανία. Για το σκοπὀ αυτό, η δυτικογερ- 
µανικἡ κυθέρνηση έχει ἠδη χρηµατοδο- 
τήσειτην αγορᾶ µε 600 εκατ. µάρκα. Από 
αυτό το ποσὀὸ, περίπου 130 εκατ. μάρκα 
θα διατεθούν για το πρόγραµµα εκσυγ- 
χρονισμού των ἧδη υπαρχόντων Λέο- 
παρντ απὀ 1Α4 σε ΑΤ8. Επίἰσης,η Τουρκία 
εξέφρασε το ενδιαφἑρον να αποκτήσει 
δύο επιπλἐον φρεγάτες. 


Η Τουρκία έκανε γνωστό ότι δέχεται 
νέες προσφορὲς για την αγορά ενός συ- 
στήµατος ραντάρ ελέγχου εναερίου χώ- 
ρου, αξίας 48 εκατομμυρίων δολαρίων. 
Αρχικά, το συμθόλαιο εἶχε ανατεθεί στη 
γαλλική εταιρία ΤΠΟΠΙ6ΟΠ Ο69Ε, αλλά στη 
συνέχεια ακυρώθηκε, χωρίς αιτιολογικό. 
Τώρα οι Τούρκοι ζητούν προσφορὲς και 
για ἕνα δεύτερο ραντάρ, για να το τοπο- 
θετήσουν στην Κύπρο. Εξάλλου,η Τουρ- 
κία αναμένεται να ανακοινώσει την 
πρόσκληση ενδιαφἑροντος για προσφο- 
ρὲς ενός συστήµατος επικοινωνιών για 

ρήση απὀ την πολεμική της αεροπορία. 

ο πρόγραμμα αυτὀ ενδέχεταιναχρηµα- 
τοδοτηθεί απὀ το ΝΑΤΟ. 


Την πολύ προσφιλἠ τους μέθοδο του 
αζεστού-κρύου» ἄρχισαν να εφαρμό- 
ζουν πόλι οι Τούρκοι στο ολων Λίγες 
ος εθδομάδες μετά τη συνάντηση στο 

ταθός, σχηματισμοί πολυάριθμων 
τουρκικών μαχητικών αεροσκαφών πα- 
ραθίασαν τον εθνικό εναἑριο χώρο στο 
Βόρειο Αιγαίο, µε αποτέλεσµα να ανα- 
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ΤΕΙ ΕΧ 


χαιτιστούν απὀ ελληνικά αεροσκάφη. Οι 
παραθιάσεις αυτές ἐγιναν την περὶοδο 
2-4 Μαρτίου. 


Κοιγές ναυτικὲς ασκήσεις προετοιµά- 
ζουν η Τουρκία και η Αἴγυπτος προς τα 
τέλη του 1988. Οι δύο χώρες μελετούν ε- 
πίσης τις δυνατότητες συμπαραγωγἠς 
οπλικὠν συστηµάτων, ὁπως ελικοπτέ- 
ρων και οχημάτων μεταφοράς προσωπι- 
κού. Επίσης, η Τουρκία θα μπορούσε να 
προμηθεύει την Αἰγυπτο µε ανταλλακτι- 
κά για τα Ε-16. 


Η θρετανικἠ εφημερίδα «Ιπάθροπάεπῖ» 
αποκάλυψε ὁτι η Σαουδικἡ Αραθία δια- 
ὃν μονος ὀμακλής µε την Τουρκία τη µετα- 
κίνηση µιας δύναμης 15.000 Τούρκων 
στρατιωτών στο ἐδαφός της, σε αντικα- 
τάσταση ισάριθµης δύναμης 15.000 Πα- 
κιστανών που αποσύρθηκαν από την πε- 
ριοχἡ του Ριάντ, επειδἠὴ υπήρχε Φόθος 
να εμπλακεί σε μάχες µε τους Ιρανούς. 
Ανάλογη πρόταση εἶχε γἶνει απὀ την 
Σαουδική Αραθία προς την Αίγυπτο, αλ- 
λά η τελευταία την απἐρριψε. 


Η Ντασό, η Σνεκμά, η Τόμσον 698Ε και η 
Ματρά ἵδρυσαν ἑναν οργανισμό µε σκο- 
πό να προθάλλουν στους εργαζομένους 
τους τον τουρισμὀ στην Ελλάδα, σαν 
µέρος των αντισταθμιστικὠν ὠφελημά- 
των που ἔχουν υποσχεθεί για την αγορά 
των 40 Μιρὰζ 2000. 


Το αμερικανικὀ Κογκρέσο πιέζει το ΝΑ- 
ΤΟ να καλύψει ολόκληρο το κόστος µε- 
ταστάθµευσης των 79 Ε-16 απὀ τη θάση 
Τορεχόν της Ισπανίας σε κάποια άλλη 
χώρα του ΝΑΤΟ ἡ στις ΗΠΑ. Το κὀστος 
αυτό υπολογίζεται σε 500 εκατομμύρια 
δολάρια ἡ και περισσότερο. Το ο 
μα του Κογκρέσου εἶναι ότι η υπόθεση 
αυτή εἶναι νατοϊκἡ και όχι ἑνα διμερὲς 
πρόθληµα μεταξύ ΗΠΑ και Ισπανίας, 
Στην πραγματικότητα, το θέµα των Ε-16 
της Ισπανίας εἶναι μία θαυμάσια αφορμή 
για να πιέσουν ακόµα περισσότερο οι Α- 
μερικανοί την αὔξηση της συµµετοχής 
των Ευρωπαίΐων στις δαπάνες του ΝΑΤΟ. 


Η τουρκική πολεμική αεροπορίἱα πρόκει- 
ται να παραλάθει 12 εκπαιδευτικἀ τζετ 
Ιοσκῃθεᾷ Τ-33Α, απὀ τα πλεονάσµατα 
της 08ΑΕ, καθώς και ανταλλακτικά αυ- 
τού του τύπου αξίας 12 εκατομμυρίων 
δολαρἰων απὀ τον Καναδά. Τα 12 αυτά Τ- 
39Α πιστεύεται ότι προορίζονται να συµ- 
πληρώσουν τα κενἀ της υπάρχουσας 
δύναμης των 60 Τ-33 της τουρκικής αξ- 
ῥροπορίας, τα οποία διαθέτουν τον κινη- 
τήρα 998. Τη χρονική περίοδο 1981-1985 
ητουρκικἠή αεροπορίἱα εἶχε παραλάθει 50 
Τ-38 απὀ την Αιπιῤο ἆ9 Ι᾽Αἰ, ενώ παλιότε- 
ρα εἰχε προμηθευτεί 30 Τ-339Ν απὀ τον 
Καναδά. 


Χωρίς διαδικασίες αναγκαστικἠς προσ- 
θαλάσσωσης και κατά παράθαση των |- 
σχυόντων διεθνών κανόνων για πτήσεις 
πάνω απὀ τη θάλασσα αναγκάζειτουςπι- 
λότους να πετούν η διοίκηση της 359 
ΜΑΕΔΥ (Αεροψεκασμών). Αυτό καταγ- 
γέλει µε επιστολή του προς την κυθἑρ- 
νηση ο χειριστής κ. Δ. Καραχάλιος, μέ- 
λος της επιτροπής γιατην υγιεινή καιτην 
ασφάλεια εργαζομένων στο χώρο της 
359 ΜΑΕΔΥ καιγεν. γραμματέας της Ἐ- 
νωσης Χειριστών Εφαρμογών Δημοσίων 
Ὑπηρεσιών (ΕΧΑΔΥ]), αναφέροντας ὁτι 
μπαίνουν σε κίνδυνο οιπιλότοικαιτασαε- 
ροσκάφη. 


Ἠιρακινή πολεμική αεροπορία σχεδιάζει 
να αγοράσει επιπλέον 12 αεροσκάφη Μι- 
ράᾶζ Ε1 απὀ την Ντασὀ. Το Ιράκ έχει αγο- 
ρἀσεισυνολικά 114 ΜιράζΕΊ απὀτο 1980 
μέχρι το 1987. Στο μεταξύ, η Ντασό δεν 
ἐχει λλες παραγγελίες γιατο συγκεκρι- 
μένο τύπο Μιράζ, αλλά πιστεύεται ὅτι 


κρατά ανοιχτή τη γραµµή παραγωγής, ἐ- 


χοντας μάλιστα αεροσκάφη υπό κατα- 
σκευἠ, µε την ελπίδα ὅτι θα καταφἑρει 
τελικἁ να τα πουλήσει στους Ιρακινούς. 
Πάντως, θα υπἀρξούν οικονομικά προ- 
θλἠµατα στη σύμθαση, γιατίτο Ιράκχρω- 
στάἆ αυτήν τη στιγµή περισσότερα απὀ 6 
δισεκατομμύρια δολάρια στη Γαλλία απὀ 
παλαιότερες αγορές οπλικὠν συστημάἁ- 
των. 


Το Πακιστάν σχεδιάζει να αγοράσει και 
ἀλλα Ε-16 για να αντισταθμίσει τα νέα . 


ΜΙς-29 Ευοταπι, που απέχτησε πρόσφα- 
τα η |νδία. Φήμες μιλούν για 100 Ε-16, αλ- 
λά οι Αμερικανοί διαψεύδουν τον αριθμό 
µε το σκεπτικὀ ὁτιοι Πακιστανοί δεν δια- 
θέτουν τόσα πολλά χρήματα. Ένας πιο 
ρεαλιστικός αριθμός εἶναι 40 αεροσκά- 
φη. 


ο οσο της Τεχεράνης ανακο]- 
νωσε ότι το Εα[τ, το πρὠτο αεροσκάφος 
που σχεδιάστηκε στο Ιράν, πραγµατο- 
ποίησε πρόσφατα την πρὠτη του πτήση. 
Σύμφωνα µε πληροφορίες, το Εθ[Γ εἶναι 
ἑνα μονοκινητήριο εμθολοφόρο εκπαι- 
δευτικὀό, πολιτικής αεροπορίας, που ὁ- 
µως θα μπορούσε να χρησιμοποιηθεί και 
σε πολεμικές αποστολέἑς. 


Η]νδία εκτόξευσε µε επιτυχίατον πρώτο 
της πύραυλο εδἀφοιυς-εδόφους στις 25 
Φεθρουαρίου. Γνωστὸς µε το ὀνομα Ρή- 
ἵπν/-Ηἰπάυ έχει εµθέλεια 250 χλμ. και θα 
χρησιµοποιείται απὀ τον Ινδικό στρατὀ. 


Η Αἰγυπτος ενδιαφἑρετα! να συναρµο- 
λογήσει τα ἆρματα μάχης ΜΙΑ1Ί ᾽Αμ- 
πραµς, που έχει παραγγείλει, σε ποσο- 
στὀ μέχρι 3506, Οι ΗΠΑ απάντησαν θετι- 
κά, αλλά η Αίγυπτος δεν θα µπορεί να 
πουλήσει αυτά τα ἆρματα σε τρίτες χώ- 
ρες χωρὶς προηγούμενη αμερικανική ἑγ- 
κριση. 


Η περσικἠ πολεμικἡ αεροπορἰα διαθέτει 
περίπου 55 αξιόμαχα µοχητικά θοµθαρ- 
διστικά αε ο σκάφη μεταξύ των οποίων 
20 Ε-4, 25 Ε-5και7Ε-14. Επίσης, διατηρεί 
επιχειρησιακά 15 0-130 σύμφωνα µε τις 
τελευταίες πληροφορϊἰες 


Μεγάλη επιτυχία σημείωσε η αεροπορι- 
κἡ ἐκθεση «ΑΦβί8Π ΑθΓοβραοθ 88», που 
ἐγινε τον Ιανουάριο στη Σιγκαπούρη. Η 
προηγούµενη ἐκθεση εἴχε γίνει το 1966 
και η επόµενη προγραμματίζεται για το 
1990. Εκτέθηκαν πάρα πολλά αεροσκά- 


Φη, τα περισσότερα πολιτικής αεροπο- | 


ρίας. 


Σύμφωνα µε τις τελευταίες πληροφο- 
ρίες το σχἡήµα του στρατηγικού θοµθαρ- 
διστικού ΑΤΒ, Β-2 της Νόρθροπ, δεν εἰ- 
ναι Ιπτάµενη πτέρυγα αλλά δελτοειδὲς. 
Αυτό ἴσως σημαϊῖνει ότιτο οριστικὀ σχή- 
µατου εἶναι λιγότερο φουτουριστικό απ’ 
όσο αφήνουν να εννοηθεί μερικὲς εται- 
ρίες κατασκευἠς πλαστικών μοντέλων 
καιπου ἠἧδη ἐχουν κυκλοφορήσει το κιτ 
του Β-2 υπό κλίµακα. 


Η ΝΑΣΑ δεν θα χρησιμοποιήσει το µετρι- 
κὀ σύστημα για την κατασκευήἠ του µὀνι- 


μου ος ρώτα σταθμού, επειδή πι- | 


στεύει ότι κἀτιτότοιο θα μπορούσεναε- 
πηρεάσει την ασφἁἆλεια των κοσµοναυ- 
τών σε περίπτωση ἕκτακτης ανάγκης. Πι- 
στεύεται ὁτι ῃ καθυστέρηση απὀ τη µε- 
τατροπή του αγγλικού συστήµατος στο 
µετρικὀ θα ἦταν επικίνδυνη σε περιθἀλ- 
λον λήψης γρήγορων αποφάσεων. Ἔτσι, 
ο σταθμὸς θα κατασκευαστεἰ χρησιµο- 
ποιώντας πόδια και ἵντσες! 
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ΚΑΘΑΡΙΣΜΟΣ ΥΔΑΤΩΝ ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΕΩΝ ΧΩΡΙΣ ΧΗΜΙΚΑ'! 


ΑΥΤΑ ΤΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΥΝ 6ΗΙΟΒΟΖΟΝΕ ΠΟΥ ΚΑΤΑΣΤΡΕΦΕΙ ΠΑΘΟΓΟΝΟΥΣ ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΥΣ. ΑΠΟΧΡΩΜΑ- 
ΤΙΖΕΙ, ΞΕΒΑΦΕΙ ΚΑΙ ΕΞΑΦΑΝΙΖΕΙ ΤΗΝ ΟΣΜΗ ΤΩΝ ΥΔΑΤΩΝ ΑΠΟΧΕΤΕΥΣΗΣ ΜΕ ΕΝΑ ΜΟΝΟ ΠΕΡΑΣΜΑ ᾽᾿Η ΜΕΣΩ ΑΠΟΧΕ- 
ΤΕΥΣΗΣ ΜΕ ΕΝΑ ΜΟΝΟ ΠΕΡΑΣΜΑ ᾿Η ΜΕΣΩ ΕΠΑΝΑΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ. ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΑΠΟ 1 ΕΚΑΤΟΜΜΥΡΙΟ ΓΑ- 
ΛΟΝΙΑ (3.787 Μ3) ΜΕΧΡΙ 5 ΕΚΑΤΟΜΜΥΡΙΑ ΓΑΛΟΝΙΑ (18.939 Μ.) ΤΗΝ ΗΜΕΡΑ. 

ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΑΠΟ ὁ 10 ΜΕΧΡΙ ὃ 50 ΤΗΝ ΗΜΕΡΑ. 


ΒΑΛΒΙΔΕΣ ΕΞΟΔΟΥ (ορνς ἡ 
ατσάλι) 

Μοθο! "130" - 11/2 - 3.75 επι |.Ὀ. 
Μοάο! "456" - 4” - 10 οπι |.Ὀ. 


ΟΙΒΑΛΒΙΔΕΣ Νο 1 8 Νο 2 ΕΙΝΑΙ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΠΑΝΑΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ 
ΤΟΥ ΚΑΘΑΡΙΣΤΙΚΟΥ ΥΓΡΟΥ ΚΑΙ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΓΧΥΣΗ ΤΟΥ ΑΛΑΤΩ- 
ΔΟΥΣ ΔΙΑΛΥΜΑΤΟΣ 


ΒΗΙΝΕΟΕΙΙ. ΜΟΡΕΙ. ''130” 
Ολικὸ ύψος 3 πόδια 

Βάρος 150 λιβρ. - 67 κιλό 

Ῥοή 100 4ρπι - 400 Ίρπι 

Ἐνέργεια σπὀ 3-10 ΚΝΗ 

Εἰσοδος 220 ΝΑΟ 50/60 ΠΖ 95 ΡΗ 


ΒΗΙΝΕΟΕΙΙ. ΜΟΡΕΙ. "456” 
Ολικό ύψος 7 πόδια ή 
Βάρος 450 λίβρες - 202 κιλἀ 
Ροή 500 αρπι - 2 Μ2/ λεπτό) 
Ενέργεια απὀ 10-40 ΚΝΝΗ 
Είσοδος 250 ΝΑΟ 50/80 3ΡΗ 


ΒΑΛΒΙΔΕΣ ΕΙΣΟΔΟΥ (ορνς ἡ 


ατσάλι) 


(0) ΣΥΝΔΕΣΗ ΜΕ ΑΝΟΔΟ 


ΒιΟςκΚκ ΟΡνΝΕς (δοπι) ἡ 
ΑΤΣΑΛΙΝΗ ΘΗΚΗ (15 οπι) 


ΣΩΛΗΝΑΣ ΚΑΘΟΔΟΥ 
Μοόε! 190" - 8” - 20 οπι « 2 πόδια 


ύψος : 
Μοόε! "456" - 14” -35οπιχ 6 πόδια 
υψος 


ΡΑΒΔΟΣ ΑΝΟΔΟΥ (3 πατέντες 
ΗΠΑ) 


Μοάε! "190" 5 1" -2,5 οπι κ 2 πόδια 


ύψος 
Μοάε! "456" - 2" -5οπῃ « 6 πὀδια 
ύψος 


ΑΚΡΟΔΕΚΤΕΣ ΓΙΑ ΤΡΟΦΟΔΟΣΙΑ 
ΜΕΤΑΒΛΗΤΟΥ ΝΟΙΤΑςΕ ΣΥΝΕΧΟΥΣ 
ΡΕΥΜΑΤΟΣ 

Μούο! "130", 20, 40, 60, 80 Ψοῖῖν στα 125 προ) 
Μοσε! "456". 20, 40, 60, 80 Υοἱ]ν στα 500 Απιρς' 


Μοόο! “130” - 11/2” -8,75 πι |.Ὀ. 


Μοάο! "456" - 4” - 10 επι !.Ό. 


ΠΩΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΟΥΝ ΑΥΤΑ ΤΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ: 

Όταν τα υγρἀτης αποχέτευσης που περιέχουν αλάτι, ΝΒΟΙ, περάσουν µέσα απὀ αυτά 
τα στοιχεία, το ὁζον και οι ελεύθερες ρίζες του ελευθερώνονται χάρη στο υιμηλό 
βολτάζτης ουσκευής,. Μόνο τα ηλεκτρὀδιἁ µας μπορούν να απελευθερώσουν ὁζον 
σε υγρή μορφή 
Το όζον που ελευθερώνεται κυμαίνεται απὀ 5 Ρρπι-πΙᾳ/! μἐχρι Το λιγότερο 20 ρρπι- 
πιο/!. Αυτό εξαρτάται από την ποσότητα του αλατιού στα υπολείμματα καιτην ενέργεια 
µε την οποία τροφοδοτούνται τα στοιχεία. Η μικρότερη ποσότητα αλατιού πρέπει να 
εἶναι 5 γραμμάρια ανἁ λίτρο και η μέγιστη 50 γραμμ. ανά λίτρο. Η βαλβίδα Νο 1 µπορεί 
να χρησιµοποιηθεί για την έγχυση αλατώδους διαλύματος. 

ΜΕΓΙΣΤΟΣ ΟΓΚΟΣ ΥΔΑΤΩΝ ΠΟΥ ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΤΕΙ ΣΕ 24 ΩΡΕΣ: 
Αυτό εξαρτάται σε µεγάλο βαθμὸ απὀ το εἰδος και τον αριθµό των οργανισμών, 
ολικούς οργανικούς άνθρακες καιτους βιομηχανικούς ρύπους στα ὑδατατης αποχέ- 
τευσης. 

ΜΟΝΤΕΛΟ «130»: ΕΝΑ ΕΚΑΤ. ΓΑΛΟΝΙΑ - 3.787 Μ; ΤΟ 24ΩΡΟ 

Εάν το Μοντέλο «130» λειτουργήσει στο μάξιµουμ ροής και ενέργειας, η ημερήσια 
απόδοση Θα εἶναι 144.000 γαλόνια - 545 Μ; περιέχοντος τουλάχιστον 20 ρρπι-πιᾳ/! 
ὀζοντος. Μια και αρκούν µόνο 3 ρρπι-πιᾳ/! για σωστή επεξεργασία, οι 144.000 πρέπει 
να αραιωθούν 7 φορές, συνολικά σε ἑνα εκατομμύριο γαλόνια - 3.787 Μ15σε 24 ώρες. 
ΜΟΝΤΕΛΟ «456»: ΠΕΝΤΕ ΕΚΑΤ. ΓΑΛΟΝΙΑ - 18.938 Μ; ΤΟ 24ΩΡ0 

Εάν το Μοντέλο κάδθ» λειτουργήσει στο μάξιμουμ ροής και ενέργειας, η ημερήσια 
απόδοση θα εἶναι 720.000 γαλόνια - 2.727 Μ3, περιέχοντας τουλάχιστον 20 ρρπι-πιφ/! 
ὀζοντος. Μια και αρκούν µόνο 3 ρρπι-πις/! για σωστή επεξεργασία, οι 720.000 πρέπει 


να αραιωθούν 7 φορές, συνολικἀ σε 5 εκατομμύρια γαλόνια - 18.939 Μ; σε 24 ώρες 


ΤΟ ΠΛΗΡΕΣ ΣΥΣΤΗΜΑ 

Το πλήρες σύστημα αποτελείται απὀ το στοιχείο, την τροφοδοσἰα Ὀ6, το σύστημα 
πλύσης οξέος καιτη βυθιζόµενη αντλία Αποστέλλεται ἐτοίμο για ἄμεση λειτουργία, 
Δεν χρειάζεται ειδικἠ εγκατάσταση, µόνο ρεύμα και τοποθέτηση της αντλίας. 

Το κουτίτου συστήµατος Μοντέλο «130» εἶναι διαστάσεων 3 χ3᾿ χά΄ καιζυγίζει 1.200 
λίβρες - 600 κιλά, 

Το κουτίτου συστήµατος Μοντέλο «456» εἰναι διαστάσεων 3 κ΄ χθ᾽ καιζυγἰζει2 00Ο 
λίβρες - 1.000 κιλά. 


ΚΟΣΤΟΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ ΚΑΙ ΑΛΑΤΙΟΥ ΑΝΑ 24ΩΡ0Ο 

ΜΟΝΤΕΛΟ «130» Ξ Μίνιµουμ ενέργεια 20 Ψοιϊδ στα 125 Απιρ.Ξ 2.500 ΝΗ/2,5 ΚΝΑ 
Μέγιστη ενέργεια 80 ΨοΙἱ5 στα 125 Απιρ.Ξ- 10000 Λ/Η/10 κνα. 

ΜΟΝΤΕΛΟ «456» Μίνιµουμ ενέργεια 20 ΝοΙ!5 στα 500 Απιρ.Ξ 10.000 Ν/Η/10 κΝΑ 
Μάξιμουμ ενέργεια 80 ΝοΙἰ5 στα 500 Απιρ. Ξ 40.000 Υ/Η/40 ΚΝΑ. 

Οι αριθμοί για το αλάτι εἶναι 10986 του κόστους ενέἑργειας. 


ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ 

Μετά απὀ κἆθε 2άωρη λειτουργία αυτά τα στοιχεία πρέπει να πλυθούν µε οξύ γιανα 
διαλυθεί οτιδήποτε θα είχε µείνειστα ηλεκτρόδια. Αυτό δεν απαιτεἰπερισσὀτερο σπὀ 
5 λεπτὰ χρησιμοποιώντας το ηµι-αυτόματο σύστημα που παρέχεται. 

Το οξύπου χρησιµοποιείται είναι υδροχλωρικό οξύ µε περίπου 9596 πυκνότητα. Πολύ 
ὃν κατοναλώνεται,το περισσότερο επανακυκλοφορείκαιχρησιμοποιείταιπολλὲς 
φορές. 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Κατάλληλατεστκιτς παρέχονται µε κάθε σύστηµα για δοκιμή ΝΑΟΙ.,ΡΗ, 6ἱ.2, ΒΟΕ, 600, ΤΟΡ κ.λπ 


ΕΡΑ τθριςδίθΓθά 


Κατασκευαζεται στις Ἠνωμενες Πολιτειες Αμερικής απο τη 


ΕΟΑ τεφιςδίεΓθά 


ΒΗΙΝΕΟΕΙ ΙΙ 8 ΜΑΝὐΕΑΟΤὐΒΗΙΝα «ΟΒΡΟΒΑΤΙΟΝ 


Ταχυδρομ. διεύθυνση: Ρ.Ο. Βοχ 27488, Φαἱϊ ἰ ακε ΟΙἱγ, Ὀίαῃ 841 


υ8Α 


Γραφεία: 375, ἨΝθςί 400 ΝοΠΗ, Θ5αΙἱἱ ακα ΟΥ, ὈίαΠ 841050 


Ιανουάριος 1988 


Τηλέφωνα: (801) 5932-5600 ΕΑΧ: 801-535-0964 


ἰ πο ἰπ ἱ15Α 


Στην απέναντι σελίδα εικονίζεται το νεότερο σχἑδιο 1988 για ηλεκτρολυτικὲς γεννήτριες χλωρο-ὀζοντος, μοντέλα «130» 
και «456» της ΒΒΙΝΕΟΕΙ Ι. για τον καθαρισμὀ των υδάτων αποχέτευσης. 


Ειδικοί που τις έχουν δοκιμάσει και αυτοί που τις χρησιμοποιούν λένε «...πολὺ απλὲς, πάρα πολύ καλές...». Το μυστικό 
βρίσκεται στα παγκόσμια πολυ-πατενταρισμένα ηλεκτρόδιά µας, που λειτουργούν µε πάρα πολύ υψηλὸ βολτάζ, κάνοντας 
δυνατή τη δημιουργία ὀζοντος. Αυτό δεν εἶναι δυνατό µε οποιαδήποτε άλλα ηλεκτρόδια σ᾿ όλο τον κόσμο] 

Η 25χρονη πείρα µας µας ἑχει δώσει το ΚΠΟΝ-ΠΟΝΝ. Η απλότητατης λειτουργίας των στοιχείων, η ταχύτητα, αποδοτικότητα, 
ασφάλεια, ευχρησία, το μέγεθος, η ευελιξία καιη οικονοµίατης λειτουργίας, ξεπερνούν τους νόμους της βιομηχανίας σε ὁτι 
αφορά τις ηλεκτρολυτικὲς γεννήτριες. 


Παρακάτω παρατίθενται αποσπάσματα απὀ ἑνα μικρό αριθμό ἐγκυρων εργαστηρίων, ιδιωτικών και δημόσιων, καθώς και απὀ 
χρήστες των προϊόντων µας Τα τελευταία 25 χρόνια. 


ΜΟΒΒΙ.ΑΒ5, ΔΑΟΒΑΜΕΝΤΟ, ΟΑ. Μελέτη γιατην πολιτείατης Καλιφόρνια σχετικἀ µε τη διάρκεια ζωής των ηλεκτροδίων. 
«Οι δοκιμές µας ἑδειξαν ὁριο ζωής 6 χρόνια αν λειτουργούν σε 24ωρη βάση..». 


ΙΟ5 ΑΙΑΜΟΕΘΙ.ΑΒΘ,Ι.098 ΑΙΑΜΟΒΘ, ΝΜ. Μελέτη που ξεκίνησε και χρηματοδοτήθηκε απὀ τον αμερικανικό στρατό για 
τον προσδιορισμό της δημιουργίας ὀζοντος και την πιθανότητα να καταστρέψει μικρόβια σε τρεχούμενα νερά. «..ῃ µονάδα 
ἐχει διαστάσεις 2’’Χ4” και δημιουργεί όζον πάνω απὀ 300 ρρπι-πΊΦ/! σε βάση πλήρους ροής, καταστρέφοντας τα μικρόβια 
ακαριαία...». 


ΘΤΑΤΕ ΟΕ ΤΕΝΝΕΡΘΕΘΕΕ, ΜΑΘΤΕ ΜΝΑΤΕΗ ΡΕΡΤ. Μελέτη γιατον καθορισμό καταστροφἠς οργανικών ανθράκων σε ὑδατα 
τμ Αλωαίιορι! ο χρησιμοποιήσουμε τη µικρή µονάδα σας ΜΌ-200 και θα καταστρέψουμε σε 30” τα Ὀτοππος!! και 
ἰΠοΠΙοΓορΡΠΕΠΟΙ...». 


υβΤι «ΕΒΗΤΙΕΙΕΡ Ι.Α8Β, 9ΑΙ.ΤΙ.ΑΚΕ ΟΙΤΥ, υΤ. Μελέτη για τον προσδιορισµὀ δυνατότητας καταστροφής μικροβίων 
«.. τοποθετήσαµε στο νερὀὸ Βάἀκιλο 1086 και καταστράφηκε σε λιγότερο απὀ 30”..». 


ΝΕΙ5ΟΝ ΟΕΒΗΤΙΕΙΕΟΌΙ ΑΒΡ, 95ΑΙ ΤΙ.ΑΚΕ ΟΙΤΥ, υΤ. Μελέτη για την καταστροφἠ βακτηριδίων σε ὑδατα αποχέτευσης. 
«..Το Μοντέλο «130» κατέστρεψε όλα τα βακτηρίδια στο εργοστάσιο επεξεργασίας υδάτων αποχέτευσης στο 98! |.8Κκθ 
ΟΙ(γ..». 


ΡΒΟΕΕΞΞΟΒ ΟΕ ΟΗΕΜΙΘΤΗΒΥ, ΝΕΒΕΗ 9ΤΑΤΕ ΟΟΙΙ.ΕΘΩΕ, ΟΘΡΕΝ, υΤ. Μελέτη για την παραγωγή ῥζοντος, «από το 
Μοντέλο «130»... ΨοΙ!ῖ5 26, αμπἑρ 200, ροἡ 150 οΡπη, αλάτι 50 4ΡΙ, το όζον ἦταν 9 Ρρπι-πια/! στο νερό της αποχέτευσης... 


Ρουι ΤΗΥ ΡΒΗΟΟΕΘΘΟΒ, ΑΗΚΑΝΘΑΡ. Μελέτη γιατη µείωση οργανικών ανθράκων «...τονερότης αποχέτευσης περιέχει 
6.500 ΒΟΗ και 13.000 ΟΟΡ. Η µείωση ἦταν 9500 σε 5᾽..». 


Η πλήρης λίστα όλων των εργαστηρἰων αποτελείται απὀ 500 σελίδες. Διατίθεται αν λάβουμε επιταγή 3 500. Το ποσὀν αυτό θα 
επιστραφεἰ αν µας σταλεί πἰσω η λίστα σε καλἠ κατάσταση µέσα σε 30 ηµέρες το αργότερο. 


ΤΙΜΕΣ: Μοάϱ! "190" Φ 50.000 και ΜοάεΙ “456” δ 200.000 Ε.Ο.Β. στο εργοστάσιόὀ µας. 
Η τιµή περιλαμβάνει: Το στοιχείο, τροφοδοσία ΏΟ, σύστημα πλύσης µε οξύ και βυθιζόμενη αντλία. 
Τοπλήρες σύστημα αποστέλλεταισε ειδικὀ κουτί για άμεση χρήση. Δεν χρειάζεται ειδική εγκατάσταση. 
Το κουτί του Συστήματος του Μοντέλου «130» εἶναι 3 χᾷ΄ χθ᾽ και ζυγίζει 1.900 λίβρες - 600 κιλά. 
Το κουτί του Συστήματος του Μοντέλου «456» εἶναι 3 χ3΄χθ᾽ και ζυγίζει 2.000 λίβρες - 1.000 κιλά, 
Παράδοση 90-180 ηµέρες απὀ την λήψη της παραγγελίας. 


ΣΗΜΕΙΩΣΗ: Μπορούν να αγοραστούν µόνο τα στοιχεία Μοαε! ''130” Φ 35.000 και Μοαε! "456” Φ 125.000 


Μπορείτε να µας στεἰλετε 60 λίτρα υγρού για επεξἐργασἰα. Επίσης µπορείτε να µας επισκεφθείτε για να δείτε και να 
δοκιμάσετε τον εξοπλισμὀ. 


Εάν μπορούμε να σας εξυπηρετήσουμε, επικοινωνήστε μαζἰ µας 


Ειλικρινά, 


ρε σώ - 


Τίπι ΤεπΠΥ Κοϊγοπακἰς,  οὸ 
ΒΒΙΝΕΟΕΙΙ ΜΑΝΙΟΕΑΟΤώΒΙΝα ΟΟΒΡΟΒΑΤΙΟΝ 
378, Νεςί 400 ΝοΠΗ, 9αἱἱ |.ακε ΟΙΙΥ, 8Η 84103 Ι099Α, Τηλέφωνο: 801-532-5600 ΕΑΧ: 801-595-0964 


Ιανουάριος 1988 


ἉχκἀΧἉἈἈ Αχ 


μ.ο ο λος «ων 
γα, 2. 
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ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1988 


ΑΜΥΝΑ 


ΕΝΟΠΠΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


ΗΙΣΟΡΡΟΠΙΑΣΤΟ ΑΙΓΑΙΟ 
ΜΕΤΑ ΊΤΟ ΝΤΑΡΟΣ 


ΗΚΑΘΙΕΡΩΜΕΝΗ ΑΝΑΣΕΚΟΠΗΣΗ ΜΑΣ ΑΠΟΚΤΑ ΑΛΛΗ 
ΔΙΑΣΤΑΣΗ ΚΑΙΣΗΜΑΣΙΑ ΜΕΤΑ ΤΗ ΣΥΝΑΝΤΗΣΗ ΤΩΝ 
ΠΡΩΘΥΠΟΥΡΓΩΝ ΕΛΛΑΔΑΣ ΚΑΙ ΤΟΥΡΕΙΑΣ ΣΤΟ ΝΤΑΒΟΣ. 
ΠΟΙΕΣ ΕΙΝΑΙ ΟΙ ΕΠΠΙΤΩΣΕΙΣ ΑΥΤΗΣ ΤΗΣ ΣΥΝΑΝΤΗΣΗΣ 
ΣΤΗΝ ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΜΑΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗ: ΠΟΙΑ ΘΑ ΕΙΝΑΙΗ 
ΜΕΛΔΛΟΝΤΙΚΗ ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ ΔΥΝΑΜΕΩΝ; Ἡ ΜΗΠΩΣ ΚΑΤΙ 
ΤΕΤΟΙΟ ΔΕΝ ΕΧΕΙ ΠΙΑ ΣΗΜΑΣΙΑ; ΕΠΙΧΕΙΡΟΥΜΕ ΜΙΑ 
ΨΥΧΡΑΙΜΗΑΝΑΛΥΣΗΤΩΝ ΑΜΥΝΤΙΚΩΝ ΔΕΔΟΜΕΝΩΝΚΑΙ 
ΤΩΝ ΠΡΟΕΚΤΑΣΕΩΝ ΤΟΥΣ. 


ποτελεί ἴσως κοινοτυπία η 
Φράση «πόλεμος εἶναι η συ- 
νέχιση της διπλωματίας µε 


ἄλλα µέσα». 

Ωστόσο εἶναι επίσης πολύ γνωστό ότιη 
πρὀταση λειτουργεί και προς την αντ]- 
θετη φορά. Η ὑπαρξη ισχυρών «άλλων 
µέσων», δηλαδή ὁπλων, και η δύναμη 
αποτροπής που µια ισχυρἠ ἆμυνα συ- 
νεπάγεται, εἶναι σίγουρο ότι μπορούν 
να επιτύχουν μεγάλες διπλωματικές 
νίκες. Εἶναι λοιπόν αναγκαίο όταν µια 
χώρα θρίσκεται στα πρόθυρα ουσιαστι- 
κὠν διαπραγματεύσεων να επιδιώκει 
ὡστε οι δυνατότητες απὀ πλευράς ἆ- 
µυνας και εξοπλισμών να θρίσκονται 
στο ανώτατο δυνατό επίπεδο. 

Ἔτσι η ισχυρἡ άμυνα, εκτός του ὅτι θα 
πιέσει και ἴσως πείσειτον αντίπαλο, θα 
αποτελέσει η ἴδια αντικείμενο δια- 
πραγματεύσεων, κερδίζοντας ἐτσι πο- 
λύτιμους «πόντους» καιαποτρέποντας 
παραχωρήσεις σε άλλους τοµείς. Πάρ- 
τε για παράδειγµα την πρὀσφατη Αµε- 
ρικανο-Σοθιετική συμφωνία στη Γε- 
νεύη. Φανταστεῖτε λοιπόν ὅτι µια απὀ 
τις δύο πλευρές δεν διέθετε ευρωπυ- 
ραύλους εγκατεστηµένους στις θάσεις 
τους και ἐτοίιμους προς εκτόξευση. 
Αυτή λοιπόν η πλευρά θα ἦταν αναγκα- 
σµένη να κάνει παραχωρήσεις σε ἆλ- 
λους τοµείς, ὅπως οι διηπειρωτικοί 
πύραυλοι, τα πυρηνικά υποθρύχια ἡ τα 
τακτικά πυρηνικά ὁπλα ὠστενα κπιτευ- 
χθεί µια συμφωνία. Ακόμα οι παραχω- 
ρήσεις μπορεί να αφορούσαν τομείς 
άσχετους µε την ἆμυνα όπως η οικονο- 


μία, οι εμπορικές σχέσεις, η μεταφορά 
τεχνολογίας, το διάστηµα κλπ. Το απο- 
τέλεσµα θα ἠτάν υπὲρ εκείνου που θα 
εἶχε προλάθει να δημιουργήσει ἕνα 
νξὲο δἰαΐυ5 αυο στον τομέα των εξοπλι- 
σμών που στη συγκεκριμένη περίπτω- 
ση ἦταν οι πυρηνικοί πύραυλοι μέσου 
θεληνεκούὺς στην Ευρώπη και κυρίως 
οι σοθιετικοί 98-20 που εἶχαν εγκατα- 
σταθεἰ πρὠτοι και μάλιστα απὀτο 1977. 
Ο κανόνας αυτός ισχύει και στην περὶί- 
πτωση μικρών αντιπάλων, ὅπως η Ελ- 
λάδα και η Τουρκία. Γι αυτό και η 
«ΠΤΗΣΗ» ἔχει καθιερώσει την ὁσο το 
δυνατὀν πιο συχνἠ παρουσίαση της ι- 
σορροπίας δυνάμεων, µε πρόθεση την 
ενηµέρωση υπεύθυνων πολιτών που α- 
ποτελούν τους διαμορφωτές της κοι- 
νής γνώμης, να μπορούν να κρίνουν 
αντικειμενικά και να πιέσουν προς τη 
σωστή κατεύθυνση. 
Η ανάλυση αυτή δε γίνεται ὅπως -- ευ- 
τυχώς λίγοι -- µας κατηγορούν γιατί α- 
ορ ιν τα ὅπλα ψ) επειδή πιστεύουμε 
τιτα προθλἠματάἆ µας µετην Τουρκία 
μπορούν να λυθούν µε ἑναν πόλεμο. 
Το αντίθετο μάλιστα! Θα εἶμαστε ω- 
στόσο ασυγχώρητα ουτοπιστὲς αν πι- 
στεύαμµε ὅτι κἀτιτέτοιο μπορεί να γίνει 
µετην Ελλάδα άοπληκαιαν ἴσχυρη. 
Τα κύρια χαρακτηριστικἁ του χρόνου 
που πέρασε στον τοµέα των εξοπλι- 
σμὼν ἦταν η συνέχιση µε αμείωτη ἑν- 
ταση των Τουρκικών παραγγελιών παν- 
τὸς εἴδους υλικού και ἡ απὀ ελληνικής 
ο κ λήψη αποφάσεων για µια 
σειρά απὀ παραγγελίες κύριων μονά- 


το μις των τουρκικών φρεγατών ΜΕΚΟ 2007 συνεχίζεται κανονικἀ. Ἠδη έχει παραδοθεί η «Ύδνωζ» που τη 


θλέπουμεε 


ὦ και σύντομα ϐᾳ παραδοθε[ και η δεύτερη, 


ενώ ναυπηγούνται και οἱ υπόλοιπες δύο. 


Κολλιτεχνικἡ σπεικὀνιση ενὸς Ε-16Ο µε ελληνικά διακριτικἀ. Το καμουφλὰζ εἶναι άγνωστο αν θα παραμείνει όμοιο 


µετης 08ΑΕ ἡ όχι. 


Ἶ η πιο εντυπωσιακἡ παραγγελία για τον Τουρκικό στρατό εἶναι αυτή των 12 πολλαπλών εκτοξευτὠν ρουκετών 
Μίββτης ΤΝ. Το ΜΙ.Β5 εἶναι ἑνα προηγμένο σύστημα εκτόξευσης ρουκετών που εντάσσεται στη δύναμη του πυ- 
ροθολικού. Αποτελεί εξέλιξη των παλαιότερων µη-κατευθυνόµενων συστηµάτων και μπορεί να εκτοξεύσει µεγόλη 
ποικιλία ρουκετών για καταστροφἡ οποιουδήποτε επίγειου στόχου µε µεγάλη ακρίθεια και δύναμη πυρός, 
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τες ο μαρεμρερσεξαεξεεαες 


δων που εκκρεμούν για αρκετό καιρό 
(φρεγάτες, επιθετικά ελικόπτερα, µε- 
ταγωγικἀ ελικόπτερα, μεταγωγικά αε- 
ο. Φη, µἨΜΙλεκτρονικάἁ συστήματα 
κ.ά.). 

Στη συνέχεια θα επιχειρήσουµε µια α- 
νάλυση των μεταθολὠν καιτης ισορρο- 
πίας ὁπως εμφανίζεται στα τρία ὁπλα. 


ΣΤΡΑΤΟΣ ΞΗΡΑΣ 


Στις γενικότερες παρατηρήσεις στον 
τομέα αυτό απὀ ελληνικής πλευράς θα 
πρέπει να αναφἑρουμε την προσπά- 
θεια αναδιάρθρωσης του Στρατού Ξη- 
ράς και την προώθηση στρατιωτών και 
αξιωματικών απὀ τα επιτελεία στα σύ- 
νορα, µε σκοπό να ενισχυθούν οἱ µο- 
μες εκστρατείας στα νησιά και τον 
ρο, 
Ἔνα ἆλλο ωστόσο σοθαρό θέµα που α- 
φορά το γενικότερο αμυντικό σχεδια- 
σμὀ δεν Φαΐνεται να προωθείται, µε 
τους τς τουλάχιστον που εἶχε 
αρχικά σχεδιαστε]ῖ. Πρόκειταιγιατονο- 
κ. για την παλλαϊκή ἅμωνα που 
Φιλοδοξεί να αναμορφώσει και να ανα- 
θαθμίσει το αμυντικό µας δόγµα κατά 
τα πρότυπα χωρών ὅγως η Ελθετία, η 
Σουηδία καιτο Ισραήλ. 
Μέχρι τη στιγµή που γράφονταν αυτές 
οι γραμμές δεν εἶχε κατατεθεί στη 
Βουλή. 
Αρκετοί υποστηρίζουν ὅτι τελικά θα 
εγκαταλειφθεί µετά τους νέους συ- 
σχετισμοὺύς που επέθαλε το Νταθὸς, 
Ελπίζουμε πως δεν θα γίνει κἁἀτιτέτοιο 
γιατί η παλλαϊκή ἅμωνα αποτελεί ἑνα 
θήµα προς τη σωστή κατεύθυνση. 
Από τουρκικής πλευράς συνεχίζεταιμε 
συνέπεια και μεγάλη ένταση το εξοπλι- 
στικὀ πρόγραµµα ενώ δημιουργείται 
ἑνα ολόκληρο πλέγμα πολεμικών 68ιο- 
μηχανιών µε μεγάλες επενδύσεις, που 
σκοπό τν να καταστήσουν την 
Τουρκία ὀχι μόνο παραγωγό αλλάκαιε- 
ξαγωγέα πολεμικού υλικού. Ἠδη η 
Τουρκία κατασκευάζει αεροσκάφη (Ε- 
16Ο), υποθρύχια (Τύπος 209), φρεγά- 
τες (ΜΕΚΟ-200Τ) μαζί µε µια μεγάλη 
ποικιλία απὀ επἰ μέρους ὁπλα και µέρη 
οπλικὠν συστηµάτων. 
Κατά τομεῖς η εικόνα που παρουσιά- 
ζουν οι νὲες ισορροπίες εἶναι η ακό- 
λουθη: 
Στον τοµέα των αρμάτων μάχης ο Ελ- 
ληνικός Στρατός αποφάσισε την αγορά 
300 μεταχειρισμένων αρμάτων Μ-48Α5 
από τις ΗΠΑ σαν προσωρινό μέτρο ενἰ- 
σχυσης του αρματικού δυναμικού μὲ- 
χριτην απόκτηση νέων σύγχρονων αρ- 
µάτων. Τα πρὠτα 50 απὀ τα 300 ἅρματα 
προσφέρθηκαν δωρεάν ενώ τα υπόλοι- 
πα θα στοιχίσουν 44,5 εκατ. ὄρχ. το 
ἑνα. Ἠδη 40 απ᾿ αυτά τα ἆρματα ἔχουν 
φτάσει στην Ελλάδα. Ὅλα τα παραπά- 
νω ἅρματα θα εκσυγχρονιστούν µετην 
ενσωμάτωση σύγχρονων συστημάτων 
ελέγχου πυρός και σταθεροποιητών 
πυροθόλων για θολὲς εν κινήσει, στο 
εργοστάσιοτου Βελεστίνου. 
Ἔνα ἆλλο πρόγραµµα εκσυγχρονισμού 
που αφορά τα 200 γαλλικά άρματα 
ΑΜΧ-30 µε μετατροπή τους σε Β2, δεν 
ἐγινε γνωστό αν τελικά έχει προχωρή- 
σει. Ὑπενθυμίζουμε ὅτι ο εκσυγχρονι- 
σμὸς αυτὸς αφορά την αντικατάσταση 
όλων των κιθωτίων ταχυτήτων και των 
συστηµάτων ελέγχου πυρός, καθώς και 
αλλαγἡ των κινητήρων στα περισσὀτε- 
ρα απ᾿ τα ἆρματα. 
Στο μεταξύ συνεχίζονται οι διαδικα- 
σίες για την επιλογἠ ενός νέου ἅρμα- 
τος απὀ τον Ελληνικό Στρατό Έχουν 
προεπιλεγεί τρἰα ἆρματα: το γαλλικὸ 
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ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΟ 
ΟΧΗΜΑ ΜΑΧΗΣ 
«ΛΕΩΝΙΔΑΣ-2» 


Στις 4 Δεκεμθρίου 1987 υπογράφτη- 
κε η σύμθαση μεταξύ του Ὑπουργεί- 
ου Εθνικής ᾽Αμυνας και της Ελληνι- 
κής Βιομηχανίας Οχημάτων (ΕΛΒΟ) 
για την κατασκευή 524 τεθωρακισμέ- 
νων οχημάτων μάχης «Λεωνίδας 2». 
Παράλληλα επήλθε συμφωνία µε τη 
Στάἆγιερ για τη μεταφορά τεχνολο- 
γίας για την κατασκευή του οχἠµα- 
τος, Η προστιθἑµενη αξία θα ξεπερά- 
σειτο 45δ0ςᾳ. Μετά την κατασκευἠ του 
διακοσιοστού οχήματος θαµεταθιθα- 
σθεί και η τεχνολογία για την κατα- 
σκευή των κινητήρων. 

Το συνολικό κόστος του προγράµµα- 
τος ανέρχεται στα 28.5 δις δρχ. 

Το όχημα «Λεωνίδας 2» ἐχει θάρος 
18.800 κιλά και εἶναι κατασκευασμένο 
απὀ χάλυθα. Το μπροστινό τµήµα της 
θωράκισης εἶναι απρὀσθλητο απὀ 
θλήµατα κινητικής ενέργειας των 
Ά0πππι που θάλλονται απὀ απόσταση 
ενός χιλιομέτρου. Όλες οι ἄλλες 
μάνας προστατεύονται απὀ θλήµα- 
τα των 7,62πιπι που θάλλονται απὀ α- 
πὀσταση 30 µέτρων ἡ μεγαλύτερη. 
Το χαρακτηριστικό του οχήματος εἰ- 
ναι η χαµηλἠ σιλουέτα. 

Το µήκος του εἶναι 6,145 µέτρα, το 
πλάτος 2.65 µέτρα και το ὖψος μέχρι 
την οροφἠήτου σκάφους 1,748 μὲἐτρα. 
Το ὄχημα προωθείται απὀ έναν εξα- 
κύλινδρο κινητήρα της 9ἱ8γΓ-ΏαἰπΙεί- 
Ρμοῃ που αποδίδει 450 ἵππους. 

Η μέγιστη ταχύτητα στο δρόµο εἶναι 
70 χιλιόμετρα την ὦρα ενώ η αυτονο- 
µία εἶναι 500 χιλιόμετρα. 

Το όχημα διαθἑτειπυργίσκο µετοπυ- 
ροθόλο Ε της Μαυ5ΕΙ των 30πηπη. (Το 
πολυθόλο του ΑΡΤΕΜΙΣ-90). 

Μπορεί να θάλλει θλήµατα κινητικής 
ενέργειας (ΑΒΌΞ-Τ) που ἔχουν αρχι- 
κἡ ταχύτητα 1.250 µέτρων το δευτε- 
ρόλεπτο και μπορούν να διατρήσουν 
χάλυθα πάχους 88ΠΙΠσε απόσταση ε- 
νός χιλιομέτρου. Συνολικά μπορούν 
να μεταφερθούν 200 θλήµατα απὀ τα 
οποία τα 50 εἶναι κινητικής ενέρ- 
γειας. 

Ο εξοπλισμὸς συμπληρώνεται µε ἑνα 
ομοαξονικὀ πυροβόλο των 7,62ππι 
ενώ υπάρχουν δύο θυρῖδες απὀ κάθε 
πλευρά ώστε να μπορεί η μεταφερὸ- 
µενη ομάδα να θάλλει µέσα απὀ το ὁ- 
Χημα. Ὃ ο ά ὅρν 
Το πλήρωμα αποτελεῖἶται απὀ 3 ἀν- 
τρες (1 οδηγό και 2 στον πυργἰσκο) 
ενώ μπορούν να μεταφερθούν και 8 
πλήρως εξοπλισμένοι στρατιώτες. 


Σκίτσο τριών ὀψεων του «Λεωνίδας 2" που θα κστα- 
σκευάσειη ΕΛΒΟ γΙιατον Ελληνικό Στρατό. Πρόκειται 
για ἕνα ελαφρό ἆρμα μάχης µε πυροθόλο των 30πηπι, 
αλλά µε δυνατότητα μεταφοράς και ἃ στρατιωτών, 


ΑΜΧ-40, το γερμανικό Λέοπαρντ 1 και 
το Βραζιλιάνικο ΟΦοῄο και αναμένεται η 
αξιολόγησή τους σε ελληνικό ἔδαφος. 
Η αρχική παραγγελία αφορά 200 ἆρμα- 


τα. 
Αναμένεται επίσης η απόφαση για την 
προμήθεια ικανού αριθμού σύγχρονων 
αντιαρματικὠν θληµάτων των 105πηπι 
που θα αυξήσουν τη μαχητική ικανότη- 
τα του αρματικού δυναμικού. 

Από τουρκικής πλευράς συνεχίζεταιµε 
αμείωτη ἔνταση ο εκσυγχρονισμὸς των 
αρμάτων Μ-48. Τα τουρκικά εργοστά- 
σια εκσυγχρονἰζουν 40 ἅρματα το μµή- 
να. 1200 απὀ αυτά τα ἅρματα θα απο- 
κτήσουν πολύ προηγμένα συστήµατα 
θολἠς, σταθεροποίησης και δυνατότη- 
τα μάχης κατά τη νύχτα. 

Στον τομὲα των τεθωρακισμένων οχη- 
μάτων μεταφοράς προσωπικού απὀ ελ- 
ληνικής πλευράς εἶχαμε την υπογραφἡ 
συμφωνίας µε την ΕΛΒΟ για την κατα- 
σκευἠή 325 οχημάτων μάχης «ΛΕΩΝΙ- 
ΔΑΣ 2». Συνεχίζεται εὐσης ο εκσυγ- 
χρονισμός των οχημάτων Μ-113 και η 
µετατροπήτους σε Μ-Ί113Α1Ί. 

Από τουρκικής πλευράς δεσπόζει η ε- 
πιλογή του οχήματος μάχης ΙΕΝ της 
ΕΜΟ. Συνολικά θα αποκτηθούν 1.:700ο- 
χήµαταπου θᾳ κατασκευαστούν σε ένα 
νὲο εργοστάσιο στην Τουρκία. Το ὄχη- 
μα θα διαθέτει πυροθόλο των 29ππῃ 
που θα κατασκευάζεται στην Τουρκία 
και5 θυρῖδες θολἠς. 

Στο πυροθολικό η κατάσταση εμφαν]ί- 
ζει αρκετὲς μεταθολὲς. Το Ελληνικό 
Πυροθολικό εἶναι πιθανό να διαθέτει 
τώρα ρυμουλκούμενα πυροθόλα Μ- 
198 απὀ µια παραγγελία για 58 μονάδες 
που εἶχε εκφράσει την πρόθεση να 
προμηθευτεί από τις ΗΠΑ το 1982, μαζί 
µε 8 ραντάρ εντοπισμού θέσης πυρο- 
θολικού ΤΡΩ-Φ6. 

Μελετάται ακόµα ο εκσυγχρονισμός 
των πυροθόλων Μ-Ί14σε Μ-114/99που 
αναμένεται να ανατεθεί στην ΕΒΟ που 
ἔχει προχωρήσει τη µελέτη και εἶναι ἑ- 
τοιµη να αρχίσει τη μετατροπή. 

Πέρσι εξάλλου ἑκαναν την εμφάνισή 
τους στην παρέλαση αυτοκινούμενα 
πυροθόλα Μ-110Α2, χωρίς να µπορεὶ 
να προσδιοριστεί ο ακριθής αριθμός 
που διαθέτειτο Ελληνικό Πυροθολικὀ, 
Το εντυπωσιακό στοιχείο απὀ τουρκι- 
κής πλευράς εἶναι η παραγγελία 12 
πολλαπλών εκτοξευτώὠν µροὐκετών 
ΜΙΒ5 µέσω ΕΜΡΘ απότις ΗΠΑ. Η ρα 
γελία αναμένεται να διευρυνθεί αργό- 
τερα µε πολλὲς επιπλέον µονάδες. 
Στο μεταξύ θρίσκεται σε εξέλιξη ο εκ- 
συγχρονισμόὀς των 144 αυτοκινούμε- 
γων πυροθόλων Μ-4ά του τουρκικού 
στρατού. Ο εκσυγχρονισμός περιλαµ- 
θάνειτην τοποθέτηση νέων κινητήρων 
και πυροθόλων. 

Οι προθέσεις εξάλλου του τουρκικού 
πυροθολικού περιλαμθάνουν και τον 
εκσυγχρονισμότων πυροθόλων Μ-114. 
Στον τομέα των αντιαρματικών, εἶχαμε 
µια παραγγελία του Ελληνικού Στρα- 
τού που αφορά 100 εκτοξευτέὲς ΜΙΙ ΑΝ, 
4.500 πυραύλους ΜΙΙΑΝ 2 και 130 σκο- 
πευτικά ΜΙΒΑ για θολές κατά τη νύχτα. 
Επίσης µια σηµαντική παραγγελία ᾱ- 
Φορά την προμήθεια του γαλλικού αν- 
τιαρματικού 9ΤΗΙΜ-88 για τον Εεξοπλι- 
σμό των μονάδων σε επίπεδο λόχου. 
Οι Τούρκοι έχουν υπό παραγγελία ικα: 
νὀ αριθμὸ αντιαρματικὠν πυραύλων 
ΤΟΝΝ και ΜΙΙ ΑΝ. 

Όσον αφορά τώρα την αντιαεροπορι- 
κἠ άμυνα ο Ελληνικός Στρατὀς περι: 
μένει ανυπόµονα τα πρὠτα απὀ τα 184 
πυροθόλα ΑΡΤΕΜΙΣ-30 απὀ την ΕΒΟ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1988 


--. ο. ---ωνος- αμα. 


Πενήντα ἑξι απ᾿ αυτά θα παραδοθούν 
μὲσα στο 1988 ενώ µέχρι το 1990 θα ἑ- 
χει ολοκληρωθεῖ η παράδοση και των 
υπολοϊπων, 

Αναμένεται επἰσης να ληφθεί οριστικἡ 
απόφαση για την προμήθεια του Φορη- 
τοῦ αντιαεροπορικού πυραύλου 95ΤΙΝ- 
ΕΒ. Υπενθυμίζεται ὁτι η Ελλάδα µε- 
τέχει στο ευρωπαϊκό κονσόρτσιουµγια 
την κατασκευή του. 

Η τουρκική κινητικότητα στον τοµέα 
αυτόν εἶναι ἔντονη, καθώς ἐχει ήδη αρ- 
Χίσει η παραγωγἠ των αντιαεροπορι- 
κὠν πυροθόλων των 20ππΙ της ΟΕΒΙ - 
ΟΟΝ και αργότερα θα ακολουθήσει η 
παραγωγἠ των πυροθόλων των Ό»ππῃι. 
Επίσης έχει αρχίσει ο εκσυγχρονισμός 
των πυροθόλων των 40πηπι µε τοποθέἑ- 
τηση σύγχρονων σκοπευτικὠν. 

Ἔχει παραγγελθεί εξάλλου ἑνας αριθ- 
μὸς πυραύλων ΒΑΡΙΕΒ, ενώ η Τουρκία 
μετέχει και στο πρόγραµµα συµπαρα- 
γωγἠς του πυραύλου ΘΤΙΝΘΕΗ. Τέλος 
θρίσκεται σε εξέλιξη ο διαγωνισμός για 
την προμήθεια ενός αυτοκινούμµενου 
αντιαεροπορικού συστήµατος στον ο- 
ποῖο μετέχουν ἡδη 6 εταιρίες. 

Η κατάσταση στην αεροπορία στρατού 
παραμένει στάσιμη και απὀ τις δύο 
πλευρές. Εκκρεµεί απὀ ελληνικής 
πλευράς η προμήθεια επιθετικών ελι- 
κοπτέρων, καθώς και θαρέων µεταφο- 
ρικών ελικοπτέρων τύπου Σινούκ. Από 
τουρκικής πλευράς έχουν παραγγελ- 
θεί 6 επιθετικά ελικόπτερα ΑΗ-15 Οο- 
ρι ενώ αναμένεται να επιλεγεί σύντο- 
μα το νέο μεταφορικό ελικόπτερο για 
τον τουρκικό στρατὀ, οιανάγκες του ο- 
ποἰου φτάνουν τις 700 μονάδες. 

Στο σημείο αυτό και πριν κλείσουμε µε 
τις συγκρίσεις στο στρατό ξηράς θα 
πρέπει να αναφέρουμε καιτις σηµαντι- 
κότερες ανακατατάξεις στον τομέα 
των λεγόμενων πολλαπλασιαστών δύ- 
ναµης. 

Ο Ελληνικός Στρατὸς συνεχίζει την ᾱ- 
νάπτυξη του τηλεπικοινωνιακού ὅδι- 
κτύου ΕΡΜΗΣ που έχει ανατεθεἰ στις 
εταιρίες ΘΙΕΜΕΝΕΡ και ΡΙ ΕΞΦΘΕΥ. Πα- 
ραγγέλθηκαν επίσης ραντάρ επιτήρη- 
σης πεδίου μάχης, που τόση σημασία 
μπορούν να έχουν στην ἐγκαιρη προει- 
δοποίηση για τις κινήσεις του αντιπἀ- 
λου. Σημαντική εἶναι επίσης η προμή- 
θεια υλικού πλεκτρονικού πολέμου, 
συστηµάτων ελέγχου πυρός πυροθολι- 
κού και αποστασιοµέτρων λέιζερ απὀ 
την ΕΑΒ, οχημάτων διοίκησης πυρός 
για το πυροθολικὀ. Στο σηµείο αυτὀ θα 
πρέπει να επισηµάνουμε ὅτι εκκρεμεί 
εδώ και πολύ καιρό η προμήθεια µεγά- 
λου αριθμού (13.000) ασυρμάτων χει- 
ρὸς που αρχικά επρὀκειτο να κατα- 
σκευασθούν απὀ την ΕΑΒ. 

Οι Τούρκοι απὀ την πλευρά τους ανα- 
πτύσσουν ένα πλήρες τηλεπικοινωνια- 
κὀ δίκτυο, που έχει ανατεθεὶ σε ἑναι- 
ταλοαμερικανικὀ κονσόρτσιουμ. [Πα- 
ρἀλληλα ενισχύουν τις δυνατότητες η- 
λεκτρονικού πολέμου. 


ΤΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 


το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό εἶναι 
γνωστό ὅτι έχει ανάγκη απὀ ἕναν αριθ- 
μό σύγχρονων μεγάλων μονάδων που 
θα αντικαταστήσουν ταγερασμένα αν- 
τιτορπιλικἁ τα οποία πλησιάζουν να 
συμπληρώσουν 50 χρὀνια σε ενέἑργεια. 
Το Ναυτικό άλλωστε εἶναι το ὁπλο µε 
τη μεγαλύτερη σημασία στη διατήρηση 
Ἐν το Ἴρος στο Αιγαίο. 
Από το 1983, το Ελληνικό Πολεμικό 
Ναυτικό άρχισε να εξετάζειτο ενδεχὀό- 
µενο της προμήθειας τεσσάρων νέων 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1988 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΩΝ 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 24 000 

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 

ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΑΡΙΘ ΜΟΣ ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Α-ΤΗ ΤΑ-ΤΗ ΒΟΜΒ/ΕΚΠΛΑΙΔ 
Ε.Ί04Φ/ΤΕ-Ι048 ΔΒΕΚΠΑΙΔ. 
Ε-ΡΑ/ΒΕ-5Α/Ε-2Β ΑΝΑΧ.ΑΝΑΓΝ. ΕΚΠΑΙΔ 
Ε-4Ε/ΒΕ-4Ε ΑΝΑΧΑΝΑΓΝ. 

Μαρε Ε-Ίσ6 ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗ 


ΒΓ-Β4Ε ΑΝΑΓΝ. ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
Ε-84Ε ΤΑΚΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
Η0 168 Αἰδαΐνοςς 
(-130Η 


ΝΑΥΤΙΚΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
ΜΕΤΑΦ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 


ΝΑΝΟΥΦ1Α 
0-47 Ώακοίς 


Ὠο 280 ΘΚΥ5ΕΗΥΑΠΙ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 

Οι ”215 ΠΥΡΟΣΒΕΣΗ 

υκιββη 1 γΡ 

Τ.99Α ΕΚΠΑΙἠ ΡΥΜ ΣΤΟΧΩΝ 

(0885/8 1-41 ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

Τ37Β/0 ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

Τ-.2Ε ΒνΟΚΕΥΕ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
ΨΕΚΑΣΤΙΚΑ 
ΨΕΚΑΣΤΙΚΑ ΠΥΡΟΣΒ 

ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ; 

ΑΒ 205 Ἱ ΔΙΑΣΩΣΗ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 

ΑΒ 2ΟΡΑ ψΙΡ 

Βεά7α ΦΨΕΚΑΣΤΙΚΑ 

Ναό» υ0ῦες 300 ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

Ννα!0)-Ηυ0Πες 500 ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

Βε2ἱ2 γΙΡ 

(Η-470 ΟΠΙΠΟΟΚ ΒΑΡΙΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 


ΟΠΛΑ 

ΠΥΡΑΥΛΟΙΑΕΡΟΣ-ΑΕΡΟΣ 

ΦΙΡΕΝ/ΙΝΟΕΒ ΑΙΜ.ΦΟ//Ρ2, ΔυΡΕΒ ΙΟΕΝΙΝΟΕΒΑΙΝ.Φι. 
ΞΡΑΒΒΟΥΗ ΑΙΝ.ΤΕΙΕ 

ΠΥΡΑΥΛΟΙΑΕΡΟΣ-ΕΔΑΦΟΥΣ 

ΜΑΝΕΒΙΟΚ,Βυι1 ΡυΡ 

ΠΥΡΑΥΛΟΙΕΔΑΦΟΥΣ-ΛΕΡΟΣ 

3ΡΣΥΣΤΟΙΧΙΕΣ ΠΥΡΑΥΛΩΝ ΝΚΕ-ἨΕΒΟυιΕς µεθά 
πυραύλους συστοιχίες ΞΚΥΟΙΑΒΟΌ (ΒΕΛΟΣ]µε 40 πυροθύλα 
των 85/ηΠΙ κοι0ῇ πυραύλους ΘΡΑΒΒΟΥΝ ΒΙΜ:Τή 
ΑΝΤΙΕΡΟΠΟΡΙΚΑ: 

ΠΥΡΟΒΟΛΑΒΟΕΟΒΡΤωΝ ἀῦπιπι ΟΕΒΟΙ ΙΟΟΝτων ἃδπισι 
ΒΗ-205 ΒΠΒΙΠΠΙΕΙΑΙ των 2ὔπιπι και λή-2 των 19.7ΠηΠΙ 


ΣΤΡΑΤΟΣ ΞΗΡΑΣ 


0 ρματα Μάχης Μ-48Α5 οπό τις ΗΠΑ μέσω ΕΜ5(Τα άρματα βα υπο: 
στούν περαιτέρω εσκυγχρονισμούς στα ονστήµοτα οκόπευσης κο ιθολής) 
Ε 2 Οχήµατα Μόχης Λεωνίδας δα απύ την ΕΛΒΩ (κόστος 28 5 δις] 
ας ο) Οχἡματατύη! 
24000 απότην Ε η έχουν παραδο! 
ης συνόρων και πεδίοι 
προ τόρεντ οπισμού Βέσης πυροθόλων ων Ἅδτης Ηυς ες 
Ε ΓΡυμουλκούμενα πυροθόλα Μ-19βαπό ΗΠΑ. 
5 194 πιροθόλα ΑΡΤΕΜΙΣ-20 νΕΒΟ 

Περιλαμθάνει 180) πρωμ στήµατα µεαν Ἡστοιχαρον τὰρ 
(8μονάδες ανἁ οὐστημα) γεξύ 
α Γαλλικό ον παρματικά ΕΥΗΑΗ 8θ (από) 


5 Ι0Οεκτοξευτ μλν ναρμο πκῶν Γι πα ΜΙΝΑΝ, 4500 ΜΙ.ΑΝ-2 κοιν 190 
σκοπευτικ. συνολικής οξίας 

10ῇ εκατ µάρκων]. 

ΕΡμουλκούμενα πυροθόλα Μ:Ι9βαπύτις ΗΠΑ 

8 Υλκόλλοτρογικού πολέμου αξίας 300 εκατ δρχ 

. 20πυροβόλα Μ-2τω 

ομως η 


κησης πυρός η πὐροβόλικού απότις ΗΠΑ. 
Ίπων ΒΙπππιππότην ΕΒΟ 


Ε 2 περιπολικά ανοικίἠς Βαλάσσης τύπου ΟΦΡΒΕΥ-ΞΕπου κατσκευάζονται 
στα Ελληνικά Ναυπηγεία µε σχέδιατου ὀσνικού οίκου ΡΑΝΥΑΒΏ 
Ε5ορματαγωνά εκτοπίσματος Φ400 τόνγ ων που κατασ! ν 
ψαυπηγείᾳ Ελευσίνας µε σχέδια του Πολεμικού ἵνα 
α ον ππυραυλικά ουστήµατα ΡΗΑΙ ΑΝΧαΠό Ἡς ΗΠΑ (δβ εκατ δολάρια] 
α Γπλωτή δεξαµενἠ δ000 τόννων (Παυπηγεία Ελευσίνας 
ρος 


Ε «0 µοχητικό αεροσκάφη Ε-Ί866 απότις ΗΓΑ . 
Ε «0μοχητικά περοσκάφη Μαφ8 2000 Ε Β απότη Γαλλία 
5 Ἱ0 μαχητικό σεροσκἁφη ΝΕΑ απότην Ολλανδία 


Ε Λεροσκόφη Ε 1046 σπὀ τη Γερμανική βοήβεια 
α ο0Οπύρουλοισέρος-αέρος ΜΑΤΗΑ ΙΛΑΩΙΟ-2 από τη Γαλλία 
Ἡ ΓΠὐρουλοισέρος-αέρος 5ΙΟΕΡΙΝΟΕΒ ΑΙΝ-9Ι. 
. Πὐραυλοισέρος-εδάφους ΜΑΝΕΡΙΟΝ. 


βΒομθιδοφόρο θλήµα ΘΒΜ 20 ὀλμου των 4,2ιντοών (ΠΥΡΚΑΛ! 

8 Βομειδοφόρο θλήµα ΘΡΜ ὁβ πυροθόλου των Ίδηιπι(ΠΥΡΚΑΛΙ 
α Βομβιδοφόρο Βήμα πωραβόλου των 10άσιπΠΥΡΚΑΛΙ 

. Προμαχικά ασκήσεων αρμάτων 

Ε Γυρομαχικά μάχη. Ὃ ολα γεµίσµατος των 10δπιπι 


8 Αντίιορμα Ε τοξευτής ρουκετών Απ ΝΙΕΒΟ 

α Σύστημα ελέγχου πυρὸς πυροβολικού ΠΥΘΑΓΟΡΑΣΙ ΚΕΕΘΑ-ΕΑΒΙ 

 Αποστασιόμετραλείζερ(ξΑΒ) 

Ευ τόµατοι τηλεφωνικοίπίνακες εκοτρατείας (ΕΑΒΙ 

8 Μαόσκες χημικού-θιολογικούπολέμου. 

5 Ηλεκτρονικοί χρονγικοϊπυροσωλήνες (ΑΛΦΑ) 

8 Πυροσωλήνες προσέγγισης των 7πηπ /ΑΛΦΑΙ 

Εμ Γυροσωλήνες προσέγγισης των ὀ0πιπι(ΑΛΦΑ] 

5 ηεπαγδρωμένο αεροσκάφος επιτήρησης πεδίου μάχης (ΒΡΝ) 
ΠΗΓΑΣΟΣ [ΕΑΒ] 

α Συμμετοχήστη συμπαραγωγή του φορητού αντιαεροπορικοὐπυραύλοι 
5ΤΙΝΩΕΒΡΟΡΤΙΕΑΒ.ΥΤΕ-ΕΙΕΟΝΙ 

α Συμμετοχή στησυμπαραγωγἠ ου νέου ευρωπαϊκού οντιορματικού 
πυραύλου ΤΗΙΟΑΤ (παραγωγή από το 18951 


ΕΛΛΑΔΑ - 


ΚΥΡΙΟΤΕΡΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ 


εστι ει Εθιςς εκεκεες οεεκεΕ ΈΞπςπτος Ἑ «Ες τς Έτππο ες Ἑι Ἑττ ποοσεπσ ο Ὅτει 


ΤΟΥΡΚΙΚΗΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 57400 

ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 

ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ ΑΡΙΘΜΟΣ ΑΠΟΣΤΟΛΗ 

Ε:1θΟΌ ὸ ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΕΚΠΛΙΔΕΥΣΗ 
Ε.'θάς ΑΝΑΧΑΙΙΣΗ 
ΕΞΙΔ4ΘΟΕ.1Μ ΒΟΜΒ ΑΝΑΧ 
ΤΕ.Ί04Θ/ΟΕ-/040 ε. ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 

ΒΕ. 048 ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ 
Ε4ΕΙΡΕ4Ε ΒΟΜΒΑΡΔ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ 
Ε.ΦΑΒΕ.5Α μ29. ΛΒ.ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗ 

Ε9Β ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ. | 
ΕΊΟΟΡΕ ΤΑΚΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
5.2Α/Ε ΤΙΑΟΚΕ: 38 ΝΑΥΤΙΚΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 

ἆ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ | 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 


0ΕΦΘΝΑΤ. 410 
(-130Ε Ηβιομίες 
ΤιθηΦα!ις- 160 ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
041 Ώ8κοῖ8 ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ 
γι600υΠἱ700 ΥΡ 

ΟΙΑΙΟ 11 
ΒΝ:2Α 6Ι8Πά8/ 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ | 
Η-ΊΗ Ε ΕΡΕΥΝΑΔΙΑΣΩΣΗ 
ΦΙΚΟΙΞΚΗ υΗ-18 5 ΕΡΕΥΝΑ ΔΙΑΣΩΣΗ 


γΙΡ 
ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΗ 


ΟΠΛΑ 

ΠΥΡΑΥΛΟΙΛΕΡΟΣ-ΛΕΡΟΣ: 

730 ΡΙΟΕΝΗΙΝΟΕΒΑΙΜ-ΒΡΟ, ΞΙΡΕΜΙΝΌΕΒ ΑΙΜ-ΦΑΝ, ΞυΡΕΗ 
ΘΙΕΜΙΝΡΕΒ ΑΙΜ-8Ι, ΘΗΛΕΒΙΒ, ΡΑΙΏΟΝ,ΦΡΑΒΗΒΟΝ | 
ΠΥΡΑΥΛΟΙΑΕΡΟΣ:ΕΔΑΦΟΥΣ 

ΜΑΝΕΒΙΟΚ.ΒυΡυΡ, 


ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ | 
Τ2εκτοξευτὲς πυραύλων ΝΙΚΕ.ΗΕΒΕύΙ. ΕΦ. 38 συστοιχίες 
πυραύλων ΒΛΡΙΕΒ 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


ΣΤΡΑΤΟΣ ΞΗΡΑΣ 


8 ]2ουστήμα: ὍΜΙ.8 καιθ0ῦ θλήµατα αξίας βθ εκατ δολ. απ ΗΠΑ 
μα) τ0ρΟχήµΑΊα μάχῃς ΑΙΕΝ Της ΕΜΟ αξίας 1 δις δολαρίων 
τοικίες αντισεροΠορικὠν πυραύλων ΒΑΡΙΕΒ και ραντάρ ΒΩΝΟΌΡΙΒΕ. 

αγιιαρματικοπύρφυ λΟΙΜΚΑΝ 
8 ΑντιορμοτικοἰπύραυλοιΤΟΝ 2 
5 Εκσυγχρονισμός 44 αμτοκιγούμενων πυροβόλων ΙΜ-44 (κινητήρας ΜΤυ 
πυροδόλο Βηρηπιθια των Ἰδδσιπη) 

τροπή των ὀρμότων Μ-4Τ σε οχήματα περισνλλογής 
α 00) Κιτ εκρυγχρογιαμρή αρμάτων Μ»48 από ΗΠΙΑ 
αἱ δρυμονλκούμενοπυρθθόλα Μ-Ίββτων Ἰδόπυῃ καιββραντάαΤΡΩ.3βαπὸ 
ΗΠΑ/ΕΝΕΙ 
Ε Αγιαεροπορικἁ πυροβόλα των ὀθπιπιτης ΟΕΒΙΙΟΟΝΠΟυ καὐποκευδζο’ 
γταιστην Τόμρνίς 
5 Εκσυγχρονισμός των αντιαεροπορικὠν πυρυβόλων Βοίσ)ε των ἁθηπιμε 
Την ΤοΠοθέ νι της νέας ηλέκτροσπτικἠς μονάδας «ητεύθυνρης βόθτης 


.- ῦΗ.1μπου Βασυναρμολογηθούν στην Τουρκία 
ὡς Φορητών αντιαεροπορικών πυραύλων ΦΤΙΝΟΕΒ απότις ΗΠΑ 


ΝΑΥΤΙΚΟ 


Ευ οφρογάτες ΜΕΚΟ-200Τ 
.. Ιγχρονισμὺς 4 ντι ορηιλικὠν ΕΒΑΜ. 
αακΠινοθθλίας στόχου 8ΤΙβτης 5ΙΩΝΑΔΙΑΡΑΒΑΤΕΝ Ν καιδὺ "0 
υτὲς αντιαεροπορικών πυραύλων δΕΛ. ΞΡΑΠΗΟΜ ἔχουν 
τηθούν σε δύυ ονττορπιλικἁ 


. Μ 
8 Πύρουλοιεπιφανείας-ἐπιφανείας ΗΑΒΡΟΟΝ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


5 "0 μαχητικά αεροσκάφη Ε-ΤΡΟΌ 
5 μοχητικά αεροσκάφη ΓΕ Ιπαραχωρούνταιδωρεάν οπύ τίς ΗΠΑΙ 
η ικὰ αεροσκάφη ΝΕΞΑ (παροχωρούνται δωρεάν σπόίτην 

[ο] 


2εκπαιδεωπκάσεροσκάφη Τ.33 ἀπὸ τις ΗΠΙΑ. 
αυλοιοέρῃς-αέρος ΞΙΟΕΝΨΝΟΕΒ ΑΙΝ.ΗΙ. 
λοισέρος-εδάφθυς ΜΑΥΕΒΙΟΚ 
Ἱνπτών ραντάρ αεράμυνας χδμηλού ὑψουστης ΤΗΟΜΞΟΝ.ΓΦΕ 


σμειρημάτων, 


"Ταρμάτων μάχης, 


Ἴ »ηἸώναντιδεροπορικὠν πυραύλων 
08: (ἐναρξη παραγωγής 1960) 
μμετοχήστπ συμπαραγωγή του πυραῦλου σέρος-εδάφους ΜΑΝΕΗΙΟΚ 
Ευρώπη 


αγικού:χημικοῦ 


8 Κοτοσκευἡ καλάβων καιρουκετων αέρος-εδάΦουςτων 2 ΤΕ ντσών 


Ἰπετεεωκ--πεωαοκας-ππεκκε-εγα-κ-Επε πε πεεςἜπετκα-τκεσεκατε-ακεεσσκας---μεςεαασεεεθεπεπατε---κκζταε ες σεκΕιπε τε θετη τεεετς-εεεξεΕστε-ΞΕΕεεΓτξεκωε.-Εξεςι κ..ὰ 
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φρεγατών. Οι προδιαγραφές αφορού- 
σαν ἕνα σκάφος εκτοπίσματος 2.500 
τόννων περίπου. Ο εξοπλισμός του θα 
αποτελείτο απὀ ἑνα πυροθόλο των 
127ΠήΠη, 8 πυραύλους ΗΑΒΗΡΩΟΟΝ, κάθε- 
τα εκτοξευόμµενους πυραύλους 9ΕΑ- 
ΞΡΑΒΗΒΗΟΝΝ, 2 αντιπυραυλικά συστήµα- 
τα, και ελικοδρόµιο µε υπόστεγο για 
ἕνα ελικόπτερο. 
Τα ὁπλικά συστήματα καιταηλεκτρονι- 
κἁ θα εἶναι αμερικανικής κατασκευἠς 
ὡστε να εξοφληθούν µε ο τος 
αμερικάνικες πιστώσεις (ΕΜΘ), ενώ το 
σκάφος μπορεί να προέρχεται απὀ ἆλ- 
λη χώρα. Η πρὠτη φρεγάτα θα κατα- 
σκευαστεί στο εξωτερικὸ ενώ οι υπό- 
λοιπες σε Ελληνικά ναυπηγεία. 
Συνολικἀ πἑντε εταιρίες απὀ ισάριθµες 
ώρες ἐχουν υποθάλλειπ μμ) 
υγκεκριµένα η θρετανικἠ εταιρία Νο- 
8ρε/π μα µια επανασχεδἰασµένη 
ξ εγάτα Ι9θ8Πά6Ι, η ιταλική εταιρία 
Β τη φρεγάτα Μαθείαἰθ, η αμερικά- 
νικη Τοάά τη φρεγάτα Θιμρεῄο:, ενώ οι 
Ολλανδοἱπροσφέρουν τηνέἑα φρεγάτα 
«Μ». και οἱ Γερμανοί τη ΜΕΚΟ-200. 
Σύμφωνα µε τελευταῖες πληροφορίες 
η ολλανδική φρεγάτα «Μ» μαζί µε τη 
γερμανική ΜΕΚΟ-200 εἶναι οἱ επικρα- 
τὲστερες για επιλογή. 
Αν και η φρεγάτα «Μ» εἶναι μεγαλύτε- 
ρου Ὃ ο ον τις αρχικές 
προδιαγραφές (3.600 τόννοι) και οι Ολ- 
λανδοί μπήκαν τελευταίοι στη μάχη για 
την εξασφἁλιση της σε, 
Φαίνεται ότι διαθέτουν δύο σηµαντικ 
πλεονεκτήματα που τους δίνουν το 
προθάδισµα, Το πρὠτο εἶναι η προθυ- 
µία της ολλανδικής κυθέρνησης να µε- 
ταθιθάσει φρεγάτες τύπου «Μ» που 
βρίσκονται υπό κατασκευή γία το Ολ- 
λανδικὁ Ναυτικό στο Ελληνικό Πολεμµι- 
κὀ Ναυτικό. Το δεύτερο αφορά την 
προσφοράσε συμθολική τιµή δύο Φρε- 
γατὠν τύπου Ι εβπάθεΓ που θρίσκονται 
σε υπηρεσία στο Ολλανδικό Ναυτικό. 
Τα σκάφη αυτά κατασκευάστηκαν το 
1965, έχουν εκτόπισμα 2.400 τόννων 
και κινούνται απὀ δύο αεροστρὀθιλους 
που δίνουν μέγιστη ταχύτητα 28 κὀμ- 
θων. Το 1982 υπέστησαν εκτεταμένο 
εσάς Ο οπλισμός τουςπερι- 
λαμθάνει ἑνα πυροθὸόλο ΟΤΟ-ΜΕΙ ΑΒΑ 
των ΖθπΙΠ, 8 ας επιφανείας-ε- 
πιφανείας ΗΑΒΡΟΟΝ, 2 τετραπλούς ε- 
κτοξευτέὀ αντιαεροπορικών πυραύ- 
λων ΘΕΑΟΑΤ, 2 τριπλούς τορπιλοσω- 
λἠνες των 324πηπι ενώ διαθέτουν καιε- 
λικοδρόµιο (χωρίς ὅμως υπόστεγο). 
Εἰναι φανερό ότι τα σκάφη αυτά µπο- 
ρούν να καλύψουν το κενό που θα δη- 
μιουργηθεί μέχρι την παραλλαθή των 
γέων φρεγατών, καθώς οι Τούρκοι θα 
ο, 4 φρεγάτες και η Ελλάδα 
ύο, 
Και οι Γερμανοί ὁμως προσφἑρουν ση- 
μαντικάἀ ανταλλάγματα που επικεν- 
τρὠνονται κυρίως στην αύξηση της 
γερμανικής θοήθειας και τη µετοαθῖθα- 
ση ενὸς αριθμού αρμάτων μάχης Ι.9ο- 
ρ8ιά ΊΑ4 που θα αποσυρθούν απ᾿ το 
γερμανικό στρατὸὀ. 
Η ο ο νισί επίσης προσφορά δεν 
µπορεί να αποκλειστεί, καθώς παρέχει 
την ελκυστική δυνατότητα αποπληρω- 
ές όλης της δαπάνης (που αναμένεται 
να ανέλθει σε 1 δις δολάρια περίπου), 
απὀ πιστώσεις ΕΜΡ. 
Η θρετανική και η ιταλική προσφορά 
Φαΐνεται ότι εἶναι οι λιγότερο πιθανές 
να επιλεγούν χωρίς τίποτα ὅμως να α- 
ποκλείεται. 
Αυτό που ευχόμαστε εμείς εἶναι η ο- 
ποιαδήποτε απὀφαση να παρθεί σύν- 
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ΤΑΝΕΑ 
ΑΡΜΑΤΑΓΩΓΑ 


Στα πλαίσια τού εκσυγχρονισμού 
του αποθατικού στόλου το Ελληνικὀ 
Πολεμικό Ναυτικό ανέλαθε το σχε- 
διασμό και την κατασκευἠ σε ελληνι- 
κἁ ναυπηγεία 5 αρματαγωγών. Τα 
πλοἰα αυτά που σχεδιάστηκαν εξΟλο- 
κλήρου στην Ελλάδα κατασκευάζον- 
ται ήδη στα Ναυπηγεία Ελευσίνας. Το 
συνολικό κόστος του προγράµµατος 
ανέρχεταισε 200 εκατ. δολάρια. Κάθε 
σκάφος ἑχει εκτόπισμα 4.400 τόννων, 
μήκος 113,5 µέτρα, πλάτος 15,3 µ. και 
θὐθισμα 3,4 µέτρα. Προωθούνται απὀ 
δύο μηχανές ντίζελ των 5.000 ἵππων η 
καθεμιά της Σουηδικής εταιρίας ΜΝ/αί- 
ἰδίία ΝΟΠΘΟ, 

Ο υδραυλικός εξοπλισμός ἐχει ανα- 
τεθεί στη Γαλλική εταιρία Μ8ο ({68- 
οο/-Νανίπε και περιλαμθάνει ανασυ- 
ρόµενες πόρτες στην πλώρη και την 
πρύμνη, ειδικἠή ράμπα για την επικοι- 
νωνία μεταξύ των καταστρωµάτων, 
περιστρεφόμενο δάπεδο για την κα- 
λύτερη διάταξη των οχημάτων και 
ἑνα γερανό ανυψωτικἠς ικανότητας 


ΔΥΝΑΜΕΙΣ 
ΚΑΙ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 
ΤΗΣ ΚΥΠΡΙΑΚΗΣ 
ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


την ανἀλυσή µας δεν ἦταν δυνατό 
να µην περιληφθεί και η Κύπρος, την 
οποία συνδέει κοινἠ μοίρα µετην Ελ- 
λάδα. 

Ἄλλωστε τον τελευταίο καιρό η κυ- 
πριακἠ άμυνα ἔχει ενισχυθεί ιδιαΐτε- 
ρα ὥστε να µην ἔχει πλέον απλώς 
συµθολικἠ αξία αλλά να αποτελείἰ ἑνα 
σημαντικό παράγοντα που επηρεάζει 
θετικά την ισορροπία δυνάμεων. 

Ο εξοπλισμός που διαθέτει η κυπρια- 
κἡ εθνοφρουρά εἶναι ο ακόλουθος; 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΝΙΗ: 13.000 άντρες 
(20 τάγματα) 

ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ: 16 ΑΜΧ-30Β2 
ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ: 17 Σο- 
θιετικἀ ΒΤΗ-50ΟΡ, 120-- Γαλλικά νΑ8Β- 
ΥΤΤ (27 απ’ αυτά διαθέτουν πυροθὀ- 
λο των 2Οπήπ]), 30 Βρετανικά ΜαΙΠΙΟη- 
Ηαιήποίοη, 120 Βραζιλιάνικα ΕΕ-9 
ΟΑΦΟΑΝΕΙ µε πυροθόλο των 9Όππη, 


Αντισεροπορικὀ σύστημα ΞΚΥΦυατα (35πιπι) σε πρὀσ- 
Φατη παρέλαση. 

Εκτὸς απὀ το πολυθόλο διακρίνεται και ο αντιαρµατι- 
κός πύραυλος ΜΙΙ6η σ αυτά τα θωρακισμένα «Ι8Γ8ΓΑΚ8 
των κυπριακων δυνάμεων. 


10 τόννων. 

Επίσης διαθέτει μεγάλο ελικοδρόµιο 
στο πρυμναϊῖο τµήµα. 

Η μέγιστη ταχύτητα του πλοίου εἶναι 
16,5 κὀμθοι ενώ η οικονομική 14 κὀμ- 
6οι. Συνολικά το πλοίο µπορεί να µε- 
ταφἑρει δύναμη απὀθασης 390 αν- 
δρών, και µεγάλο αριθμὀ οχημάτων 
και αρμάτων μάχης θάρους μὲχρι 55 
τόννων. 

Εντυπωσιακὸς εἶναι και ο οπλισμός 
του σκάφους, ασυνήθιστος για πλοία 
αυτής της κατηγορίας. Συγκεκριµένα 
περιλαμθάνει ἑνα πυροθόλο ΟΤΟ- 
ΜΕΙΑΒΑ των 7θπιπι εναντίον αερο- 
σκαφών και πλοίων επιφανείας, 2 αν- 
τιαεροπορικἁ πυροθόλα των 320- 
40πηπη και 2 των 20πήπΙ. Τα ὅπλα αυτά 
θα κατευθύνονται απὀ ραντάρ ελέγ- 
χου πυρός. 


15 θραζιλιάνικα ΕΕ-Φ «ΑΒΑΒΑΟΑ εξο: 
πλισμένα µε πυραύλους ΜΙΙ ΑΝ, ερ- 
πυστριοφόρα ΛΕΩΝΙΑΑΣ 1. 
ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ: 160 περίπου πυροθὀ- 
λα των 76, 88, 100 και 105ΠηΠΙ, 18 πολ- 
λαπλοί εκτοξευτὲς ρουκετών Γιουγ- 
κοσλαθικἠς κατασκευἠς των 128πππ. 
ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ: 150 ΠΑΟ των Ί06πππι, 
ΠΑΟ των 90ππι, ΒΡΩ-7, πύραυλοι ΜΙ- 
ΙΑΝ, Σοθιετικοί πύραυλοι ΘΑΑΘΕΗ. 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ: πυροθόλα Βοΐοι5 
των 40ππι, Τρίδυµα Γιουγκοσλαθικάἁ 
πυροθόλα Μ-55 των 20ΠΙΠ,,πυροθόλα 
ΟΕΒΙΙΟΟΝ των Άβπηπι. Φορητοί αντι- 
αεροπορικοί πύραυλοι 9Α-7 Σοθιετι- 
κἠς κατασκευής. 

ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΤΡΑΤΟΥ: 2 ελικόπτερα 
ΒεΙ/-476, 2 ελικόπτερα Ο0Η-58, 4 ελι- 
κόπτερα 9Α-945ἱ αζθθ εξοπλισμέ- 
να µε αντιαρματικούς πύραυλους 


ΗΟΤ, 
ΝΑΥΤΙΚΟ: 330 άντρες και 3 περιπολι- 


κά. 
ΣΕ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑ: 30 αντιαεροπορικἁ 
συστήµατα ΘΚΥΑΙΑΒΟ, αντιαρµατι- 
κοί πύραυλοι ΗΟΤ, εξοπλισμός τηλε- 
πικοινωνιών. 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΔΥΝΑΜΕΩΝ 
ΕΛΛΑΔΑΣ - ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 


ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 115.000 άνδρες 


ΣΥΝΘΕΣΗ: 
Ίτεθωρακισμένη μεραρχία 
1 μηχανοκίνητη μεραρχία 
10 μεραρχίες πεζικού 
1 μεραρχία Ειδικών Δυνάμεων 
4τεθωρακισμὲνες ταξιαρχίες 
Ἱταξιαρχία πεζικού 
Τελαφρή ταξιαρχία πεζικού 
Β Ανεξάρτητα συντάγματα 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 

ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ: 

359 Μ-4τ, 305 Μ-48Α5, 225 Μ-48Α3, 350 Μ-48ΑΊ, 200 ΑΜΧ-80, 

106ΙΕΟΡΑΒΟ 1Α4, 170Μ-26 . 

ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ: 

80 Μ-8, 240 ΑΜΧ-Ί0ΌΡ, 200 ΛΕΩΝΙΔΑΣ |, 430 Μ-58, 10Ο0ΟΜ-113, 

115Μ- (ημιεοπυστριοφόρα]. 

ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑΠΥΡΟΒΟΛΑ: 

600 των 88πηπι, 108 των 75πιπι(σε εφεδρεία), Μ-56 των 105πηπι, 300 Μ-Ί0Τ των 

Ίθ5πηπι, 270Μ-Ί1άτων Ίδαπιπι, Μ-188 των 156πιπι, 72 Μ-]15των 203ηπΠ. 

ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ: 

126 Μ-5ὸ των Ί05πιπι, 54 Μ-4ά των Ίδδπηπι, 108 Μ-109ΑΖτων {βδπιπι, 36 

Μ-107των 175πηπι, ο0 Μ-Ί10των 203πιπι, Μ-110Α2. 

ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ: 

ΜΜ 7πηπι, 200 Μ-20 των 7πιπι. Μ-67 των 90πιπι. 700 Μ-40 των 106π]πι, 

300-400. 

Πύραυλοι; ΜΙ.ΑΝ, 130 ΤΟΙΝ επἰ οχημάτων, 66 Μ-901 (τεβωρακισμέ- 

να οχήματα Μ-Ί 13Α2που Φἑρουν διπλό εκτοξευτἡ ΤΟΝ), Μ-Τ2/ΑΝ) 

ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ: 

200-300 Β-202 ΒΠεἰηπιθία!!των 2Όπιπ., Μ-42 των ἀθπιπι, Βοΐοις | 60 των 4Όπιπι 

ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙΠΥΡΑΥΛΟΙ: 

ς μα πυραύλων ΙΜΡΒΟΝΕΟΌ ΗΑΥΙΚ. φορητοί πύραυλοιΒΕΌΕΥΕ. 
ΛΜΟΙ. 

Των 4.2ιντσὼν καιτων 81πιπι, πρὀσφατη παράδοση 100 ελληνικών ὄλμων 

Ε-δΤτων 8Ίπηπι. 

ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΤΡΑΤΟΥ 

ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: 

25υΡΕΒ ΚΙΝΘ ΑΙΒ,2ΑΕΒΟ ΟΟΜΜΑΝΟΡΕΒ, 1ΌΗ0-2ΒΕΑΝΕΒ, 50ΟΕΞΞΝΑ-17 


ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ: 
5Β8ε/ 476, 30 ΝΗ-300 (εκπαιδευτικά) 35 0Η-1Ό:”. 60 ΑΒ-205/208, 50/-476 
ΟΗΙΝΟΟΚ. 


ΕΛΛΗΝΙΚΟΝΑΥΤΙΚΟ 
ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ. 19 500 
ΣΤΟΛΟΣ 


ΦΡΕΓΑΤΕΣ: 

2 κλάσης ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ (2Χ76πιπι, 8ΗΑΗΡΟΟΝ,ΒΞΕΑΞΡΑΒΒΟΝΗ, 
2ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ). 

ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΛΙΚΑ: 

Τπρώην Αμερικονικἀ κλάσης ΘΕΑΒΙΝΩ ΕΒΑΜΙΚκαιΕΒΑΜΙΙ{6 από αυτά 
διαθέτουν πυροθόλο ΟΤΟ-ΜΕΙ ΑΒΑ των 76πιπιµε σύστημα διεύθυνσης 
Βολἠς ΝΑ-10 καιΝΑ-2Ί καιπυραύλους ΗΑΒΡΟΟΝ]) 


Τπρώην Αμερικανικό κλάσης ΑΙΙΕΝ Μ ΞΗΜΝΕΒ 
4 πρώην Αμερικανικά κλάσης ΕΙΕΤΟΗΕΒ 


ΠΛΟΙΑΣΥΝΟΔΕΙΑΣ: 

Σπρὠην Γερμανικό κλάσης ΒΗΕΙΝ 

4 πρώην Αμερικανικἁ κλάσης ΟΑΝΝΟΝ. 

ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ: 

ΒΓερμανικά τύπου 208 [4 κλάσης ΓΛΑΥΚΟΣ- 1100 καιά κλάσης ΠΟΣΕΙΔΩΝ 1900] 


2πρώην Αμερικανικά τύπου ΟυΡΡΥ 


ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ: 

4 ΟΟΜΒΑΤΤΑΝΤΕ ΙΙ(2χ3»πιπι Φ4ΕΧΟΟΕΤ,2ΤΟΡΠΙΛΕΣ 959Τ-4] 

4 0ΟΜΒΑΤΤΑΝΤΕ ΙΙ{(2χ7θπιπι, 2Χχ3ῦπιπι,4 ΕΧΟΓΕΤ,2ΤΟΡΠΙΛΕΣ ταν 
6ΟΟΜΒΑΤΤΑΝΤΕΙΙΑ(2Χ7θΠπι, 2χ30πιπι 6ΡΕΝΟυΙΝ, 2ΤΟΡΠΙΛΕΣ 951-4] 
ΤΟΡΠΙΛΑΚΑΤΟΙ: 

Επρώην Γερμανικές τύπου 4ΑΘυΑΒ, Δτύπου ΝΑΡΤΥ. 

ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ: 

2ΕΦΤΕΒΕΙ (Με 4πυραύλους 55-12]. 

4 τύπου ΠΑΝΑΓΟΠΟΥΛΟΣ (Μεθ ΠΑΟ των 10θπιπι) 


ΑΠΟΒΑΤΙΚΑ: 
1πλοία δεξαμενή (50) πρώην Αμερικανικό. : 
Ταρματαγωγά([ι57),5 μέσα αποθατικἁ καιπερίπου 70 μικρότερα αποθατικἀ 


σκάφη. 
ΠΛΟΙΑΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ: 
Βπρώην Αμερικανικά ΑΌΟΟΤΑΝΤ. 
2Ναρκοθετικἀ, 


ΒΟΗΘΗΤΙΚΑΠΛΟΙΑ: η 
Ἁπλοΐαωκεανογραφικών ερευνών, 2πετρελαιοφὀρα στόλου, μικρότερα 
πετρελαιοφόρα, ὑδροφὀρες, ρυμουλκά κ.λ.π. 

ΝΑΥΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ: 

4 Ελικόπτερα ΑΙΟυΕΤΤΕ ΙΙΙ, 12 Ελικόπτερα Α8-212 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 19868 


ΤΟΥΡΚΙΚΟΣ ΣΤΡΑΤΟΣ 


ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 542 000 ἀνδρες 


ΣΥΝΘΕΣΗ: 
2τεθωρακισμένες µεραρχἰες 
2μηχανοκίνητες μεραρχίες 

14 μεραρχίες πεζικού 
θτεβωρακισμἑνες ταξιαρχἰες 
2 μηχανοκίνητες τοξιαρχιες. 

11 μεραρχίες πεζικού 
ταξιαρχία αλεξιπτωτιστών 
ταξιαρχία καταδρομέων 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ: 
ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ: 
1615 Μ-48Α5. 1085 Μ-ά8ΑΊ, 900 Μ-47,7ΤΤΙΕΟΡΑΒΌ 1Α3 


ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ: 
3700 Μ-113, 900 Μ-58, ΟΟΜΜΑΝΟΟ. 


ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ: 

190 Μ-5θτων 155πηπι, 378 Μ- 114 των Ίδρπηπι,36Μ-Ί8βτων Ίδμπιπι, 180 
Μ-116ΑΊ των 75Πηπι, 800 Μ-101Α! των Ί105πιπι, 140 Μ-115 των 203πιπ, 
ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑΠΥΡΟΒΟΛΑ: 

300 Μ-7 Μ-Βτων Τ05πιπι.Τ0Μ-Ι0ΘΑ ΙΓ των Ίδδπηπι, 144 Μ-4ό των Ίδρππι, 36 
Μ-Ί07των ἵΤοπιπι, 16 Μ-Τ10Α2 των 208πηπι, 22 Μ-110 
ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑΠΥΡΟΒΟΛΑ: 

1400 των 57πιπι, 1000 των 75πηπη, 1200 Μ-40 των 10δπιπι. 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ: ΤΟΥΝΝ καιΜΙ ΑΝ 


ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑΠΥΡΟΒΟΛΑ 

300 δίδυμα των οΌπιπι, 900 Βο!ο/5 των ἆθπηπι, πυροδόλα ΟΕΒΙΙΟΟΝ των ἃδπιπι 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙΠΥΡΑΥΛΟΙ: 

ΒΕΡΕΥΕ 

ΟΛΜΟΙ: 

1800 των 80πηπι, θ1πιπι, 4,2 ιντσών και 12Όπηπι 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΤΡΑΤΟΥ 

ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ: 

20Η5 -ο, 20 0-11,60855Π 208, 5 0β55Π8 421, 150Ώο-57, 1309-28, 20 8680! 
ΒαΙΟΠ, 40 Ο0παπιροπΟΙΤΑΒΒΙΑ 150. 

ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ: 

65 ΑΒ-204:5, 15 Α8-206, 130 00Η-10, 30 ΜΌΗ 30060 [εκπαιδευτικά], 40 υΗ-1Η. 


ΤΟΥΡΚΙΚΟΝΑΥΤΙΚΟ 


ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΔΥΝΑΜΗ: 55.000 

ΣΤΟΛΟΣ 

ΦΡΕΓΑΤΕΣ: 

Ίτύπου ΜΕΚΟ-200Τ (ΥΑΝΟΖ) (1 Ί27πηπι, ΒΗΑΒΡΟΟΝ, Β9ΘΕΑ ΞΡΑΒΒΟΙΝ, 
3χά425πιπιδΕΑ 6ΑΒΌ, Ί ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ] 

ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΛΙΚΑ: 

Επρῴην Αμερικανικά κλάσης 6ΕΑΒΙΝΩ ΕΒΑΜΙκαιΕΒΑΝ ΊΙ(Μερικά απὀ τα 
πλοία αυτά διαβέτουν πυραύλους ΗΑΒΡΟΟΝ και ἑνα διπλό ο πνν 
πυροθόλο των Άδπιπτης ΟΕΒΙΙΟΟΝ στην θέσητου τρἰτου διπλού πυργ]- 
σκου των 127πιπι) 

2πρῴην Αμερικανικά ΟΑΒΡΕΝΤΕΒΕΒΑΜΙ 

πρώην Αμερικανικό ΑΙΙ ΕΝ ΦΗυΜΝΕΒ ΕΒΑΜΙΙ 

2πρώην Αμερικανικά κλάσης ΕΙΕΤΟΗΕΒ 

2πρώην Γερμανικά κλάσης ΚΟἱ Ν 

ΠΛΟΙΑΣΥΝΟΔΕΙΑΣ: 

2ΒΕΒΚ(κατασκευασμέναστην Τουρκία) 


ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ: 

6Τύπου 208/Τατρία συναρµολογήθηκαν στατουρκικἀναυπηγεία 
οοισυκ) 

2πρώην αμερικανικά κλάσης ΟυΡΡΥ-Ιἠ 

Τπρὠην αμερικανικά κλάσης ΘὐΡΡΥ-ΙΙΑ 

2πρώην αμερικανικά ΤΑΝΕ 

ΠΥΡΑΥΛΑΚΑΤΟΙ: 

6ΡΌΟΘΑΝ τύπου ΙΛ ΒΞΞΕΝ ΕΡΒ 57 [1 κ7θπηπι ΒΗΑΗΡΟΟΝ 1 Χχάρπιπι) 
α κλάσης ΚΑΒΤΑΙ (6 Ρεπαυ!ρ). 


ΤΟΡΠΙΛΑΚΑΤΟΙ: 

Ὀπρὠην Γερμανικές κλάσης «ΑΟΙΑΒ 

ΠΕΡΙΠΟΛΙΚΑ 

2πρῶην αμερικανικἀτύπου ΑΦΗΕΝΙΙΕ 

πρώην αμερικανικά ΡΟ 1838 μεγάλα περιπολικά 

4 πρὠην αμερικανικά ΡΟΜ-7 1 μεγάλα περιπολικἁ 

12 μεγάλα περιπολικά των 40 µέτρων 

Ἱκανονιοφόρος ΘΙΗΝΕ. 

Επεριπολικά των β1ποδών 

ΑΠΟΒΑΤΙΚΑ 

Βμεγάλα αρματαγωγά(9Τ) 

28 αποβατικές ἀκατοιαρμάτων (1071. 

Πλήθος μικρότερων αποθατικὠν σκαφών. 

ΠΛΟΙΑΝΑΡΚΟΠΟΛΕΜΟΥ 

2πρώην αρματαγωγάπου μετατράπηκαν σε ναρκοθέἑτιδες 

1μµεγάλο ναρκοθετικό. 

πρώην µέσα αποβατικάπου μετατράπηκαν σε ναρκοθετικἀ. 
Ἰσπρώην αμερικανικά ναρκαλιευτικά ΑΌΟυΤΑΝΤ, Μ6ς 268 και Μ9Ο 294. 
ἁ πρώην καναδικἀ ναρκαλιευτικά ΜΟΒ. 

θπρὠην Γερμανικά ναρκαλιευτικἀ κλάσης ΝΕΟΕΦΑΟΚ. 
ΒΟΗΘΗΤΙΚΑΠΛΟΙΑ: 

Ερευνητικἀπλοία, | σκάφος ανεφοδιασμού, 6 μικρά πετρελαιοφόρα. 
Ἁπλοία μεταφοράς πυρομαχικών, ρυµουλκά, κ.λ.π. 

ΝΑΥΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

25 αεροσκάφη ναυτικἠς συνεργασίας 5-2ΑΤΗΑΟΚΕΒ. 1Βελικόπτερα Α8-ο12 
καιΔ ελικόπτερα ΑΒ-206Α5 


τοµα, καθώς ο χρόνος πλέον πιέζει. 
Στο μεταξύ συνεχίζεται το πρόγραµµα 
εκσυγχρονισμού πἑέντε αντιτορπιλι- 
κών. 

Στατρἱα απ᾿ αυτά τοποθετούνταιπυρο- 
θόλα ΟΤΟ-ΜΕΙΑΒΑ των 76πππι και το 
σύστημα Διεύθυνσης Βολής ΝΑ-21 της 
Θθεπία/Εἰδ8ᾳ, ενώ στα ἄλλα δύο δη- 
μιουργείται μεγαλύτερο ελικοδρόμιο 
και υπόστεγο ὡστε να δέχονται ελικό- 
πτερα ΑΒ-212 και αυξάνεται η ανθυπο- 
θρυχιακή τους ικανότητα, 

Πολύ σηµαντική εἶναι επίσης καιη προ- 
µήθεια τεσσάρων αντιπυραυλικών συ- 
στηµάτων ΡΗΑΙΑΝΧ απὀ τις ΗΠΑ που 
θα τοποθετηθούν στις φρεγάτες «ΕΛ- 
ΛΗ» και «ΛΗΜΝΟΣ», αυξάνοντας τις 
αντιπυραυλικές τους ικανότητες και 
την επιθιωσιμότητάἆ τους στο περιθἀλ- 
λον του Αιγαίου. 

ΑπὸἌ τουρκικής πλευράς συνεχίζεται 
εντατικἁ το πρὀγραµµα των νέων Φρε- 
γατὠν ΜΕΚΟ-200Τ. Εκτός απὀ την 
Υανιζ που έχει ἡήδη παραδοθεί, η δεύ- 
τερη που ονομάζεται Τωτουί, θρίσκεται 
στο τἐλος των δοκιμών καιθα παραδο- 
θεῖτον Απρίλιο. Θα ακολουθήσειη Εαἰἰ- 
κη που έχει ἡήδη καθελκυστεί και η Υα]- 
ήπι, της οποίας άρχισε η κατασκευή µε 
την τοποθέτηση της τροπίδας. Κατά 
πάσα πιθανότητα το πρὀγραμµα θα συ- 
νεχιστεῖ µε την κατασκευἠ ἄλλων τεσ- 
σάρων φρεγατών του ἴδιου τύπου. 
Παράλληλα το τουρκικὀ ναυτικό εκ- 
συγχρονἰζειτέσσερα απὀ τα επτά αντι- 
τορπιλικἁ ΕΒΑΜ-1. Ἔχουν επίσης αγο- 
ραστεῖ δύο ραντάρ εγκλωθισμού στό- 
χου ΞΤΙΒ καιτουλάχιστον δὐοπλοίαθα 
εφοδιαστούν µε κάθετα εκτοξευόµε- 
νους αντιαεροπορικοὺς πυραύλους 
ΘΕΑ ΘΡΑΗΒΟΝΝ. 

Ὅσον αφορά τα υποθρύχια, απὀ ελλη- 
νικής πλευράς, έχει ανακοινωθεί ότιθα 
εκσυγχρονιστοὺν τα τέσσερα υπο- 
θρύχια 209 κλάσης «ΓΛΑΥΚΟΣ». 

Ο εκσυγχρονισμός αναμένεταιναπερι- 
λαμθάνει όλες τις ηλεκτρονικές συ- 
σκευές που θα συνεργάζονται µε το 
Σύστημα Διεύθυνσης Βολής «ΚΑΝΑ- 
ΡΗΣ», που όταν ολοκληρωθεί θα αυξή- 
σει εντυπωσιακά τις δυνατότητες των 
υποθρυχίων. 

Το τουρκικό ναυτικὀὸ παρέλαθε τον 
χρὀνο που µας πέρασε το τελευταίο υ- 
ποθρύχιο τύπου 209 που συναρµολο- 
γήθηκε στην Τουρκία καιέτσιο συνολι- 
κὀς αριθµός των υποθρυχίων του τύ- 
που αυτού έφτασε τα ἑξι, Παράλληλα η 
Τουρκική κυθέρνηση ζήτησε την υπο- 
θολή προτάσεων τον περασμένο Νοέμ- 
6ριο για την προμήθεια µιας νέας κλάἁ- 
σης υποθρυχίου που θα αντικαταστή- 
σει τα παλιά αμερικάνικα που εἶναι ᾱ- 
κόµα σε υπηρεσία, 

Υποψήφιοι προμηθευτὲς εἶναι η ϐ6ρε- 
τανικἡή ΝΙοκείςπου προσφἑρειτονέο υ- 
ποθρύχιο ΝΡΝ-Ί των 1.400 τόννων καιη 
γερµανικἡ ΗΏΝΝ που προσφἑρει µια ἐκ- 
ὅοση 1.440 τόννων του τύπου 209 που 
ναυπηγείται ἠδη στη Βραζιλία. Η τελι- 
κἠ απόφαση για το νικητή θα παρθεί 
σύντομα. 

Στον τομέα των μικρότερων μονάδων 
επιφανείας η κατάσταση παραμὲἑνει 
μάλλον στάσιµη. Σύμφωνα µε ανακοί- 
νωση του Ὑπουργείου Εθνικής ᾽Αμυ- 
νας, θα εκσυγχρονιστούν οι πυραυλά- 
κατοι, ενώ ἔχουν παραγγελθεί 2 περι- 
πολικἀ ΟΘΡΗΕΥ-55 και έχει αρχίσει η 
ο οή τους στα Ελληνικἁ Ναυπη- 
γεἰα, 

Στα αποθατικἁ ἔχει αρχίσει το πρό- 
γραµµα κατασκευής των πέντε αρµα- 
ταγωγών που σχεδιάστηκαν απὀ το [Πο- 
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Το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό επέ- 
λεξε το σκάφος αυτό σαν το νὲο του 
περιπολικό ανοιχτἠς θαλάσσης. 
Συγκεκριµένα θα κατασκευαστούν 
δύο σκάφη στα Ελληνικά Ναυπηγεία 
μετά απὀ συμφωνία µε τη δανέζικη ε- 
ταιρία Ώβηγα[ά που µεταθίθασε ἑναν- 
τι 195 εκατ. δολαρἰων ὅλο το σχεδια- 
στικὀ πακέτο. Υπάρχει επίσης πρό- 
θλεψη γιατην κατασκευή ενός ακόµα 
σκάφους για εξαγωγή, 

Το σκάφος αυτό ἐχει εκτόπισμα 500 
τόννων, µήκος 54,75 µέτρα και πλά- 
τος 10,30 µέτρα. Κατά πάσα πιθανό- 
τητα θᾳ προωθείται απὀ δύο μηχανές 
ντίζελ ΜΤυ-1163που θα οδηγούν δύο 
άξονες και δύο προπέλες. Η ταχύτητα 
θα Φτάνει τους 24 κόὀμθους. Στα 
πλεονεκτήματα του σκάφους περι- 
λαμθάνονται η πολύ καλή συµπερι- 
φορά σε τρικυμιώδεις θάλασσες, οἱ 
ἀνετες ενδιαιτήσεις που μπορούν να 
φιλοξενήσουν 38 άντρες του πληρώ- 
µατος και οκτώ επισκέπτες και µια εἰι- 
δικἠ κρύπτη στην πρύμνη που Φιλο- 
ξενεί ένα µεγάλο φουσκωτό σκάφος 
χρησιμοποιώντας µια ανασυρόμµενη 
µπουκαπόρτα και ἑνα κεκλιµένο επἰ- 
πεδο µε πλαστικούς κυλισιοτριθεἰς. Η 
ευκολία αυτή εἶναι ιδανική για την ᾱ- 
Φεση και περισυλλογή καταδροµέων. 
Κατά πάσα πιθανότητα ο οπλισμός 
του σκάφους γιατο Ελληνικὁ Ναυτικό 
θα περιλαμθάνει πυραύλους επιφα- 
ο ο ο ντο Ίπυρο- 
θόλο ΟΤΟ-ΜΕΙΑΒΑ των 76πππι, 1 πυ- 
ροθόλο των 30-40πηπι και 2των 2Όπηπῃ. 
Στον ηλεκτρονικό εξοπλισμό θαπερι- 
λαμθάνεται ραντάρ ερεύνης καιραν- 
τάρ ελέγχου πυρὀς, 

Εἶναι σίγουρο ὅτι το Ελληνικό Πολε- 
μικὸ Ναυτικό ἐκανε τη σωστή επιλο- 


γη. 

Τα σκάφη αυτά θα θελτιώσουν εντυ- 
πωσιακάτις δυνατότητες επιτήρησης 
του θαλάσσιου χώρου του Αιγαίου 
ενὠ θα αποτελέσουν και δύο υπολο- 
γίσιμες μάχιμες μδνάδες που θα 
προστεθούν στη δύναμη του στόλου 
μας. 


Το περιπολικὀ Ο8Ρ/8Υ 55 της δανέἑζικης Ώ8ηγαγα. 


λεµικό Ναυτικό ενὠ οι Τούρκοι κατα- 
σκευάζουν μεσαίου μεγἐθους αρµατα- 
γωγά και οχηματαγωγά. 

Ἔγινε εξάλλου επίσηµα γνωστό ὅτι θα 
εκσυγχρονιστούν 10 απὀ τα ναρκα- 
λιευτικἁ του Ελληνικού Πολεμικού 
Ναυτικού µε την αναθάθµιση των ικα- 
νοτήτων τους στον εντοπισμό και την 
αλιεία ναρκών. 

Τέλος στον τοµέα της ναυτικής αερο- 
πορίας το Ελληνικὀ Ναυτικό εξετάζει 
τις προσφορέἑς για την αγορά νέων ελι- 
κοπτέρων και αεροσκαφών ναυτικής 
συνεργασίας ενώ το τουρκικό άρχισε 
να παραλαμθάνει τα ελικόπτερα ΑΒ- 
219 που εἶναι εξοπλισμένα µε πυραύ- 
λους ΘΕΑ 6ἱ1)Α. Παράλληλα ἐχει προ- 
μηθευτεἰ αρκετά μεγάλο αριθµό αερο: 
σκαφών ναυτικἠς συνεργασίας 95-2Ε 
ΤΓ8οΚεί απὀ τις ΗΠΙΑ, ἕνα µέρος απὀ τα 
οποία προτίθεται να εκσυγχρονιστε], 


Η ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Και απὀ τις δύο πλευρές του Αιγαΐου 
θρίσκονται σε εξέλιξη προγράµµατα 
προμήθειας σύγχρονων μαχητικών αε- 
ροσκαφώὠν. Η Ελληνική Πολεμική Αερο- 
πορία ἐχειπαραγγείλει40 μαχητικά Μι- 
ράζ 2000 απὀ τη Γαλλία και 40 μαχητικἁ 
Ε-160 από τις ΗΠΑ. 

Το πρόγραµµα αυτό προχωρεὶῖ µε κά- 
ποια καθυστέρηση. Τα 5 πρὠτα Μιράζ 
θα έρθουν στην Ελλάδα το Μάιο οπότε 
θα αρχίσει και η εκπαϊδευση των υπόὸ- 
λοιπων πιλότων σε ελληνικό ἐδαφος. 

Η πρὠτη μοίρα απὀ 20 αεροσκάφη ανα- 
µένεται να εἶναι επιχειρησιακἁ ἑτοιμη 
στα µέσατου επὀµενου χρόνου. 
Παράλληλα συνεχίζονται οἱ εργασἰες 
όσον αφορά την υποδομή σε εγκατα- 
στάσεις και υλικό για την υποδομή των 
ΜΙΓ8ᾳ9 2000 στο αεροδρόµιο της Τανά- 
γρας. 

Επίσης πρέπει να ἐχει παραληφθεί και 
οι εξοµοιωτής πτήσης που θα τοποθε- 
τηθεἰί σε ειδικὀ κτίριο του αεροδρο- 
µίου της Τανάγρας. 

Τα 40 Ε-16Ο θα αρχίσουν να παραδἰ- 
δονται στις αρχές του 1989, ενώ προ- 
χωρούν τα έργα υποδοχής τους στο 
αεροδρόμιο της Ν. Αγχιάλου. 

Στο σημείο αυτό θα πρέπει να υπενθυ- 
µίσουμµε ὅτι θρίσκεται ακόµα στο στάἁ- 
διο της επιλογἠς το σύστημα αυτοπρο- 
στασίας των αεροσκαφών. ενώ υπάρχει 
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θέτει 6 τέτοια υποθρύχια. 


Π πρόθεση ἑνα μεγάλο µέρος του να 
κατασκευαστεί στην Ελλάδα µε συνερ- 
γασία ελληνικών, ξένων εταιριών και 
του Κέντρου Ερευνών και Τεχνολογίας 
της Αεροπορίας (ΚΕΤΑ).Τοπρόγραμµα 
αυτό πρέπει να επισπευσθεί, καθώς εἷ- 
ναι σίγουρο ὀτιγια ἑνα διἀστηματανέα 
μαχητικά θα πετούν χωρίς σύστημα 
αυτοπροστασίἰας. 
Το πρὀγραµµα των τουρκικών Ε-16Ο/Ό 
εξελίσσεται κανονικά και ἠδη ἔχουν 
παραληφθεί 12 αεροσκάφη. Η τουρκι- 
κἡ γραμμή παραγωγἠς µε την πάροδο 
του χρόνου θα εεπιταχύνειτο ρυθμό πα- 
ράδοσης των αεροσκαφών ανά µήνα. 
Στον τομὲα των μεταχειρισμένων αε- 
ροσκαφώὠν η Ελλάδα πρὠτη εκδήλωσε 
ενδιαφέρον να προμηθευτεί 24 αερο- 
σκάφη ΝΕ-ΦΑ της ολλανδικής αεροπο- 
ρίας. Μετά ὁμως απὀ µια σύνοδο του 
ΝΑΤΟ για τη θοήθεια στις φΦτωχότερες 
χώρες της συμμαχίας, η Ολλανδική κυ- 
θέρνηση αποφάσισε να παραχωρήσει 
24 αεροσκάφη στην Τουρκία και 10 μό- 
νο στην Ελλάδα. 
Η Πολεμική Αεροπορία θα παραλάθει 
επίσης ἑναν πρόσθετο αριθμό αερο- 
σκαφών Ε-Ι048 απὀ τη γερμανική 
θοήθεια. 
Φαΐνεται επἰσης ὅτι η αεροπορία µας 
δεν έχει προχωρήσει στην προμήθεια 
των αεροσκαφών Ε-4Ὀ που παραχω- 
ρούν οι ΗΠΑ. 
Το ἰδιο ισχύει και για τα 10 περίπου αε- 
ροσκάφη Α-7 που προθλεπόταν ότι θα 
παραχωρηθούν απὀ τις ΗΠΑ στα πλα[- 
σιατης ελληνοαμερικανικής αμυντικής 
συμφωνίας (ΟΙΟΑ) για να αντικαταστή- 
σουν ισάριθµες απώλειες. Στη συμφω- 
γία αυτή προθλέπεται και ο εκσυγχρο- 
γισμὸς των Α-7 σε συνεργασία µε την 
ΕΑΒ και αμερικάνικες εταιρίες. 
Δεν ἐχειγίνειγνωστόσν τοπρὀόγραμµµα 
αυτό θα προχωρήσει. 
Η τουρκική πολεμική αεροπορία στο 
μεταξύ, παραλαμθάνει 40 µεταχειρι- 
σμένα Ε-4Ε από τις ΗΠΑ, ενώ σχεδιάζει 
να εκσυγχρονἰίσει ὅλα τα Φάντομ µε 
την τοποθέτηση νέων ηλεκτρονικών 
καιραντάρ καθώς καιµιαςηµι-εξωτερι- 
κἠς δεξαμενής καυσίμου (οοπ/οΓπηΒ!) 
κάτω απὀ την άτρακτο. 
Στάσιµη εμφανίζεται απὀ ελληνικής 
πλευράς η κατάσταση στον τοµέα των 
μεταφορικών αεροσκαφών. Ο γερα- 
σμένος «στόλος» των Ὀακοία θα πρέπει 
ν᾿ αντικατασταθεί επιτέλους απὀ ἑνα 
σύγχρονο αεροσκάφος µέσης µεταφο- 

ικἠής ικανότητας. 

ιο δραστἠριοι σ’ αυτό το σημείο οι 
τούρκοι, παραλαμθάνουν μερικά ΤΙ8Η- 
58 0-160 µέσω της γερμανικής θοήἠ- 
θειας, ενώ βρίσκονται στα πρόθυρα α- 
νάθεσης παραγγελίας 50 περίπου µε- 
ταφορικῶν αεροσκάφων, που εἶναι πο- 
λύ πιθανό να κερδίσει το αεροσκἀφοὀ 
Ο0Ν-235 Οα458/ΝωΠωπίο που κατασκευἁ- 
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Η «Αμφιτρίτη» εἶναι ἑνα απὀ τα οκτώ υποθρύχια «Τύπου 209» του Ελληνικού Πολεμικού Ναυτικού. Η Τουρκία ὅνα- 


ζεται απὀ κοινού απὀ την Ισπανία και 
την Ινδονησία. 

Από πλευράς οπλισμού η Ελληνική Πο- 
λεμική Αεροπορία ἔχει παραγγείλει 
300 πυραύλους αέρος-αέρος ΜΑΩΙΟ-2 
που θα εξοπλίσουν τα Μιράζ-200Ο. Ἔ- 
χουν παραγγελθεί επίσης πύραυλοι 
αέρος-αέρος ΘΙΡΕΝΝΙΝΏΕΒ και ΘΡΑΗ- 
ΒΟΝ, καθώς και αἐρος-εδάφους, 
ΜΑΝΕΗΙΟΚ. 

Οι Τούρκοι έχουν παραγγείλει και αὐ-. 
τοίὶ πυραύλους ΘΙΡΕΝΝΙΝΡΕΗ, 93ΡΑ- 
ΒΟΟΥΝΝ και ΜΑΝΕΒΗΙΟΚ. 

Στον τοµέα της αντιαεροπορικής 
προστασίας των αεροδρομίων, η Αερο- 
πορῖα µας Φαΐνεται ὅτι έχει ολοκλη- 
ρώσει ἕνα ὄΐκτυο που περιλαμθάνει 
ραντάρ ἔγκαιρης προειδοποίησης και 
ανάθεσης στόχων ΘΗΡΕΒ ΑΙΒΑΕΕΕ, 
συστήµατα ΘΚΥΦΙΑΒΗΏΌ µε πυροθόλα 
των 3Ά5δπιπ και πυραύλους ΒΙΜ-ΤΜ 
ΘΡΑΒΒΟΝ καθώς και πυροθόλα ΒΙ- 
202 ΒΠεἰηπιεία/[των 20πππΙ.Υπάρχουνε- 
πίσης πυροθόλα των 40πππι και των 
12,7ΠΠΠΙ. 

Η τουρκική αεροπορία ἔχει αναθέσει 
το ρόλο αυτό στο σύστημα των ΒΑΡΙΕΗ 
και το ραντάρ Βἰ ΙΝΏΕΙΗΕ, ενώ αναμέ- 
νει σηµαντικό επιπλέον αριθμό απ᾿ αυ- 
τά τα συστήµατα. 

Τέλος θαπρέπεινα αναφερθούμε στην 
ἑλληνικὴ προσπάθεια αναθάθµισης 
του συστήµατος έγκαιρης προειδο- 
ποίησης καιτης προμήθειας ενός 9ολο- 
κληρωμένου Συστήματος Διοίκησης 
και Ελέγχου Πληροφοριών (ΣΔΕΠ). Και 
τα δύο προγράµµατα δεν εἶναι γνωστό 
σεποιο θαθμό υλοποίησης θρίσκονται. 
Αντίστοιχα οι Τούρκοι αναπτύσσουν 
ἑνα πλήρες δίκτυο ραντάρ ελέγχου ε- 
ναέριας κυκλοφορίας που συμπληρώ- 
νονται απὀ τρισδιάστατα ραντάρ για 
καθαρά στρατιωτικές εφαρμογὲς. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Νομίζουμε ὅτι µε το άρθρο αυτό δώσα- 
µε µια όσο το δυνατόν πληρέστερη εἰ- 
κόνα της κατάστασης απὀ πλευράς ε- 
ξοπλισμὠν καιστις δύο χώρες. Τα συµ- 
περάσματα θα πρέπει να αναζητηθούν 
απὀ τον καθένα µας χωριστά. Εμείς ελ- 
πίζουμε οι σχέσεις µας µε την Τουρκία 
να εξομαλυνθούν σετἑτοιο θαθμό,που 
τὲτοιες ετήσιες συγκρίσεις να µην ἑ- 
χουν πλἑον νόημα. Ως τότε όμως, σκο- 
πεύουμε να σας κρατάμε πάντα ενἡµε- 
ρους. ΠΠ 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ϱ «ΟΝΝ7/11/87, 16/1/88, 27/2/88Φ ΕΙΙΟΗΤΟΘ/11/ 
87, Φ ΝΑΤΟ’5 16Ν Νο]. 30, ΔΕΚ-ΙΑΝ 87/88, Φ ΜΑ- 
ΒΙΤΙΜΕ ΟΕΕΕΝΟΕ, ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 87, Φ ΝΟΒΙΌ 
ΏΕΕΕΝΟΕ Αἱ ΜΑΝΑΟ 87-88, (ΜΙΗΞΗ ΤθοῄΏποίο- 
αγ), Φ ΑΝΕ΄5 ΑΙΙ ΤΗΕ ΝΟΒΙΌΘ ΑΙΠΟΒΑΕΤ,Φ 
4ΑΝΕ’5 ΕΙΘΗΤΙΝΩ 9ΗΙΡ5, 1986-87, Φ ΠΕΡΙΟΔΙ- 
ΚΟ ΑΝΤΙ Νο 363, ΕΦΗΜΕΡΙΔΕΣ: ΝΕΑ, ΕΞΠΡΕΣ, 
.. ΕΛΕΥΘΕΡΟΤΥΠΙΑ, ΕΘΝΟΣ ἃ ΜΕΣΗΜ- 


Η Μακντόνελ Ντάγκλας παρέδωσε στις 7 
Δεκεμθριου στον αμερικανικό στρατότο 
τριακοστό ελικόπτερο ΑΗ-δ4Α σπ8. 
Συνολικά προθλέπεται ότι θα κατα- 
σκευαστούν 583 Αρ8ςΠΓ8. 


Τα πρώτα δύο μεταγωγικά αεροσκάφη ς- 
17 παραγγέλθηκαν απὀ την αµερικανικἠ 
αεροπορία στην ΜοΏοππείί Όουςᾶ5. Συ- 
νολικά θα αγοραστοῦν 210 6-17, µε κὀ- 
στος 608:6 εκατομ. “δολάρια. Η πρὠτη 
νά, αναμένεται για τον Αὐγουστο του 
1990. | ὶ 


Η Μπρίτις Αεροοπέις θα περιορίσει ση- 
μαντικά τ συμμε οχὴ της στη φετινἠ ἑκ- 
θεση του ΓαγπΌογουσή, που θα γίνειστις 
4-11 Σεπιεµθρίου στο ομῶνυμο αλαρς 
αεροδρόμιο Ο λόγος εἶναι το πολύ τν. 
ἆλο κόστος συμμετοχής, που τὸ 1986 
ντος τα 4,6 εκατομμύρια λίρες (1,1 δι- 
οεκατομμύριο δρχ ).Γιατο σκοπὀ αυτό η 
ΒΑ6 θα εκθέσει µόνο τα αεροσκάφη της 
εκεἶνα που ἑχουν μεγαλύτερες πιθανὸ- 
τητες να ποὐληθούν (146-300 ΑΤΡ και 
Ηανκ 200) ενὼ Θα περιορίσει και το σερ- 
Βίρισμα... γευμάτων στα σαλέ, απὀ 6.000 
γεύµατατο 1986 σε 4 000το 1988! 


Η Ομάδα Ανεξάρτητων Ευρωπαϊκών προ- 
γραµµατων του ΝΑΤΟ (ΙΕΡᾷ-Ιπάθρει- 
αεηπί Εωίορθαη ΡΓοφίᾶπι ἀτουρ) του ΝΑ- 
ΤΟ αναμένεταινα συζητήσειτην ανάπτυ- 
ξη ενός νέου προηγµένου μεταγωγικού 
αεροσκάφους για την αντικατάσταση 
των υπαρχόντων ϱ-130 και ς-160 που υ- 
πηρετούν στις ἔνοπλες δυνάμεις πολ- 
λών χωρών-μελών της ατλαντικής συµ- 
μαχίας. 


Η Μάρτιν Μαριέτα και η Ρόκγουελ συ: 
νεργάζονται για την προσαρµογἡ ενός 
συστήµατος ΕΙΙΒ στο θομθαρδιστικό Β- 
18. Η Μάρτιν Μαριέτα ἐχειετοιµάσειήδη 
µια ἐκδοση του | ΑΝΤΙΗΝ για να δοκιμα- 
στεῖ σ' αυτό το αεροσκάφος, τοποθετη- 
μένο κάτω απὀ την άτρακτο. 


Η υ8ΘΑΕ ανέθεσε σε ἑξιεταιρἰες να εκπο- 
νήσουν μελέτες για τον αντικαταστάτη 
του Α-10. Οι εταιρίες αυτὲς εἶναι αι 48- 
πθια] Ὀγπαβπίοδ, ΝΟΠΗΤΟΡ, |.οσκμθθά, 
ΜεοΏοππεί! Ώοι]α]ᾶ5 και Βοοκνθί! Ιπίθ/ΠαΙἱο- 
π8|. Το νὲο αεροσκάφος θᾳ πρέπεινα εἰ- 
ναι ἑτοιμο στις αρχές του 1992. Επίσης, η 
υἱ8ΑΕ ετοιμάζεται να εκσυγχρονίσει τα 
Α-7 Κορσέρπου διαθέτει, μέχρις όὁτουνα 
ετοιμαστεί ο διάδοχος του Α-10, Υπὰρ- 
χει, 6έθαια, και η πιθανότητα να µην υ- 
πάρξει νέο αεροσκάφος σαν διάδοχος 
του Α-10, λόγω οικονομικών περιορι- 
σμὠν. Σ᾽ αυτήν την περίπτωση, υπάρχει 
το ενδεχόμενο εξέλιξης του Ε-Ί6σαν Α- 
Ί6για αποστολές εγγύς υποστήριξης. 


Το πρόγραµµα ἱ ΗΧ ανἠκει πλέον στο πα- 
ρελθὀν και οἁἀμερικανικὸς στρατός θαα- 
ναπτύξει ἑνα γἐο προηγμένο μαχητικό ε- 
λικόπτερο γιατη δεκαετίατου 90, 


Η ΒΑΕ σχεδιάζει να δαπανἠσει περίπου 
1/5 εκατομμύριο δολάρια για κάθε Τορ- 
γέιντο που διαθέτει, προκειµένου να κα- 
ταστήσει αυτά τα αεροσκάφη αποτελε- 
σµατικά τη δεκαετία του 90. Αρ κ. 
απὀ το 1992 τα Τορνέιντοτης ΒΑΕ θαυ- 
ποστούν μεγάλες τροποποιήσεις και 
θελτιώσεις µε την τοποθέτηση νέου συ- 
στήµατος Τθιτβίη-Εοἱονήπα παντός και- 
ρού μικρού ύψους, μεγαλύτερη ισχύ απὀ 
τους κομπιούτερ του αεροσκάφους, 
θελτιωµένα συστήµατα αὐτοπροστα- 
σίας, καθώς και δυνατότητα εκτόξευσης 
του πυραύλου αντι-ραντάρ ΑἰθΓῃι, 


Με το τέλος του 1987, η Αἴτους πέρασε 
το ὁριο των 1000 πωληθέντων αεροσκα- 
Φών όλων τών τύπων (Α300, Α510 και 
Α300). Στον αριθμό αυτό περιλαμθάνον- 
ται και τα «οπσιόν». Η πρώτη δοκίµαστι- 
κἡ πτήση του πρὠτου Α300 εἶχε γῖνειτον 
Οκτώθριοτου 1372 


ΕΙΡΗΝΙΣΤΙΚΑ ΚΙΝΗΛΛΑΙΑ 
ΘΕΩΡΙΑ ἆ ΠΡΑΞΗ 


Η ειρήνη εἶναι µια λέξη πολυχρησιμοποιηµένη σε µια εποχή που 

συνεχ]ζουν να µαϊνονται πάνω απὀ 40 μικροί και μεγάλοι πόλεμοι 

ανά την υφήλιο. Τα «ειρηνιστικά κινήματα» ἔχουν γίνει κι αυτά 

εξίσου πολυάριθμα. Κατά πὀσο όμως συμθάλλουν στην υπόθεση 
της ειρήνης, 


του Γιώργου Γρηγορόπουλου 


«Μια φορά και ἑναν καιρό όλατα 
ζῴατου ζωολογικού κήπου 
αποφἀἁσισαν να αφοπλιστούν και 
προετοΐµασαν µια συνδιάσκεψη 
για να διευθετήσουν το θέµα. 
Ανοΐγοντας τις διαθουλεύσειςο 
Ρινόκερως, ισχυρίστηκε ότιη 
χρήση των δοντιών ἦταν κάτιτο 
ὀάρθαρο και απαϊσιο που θα 
ἔπρεπενα απαγορευτείσεόλους. 
Τα κέρατα, που θᾳσικά ἧταν 
αμυντικά όπλα, θάπρεπε φυσικά 
να επιτρέπονται... 

Το Λιοντάρι και η Τίγρη 
υποστήριξαν τα δόντια, ακόµα 
καιτα νύχια, που τα περιέγραψαν 
σαν αξιοπρεπέστατα όπλα, 
µνημµειακής μάλιστα 
παλαιότητας. Ο Πάνθηρας, η 
Λεοπάρδαλη καιτη Πούμα, 
συμφωνούσαν µετο Λιοντάρι και 
την Τίγρη ὅπως ἕκανε και 
ολόκληρη η φυλή των μικρότερων 
αιλουροειδών, 

Και τότε µίλησεη Αρκούδα. 
Πρότεινενα εξαλειφτούν και 
δόντια και νύχια και κέρατα, ώστε 
ποτέπιανα µη χρησιμοποιούνται 
απόὀταζώα, στα μαλώματα μεταξύ 
τους. Ένα σφιµτόὸ αγκἁάλιασμα 
μόνο να επιτρεπόταν στους 
κπαυγάδες, αυτό θα αρκούσε. 
Κανείς θὗθαια δεν μπορούσενα 
ἔχει αντιρρήσεις για κάτι 
τίτοιο...». 


ΜΠςδίοηπ 6ΠµΓοΒΗΙ, 1928 


«Η Ειρήνη εἶναι πόλεμος µε άλλα 
μέσα» 


Ι. Στάλιν 


Γάλλοι στρατιώτες μπροστά στον αυτοκινούµενοπυρη- 
νικό πύραυλο «Πλούτων». Το γαλλικό και το θρετανικό 
πυρηνικὸ οπλοστάσιο αποτελούν τη µόνη ασφαλιστική 
δικλεῖΐδα της Δυτικής Ευρώπης στο ενδεχόμενο -ᾱ- 
τν ον δὲ της αμερικανικής πυρηνικἠς οµπρξλας, αλ- 
λά και τη µόνη ουσιαστική αποτρεπτική δύναμη των δύο 
αυτών χωρών ως προς τη Σοθιετικἠ Ἔνωση. 
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τ 


μη 


γηµένα να αναρωτηθεί για την 

αναγκαιότητα ύπαρξης ενὸς 
τέτοιου «προπολεμικού» αποφθέἑγ- 
µατος του Τσώρτσιλ (καιτου Στάλιν) 
σε ἕνα θέµα που στο κέντροτου θρἰ- 
σκεται ἕνα κίνημα που κυρἰως τατε- 
λευταία αρονια, ἔχει μεγαλώσει και 
προθληθεί περισσότερο απὀ κάθε 
ἄλλο ζήτηµαπου απασχολείτους κα- 
τοίκους αυτού του πλανήτη. 
Μέσα όμως απὀ αυτά τα λόγια που 
προτάσσονται της ἐρευνάς µας, δί- 
νεταιη δυνατότητα στον προσεκτικό 
αναγνώστη να αντλήσει αρκετά ση- 
μαντικές αντικειμενικὲς αλήθειες, 
θγαλμένες απὀτο στόμα δύοπροσω- 
πικοτήτων, ταγµένων στα συμφέ- 
ροντα και στις επιδιώξεις ο μά κὀ- 
σµων µε διαφορετικές αντιλήψεις 
αλλά επίσης αντίθετες Φιλοσοφίες 
ὕπαρξης και ανάπτυξης. 
Και εἶναι σε όλους µας γνωστό, πως 
αυτές οἱ Φιλοσοφίες, που εκφρἀζο- 
νται από τις δυο υπερδυνάµεις (ΗΠΑ 
και ΕΣΣΔ) καιτους συμμάχους τους, 
δεν ἐχουν αποκηρύξει μέχρι σήµερα 
το ιδεολογικό τους υπόθαθρο, πέρα 
απο οποιεσδήποτε καταγγελἰες και 
αφορισμούς εναντίον συγκεκριμέ- 
γων προσώπων. 
Η εισαγωγή αυτή φανερώνειίσως και 
την αμηχανία που νιώθει ο γράφων, 
προσπαθώντας να «ξεκινήσει» την αᾱ- 
ναφορά του σε ἑνα Κίνημα που θεω- 
ρητικός του στὀχος εἶναι η προστα- 
σίἰατης πανανθρώπινης, διαχρονικής 
και ανθρωπιστικής ἔννοιας της Ει- 


ο α μπορούσε κανείς δικαιολο- 


ρήνης. 
Τι εννοεί όὁμως ο κ οι μας, όταν 
αναφέρεται στη λέξη «Ειρήνη»; 


Θεωρούμε ὅλοι µας την Ειρήνη, σαν 
έννοια και κυρίως σαν πρακτική, µε 
τον ἴδιο ακριθὠς ἡ παρόμοιο τρόπο; 
Για αυτόν το λόγο και ένας ορισμός, 
μάλλον θα πρόσθετε παρά θα αφαι- 
ρούσε από µια ουσιαστική προσέἑγγι- 
ση του θέματος. 

Ειρήνη, λοιπόν κατά τον Βαγπποπα Α- 
Γομ εἶναι: «Η μικρής ἡ μεγάλης διάρ- 
κειας αναστολἠ των θίαιων μεθόδων 
αντιζηλίας μεταξύ των πολιτικών 
μονάδων». Ο ορισμός αυτός της Ει- 
ρήνης, ίσως δεν εἶναι αρκετά πλήρης 
και θα δούμε µέσα απὀ την πορεία 
της ανἀάλυσής, το λόγο που στοιχειο- 
θετεἰ ἑναν τέτοιο ισχυρισμό. 

Θα σκεφτεί κανεἰΐς λογικά, πως το 
πρόθληµα της Ειρήνης στον Κόσμο, 
εἶναι ἑνα ζήτημα το οποίο θα πρέπει 
να αντιμετωπίζεται ενιαἶα απὀ όλους 
τους ανθρώπους και όλες τις Ιδεο- 
λογίες. Να όμως που η λογική µετα- 
τρέπεται εὖκολα σε παραλογισμὀ, α- 
φού ακόµα και στο µέγα πανανθρώ- 
πινο θέµα της Ειρήνης, υπάρχει διά- 
σταση απόψεων και.. «κατηγορίες εἰ- 
ρηνιστικών κινημάτων. 

Ἔτσι μπορούμε να διακρίνουμε 
τρεις κατηγορίες ειρηνιστικώὠν κι- 
νημάτων: 

” Του παραδοσιακού αντιαµερικανι- 
σμού, και γενικότερα των αριστερών 
κομμάτων. 

” Των Οικολόγων, των Ιταλών Ριζο- 
σπαστών, των Γερμανών Σοσιαλδη- 
μοκρατών, διαφόρων αριστεριστώὠν 
και μέχρι πρότινος των Πρασίνων. 

. Των οργανώσεων που καθοδη- 
γούνται απὀ τις προτεσταντικὲς εκ- 
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Ο πύραυλος Πέρσινγκ 2 σε µια δοκιμαστική του εκτὀ- 
ξευση. Μετά τη συμφωνία Ρέιγκον-Γκορμπατσόφ 108 
τέτοιοι πύραυλοι που Βρίσκονται εγκατεστημένοι στη 
Δ. Γερμανία, μαζί µε πολλαπλάσιους Κρουζ εδάφους- 
εδάφους και ακόµα περισσότερους σοθιετικοὺς πυ- 
ραύλους μέσου θεληνεκοὺς θα καταστραφούν (:) στα- 
διακἀ. Με την ιστορική αυτή συμφωνία, ο πυρηνικός ε- 
Φιάλτης λέγεται ότι μειώθηκε σηµαντικά σε ότι αφορά 
την Ευρώπη, αφού οἱ πύραυλοι αυτοί ήταν «προορι- 
κι δν αποκλειστικά για τη Γηραιό Ἠπειρο. Τώρα απο: 

νουν τα πυρηνικἀ όπλα μικρού θεληνεκούς (πεδίου 
μάχης) και τα μεγάλου θεληνεκοὺς (διηπειρωτικό]. Το 
ερώτημα εἶναι ποια εἴδους Ισορροπία θᾳ υπάρχει όταν 
-αν ποτὲ -- ολοκληρωθεί η πορεία γιαπυρηνικό αφοπλι- 
σμό των δὺο Υπερδυνάμεων. Και κανεἰς ακόµα δεν µας 
εξήγησε το τι θᾳ γίνει µε τις «μικρές» πυρηνικές δυνά- 
μεις όπως Ισραήλ, Πακιστάν, Ινδία κλπ. 


κλησίες, και απὀ την Καθολικη Εκ- 


κλησία. 

Ως εδώ όμως η θεωρία και όσοι κου- 
ράστηκαν απὀ ορισμούς και θεωρη- 
τικούς διαχωρισμούς, ας αναθαρρή- 
σουν. Σειρά ἔχει η εξέταση πραγµα- 
τικών και καυτών θεμάτων που έχουν 
άμεση σχέση µε το Ειρηνιστικό Κίνη- 


μα. 
Και πρὠτα-πρώτα λίγη ιστορία, που 
θα µας θοηθήσει να σχηµατίσουµε 
.. σφαιρικἠ αντίληψη του όλου θέ- 


τος, 
Το Διεθνές Ειρηνιστικό Κίνημα ξεκἰ- 
νησε το 1935, δύο χρόνια δηλαδή 
μετά τον Ιανουάριο του 1938, χρονο- 
λογία κατά την οποία ο Χίτλερ αναρ- 
ριχήθηκε στην εξουσία της Γερμα- 
νίας. 
Στην Ελλάδα, το µαζικὀ Ειρηνιστικὀ 
Κίνημα αρχίζει να δημιουργείται 
κατάτο 1936. Ὅπως πληροφορούμα- 
στε απὀ Φύλλα της εφημερίδας «Ρι- 
ζοσπάστης» µε ημερομηνίες ἐκδο- 
σης: 4-6-1906, 3-7-1936 και 18-7- 
1956, η µαζικότερη οργάνωση δὴ 
γης στον τόπο µας ἦταν η Φ.Ε. Ο.Ν 
(Φιλειρηνική Ἔνωση Ὀργανώσεων 
Νέων), της οποίας πρόεδρος ἦταν η 
Λουκία Κουντουριώτη, κόρη του 
Ναυάρχου Κουντουριώτη. Μέσα στη 
Φ.Ε.Ο.Ν.περιλαμθάνονταν διάφορες 
οργανώσεις µε αντίθετες ιδεολογι- 
κὲς θέσεις ὁπως π.χ. η «Ἔνωση 
Προοδευτικών «Φοιτητών-Σπουδα- 
στών», η «Φιλελεύθερη Νεολαία», η 
«Δημοκρατική Νεολαία», οι «Λόχοι 
της Βασιλικής Νεολαίας» κ.λ.π. Το 
Ελληνικό Ειρηνιστικό Κίνημα μέχρι 
την επιθολή της δικτατορίας Μεταξά 
εἰχε έντονα αντιναζιστικό προσανα- 
τολισμό, ακολουθώντας τα «χνάρια» 
του Διεθνούς Κινήματος Ειρήνης το 
οποίο ανέπτυσσε μαχητική αντιναζι- 
στικἡ δράση. 
Μετά την επιθολἠ δικτατορίας απὀ 
την κυθέρνηση Μεταξά, στις 4 
Αυγούστου 1996, οι Ελληνικές Ειρη- 
νιστικέἐς Οργανώσεις καταργήθηκαν. 
Το Διεθνὲς Ειρηνιστικό Κίνημα όμως 
εξακολούθησε να δρα. 
Στο σημείο αυτό θα ἦταν ασφαλώς 
χρἠσιµο να αναφέρουμε την ἄποψη 
περἰ... Ειρήνης του υπεύθυνου γιατο 
αιματοκύλισμα ολόκληρης της αν- 
θρωπότητας, του Αδόλφου Χίτλερ: 
«ἨἩ Εθνικοσοσιαλιστικἠή Γερμανία 
θέλει Ειρήνη σύμφωνα µε τις θασι- 
κἐς της πεποιθήσεις. Θέλει επίσης 
Ειρήνη, γιατί πιστεύει στην παλιά α- 
πλή αρχή, ότι κανένας πόλεμος δεν 
θα μπορέσει ουσιαστικά να μεταθάλ- 
λει την απὀγνωση της Ευρώπης. Πι- 
θανότερο εἴναινατην αυξήσει». 
Και Φτάνουμε στις 23 Αυγούστου 
19939, οπότε υπογράφεται το γερµα- 
νοσοθιετικό σύμφωνο φιλίας και µη 
επιθέσεως. Οκτώ μἑρες αργότερα, οι 
Γερμανοί εισθἀάλλουν στην Πολωνία. 
Δεκαεπτά μέρες μετά την εισθολἠή 
των Γερμανών, σειρἀ ἐχουν οιΣο6ιε- 
τικοί να επιτεθούν στην Πολωνία, 
Στις 28 Σεπτεµθρίου 1939 εκδἰδεται 
κοινἠ Γερμανοσοθιετικἡ ανακοΐνω- 
ση στην οποία αναφέρονται και τα 
εξής: «Η Κυθέρνησητου Γερμανικού 
Ράιχκαιη Κυθέρνηση της Σοθιετικἠἦς 
Ρωσίας ρὖθμισαν τελικἀ µε τη συν- 
θήκη τα προθλήµατα που ανέκυψαν 
απὀ τη διάλυση του Πολωνικού Κρά- 
οι και δημιούργησαν ἐτσι ασφαλἠἡ 
θεμέλια µιας οσα Ειρήνης 
στην Ανατολική Ευρώπῃ... 
Υπάρχει όμως και µια μαρτυρία συγ- 
κλονιστική που αξίζει κανείς να 
προσέξει. Η ἐκθεσητου Γερμανού υ- 
Φυπουργού Εξωτερικών, Βαιζέκερ 
στις 26 Σεπτεμθρίἰου 1939 (1 65 Ατοπί- 
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νθς 9θογείθς 49 |α ΝΝΙΠΘΙπΙςΙΓ8556. Τό- 
μος ΥΗΙ, σελ. 117, Ἔκδοση ΡΙοπ, Πα- 
ρίσι 1957) αναφἑρει: «Να διαδοθεί 
στους εχθρούς µας και στους ουδέ- 
τερους ο πόθος της Ειρήνης. Οι εχ- 
θροἰ δεν έχουν συγκεκριμένες ιδέες 
Ειρήνης. Μας χρειάζεται προπαντός 
να δώσουμε στους Γάλλους µια 
πνευματική τροφἡ υπὀ µορφή πραγ- 
µατικών ελπίδων Ειρήνης και να 
ευνοήσουµε τη διαδικασία της αι- 
σθηµατικής αποκὀλλησής τους απὀ 
την Αγγλία». 

Εν τω μεταξύ, η στάση του Ειρηνιστι- 
κούὐ Κινήματος απὀ αντιναζιστική 
που ἦταν στην αρχἠ, μετατράπηκε 
σε ουδέτερη και αντιπολεμική για να 
µετατραπεί πάλι σε αντιναζιστικἠ ὁ- 
ταν ο Χίτλερ εισέθαλε στη Σοθιετικἠ 
Ἔνωση. Θαρρεί κανείς πως οιθἑσεις 
που ἐπαιρνε το Ειρηνιστικὀ Κίνημα 
της εποχἡς απέναντι στον πόλεμο 
ἦταν αρκετά «περίεργες». Ας κάνου- 
µε ὅμως τώρα µια σύντομη συνολικἠ 
κριτική του Κινήματος Ειρήνης για 
την περίοδο απὀ την ἱδρυσή του ως 
το τέλος του Δεύτερου Παγκοσμίου 
Πολέμου και ας επισηµάνουµε µε- 
ρικά κρἰσιµα σημεία: 

” Το Κίνημα Ειρήνης μάλλον δεν 
πρόσφερε σημαντικὲς υπηρεσίες 
στην περίοδο εκείνη. Ο Δεύτερος 
Π.Π., που στοίχισε στην ανθρωπότη- 
τα τόσα εκατομμύρια νεκρούς και ᾱ- 
Φθονες υλικὲς ζημιές, δεν εμποδὶί- 
στηκε ουσιαστικά. Το γεγονός αυτό 
ἴσως να οφείλεται και στο ὅτι τα Ει- 
ρηνιστικάἀ Κινήματα δρούσαν ακρι- 
θώς εκείπου δεν χρειάζονταν εκείνη 
τη στιγµή, δηλαδή στον ελεύθερο 
δηµοκρατικὀ Κόσμο. Τα ολοκληρω- 
τικἀ καθεστώτα της εποχής δεν δια- 
νοούνταν να υπάρχουν ενεργά Ειρη- 
νιστικά Κινήματα µέσα στις χώρες 
τους. Εκείνο για το οποίο προσπα- 
θούσαν, µε όλα τα µέσα που διέθε- 
ταν, ἦταν να δημιουργήσουν «Ειρη- 
νιστικὀ» --στην ουσία αντιπολεμικό - 
κλἷμα µέσα στην καρδιά των αντιπά- 
λωντους. 

” Θα μπορούσε κανείς, ὄχι χωρίς 
θάση, να ισχυρισθεί πως πραγµατικ 
αποτέλεσε ευτύχηµα το γεγονός ότι 
τα Κινήματα Ειρήνης, παρά τη µαχη- 
τικότατη δράἆση τους, δεν εἶχαν ου- 
σιαστικἡ επιρροή στη Βρετανία και 
τις Η.Π.Α. Διότι μπορεί κανείς να 
φανταστεί το αποτέλεσµα του Δεύ- 
τερου Π.Π., αν το μήνυμα της ουδε- 
τερότητας και της αντιπολεµικἠς |- 
δέας διαπερνούσε και κατακάθιζε 
στις σκέψεις καιτις ψυχές των στρα- 
τιωτών των δύο αυτών Ὑπερδυνά- 
µεων της εποχής. 

” Ἓνας σίγουρος τρόπος για να 
προστατευθεὶ η Ειρήνη ουσιαστικά, 
δεν εἶναι η ειρηνολογία, αλλά ο ἑ- 
γκαιρος συνασπισμὀς των Φιλειρη- 
νικών χωρών που αντιμετωπίζουν 
τον κοινό κίνδυνο. 

Μετά το τέλος του Δεύτερου Π.Π., ο 
συσχετισμός των δυνάμεων στον 
κόσμο µεταθλήθηκε ουσιαστικά. Οι 
δύο Υπερδυνάμεις «γνωρῖζονταν» 
πια καλά μεταξύ τους. Οι µέθοδοι και 
οιτακτικές, καθὼς επίσης καιη Φιλο- 
σοφία δράσης ἠταν γνωστὲς και 
στους δύο «μονομάχους». 

Εκείνη την εποχή οι Ηνωμένες Πολι- 
τείες εἶχαν το μονοπώλιο της ατο- 
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Βρετανός σε διαδήλωση για τον αφοπλισμό. Η ταμπέλα 
γράφει: «Οχι, στους νέους αμερικανικούς πυρηνικούς 
πυραύλους στην Ευρώπη! Νοι στις συνομιλίες για αφο- 
πλισμό και Ειρήνη!» Οι συνομιλίες έγιναν και ο πυρηνι- 
κός αφοπλισμός ὀρχισε. Κανείς όμως δεν εἶναι σε θέση 
να αποδείξει ὅτι απὀ δω και στο εξής η ειρήνη 8α εἶναι 
περισσότερο διασφαλισμένη. 


Αμερικανοί διαδηλώνουν έξω από πυρηνικὸ εργοστά- 
σιο στην πολιτεία Νεθάδα. «Σταματήστε τις δοκιμές. 
Ξέρουμε ότι λειτουργεί», γρόφει το πονό. 


µικής θόμθας, και κατάφεραν µε 
αυτήν τη σημαντικότατη ανακάλυψη 
να ἔχουν το προθάδισµα της πυρη- 
νικής υπεροπλίας επῖ πέντε συνεχἠ 
χρόνια, χωρίς ὠστόσο να διανοη- 
θούν να χρησιμοποιήσουν το ὁὅπλο 
αὐτὸ εναντίον των ιδεολογικώντους 
αντιπάλων. 

Τον Απρίλιο του 1949 ιδρύεται το 
Ν.Α.Τ.Ο., και το Ειρηνιστικὀ Κίνημα 
αναζωπυρώνεται. Τον ἴδιο χρόνο η 
«Διεθνής Επιτροπἠ Συνδέσμου Δια- 
γοουμένων», συγκαλεί το πρώτο 
«Παγκόσμιο Συνὲδριο Παρτιζάνων 
της Ειρήνης» η οποία το Νοέμθριο 
του 1950 μετονομάσθηκε σε «[Πα- 
γκόσμιο Συμθούλιο Ειρήνης» και ε- 


γκαταστάθηκε στη γαλλικἡ πρω- 
τεύουσα. Η Γαλλική κυθέρνηση, τον 
επόμενο ακριθώς χρόνο, ἔδιωξε το 
«Παγκόσμιο Συμθούλιο Ειρήνης» 
(Π.Σ.Ε.) απὀ τη Γαλλία, µε την κατη- 
γορία ὁτι «ανέπτυσσε δραστηριότη- 
τες πέμπτης Φάλαγγας». 

Η οργάνωση μεταφέρθηκε αρχικά 
στην Πράγα και κατόπιν, το 1954, 
«μετακόμισε» στη Βιέννη. Το 1957 η 
Αυστριακή κυθέρνηση απέλασε το 
Π.Σ.Ε., γιατί «ανέπτυσσε δραστηριό- 
τητες που στρέφονταν κατά των 
συμφερόντων του αυστριακού κρά- 
τους». Τελικά το Π.Σ.Ε. αλλάζει την 
ονομασία του, σε «Διεθνές Ινστιτού- 
το για την Ειρήνη», παραμένει για 
ἄλλα έντεκα χρόνια στη Βιέννη και 
το Σεπτἐµθριο του 1968 εγκαθίστα- 
ται στο Ελσίνκι, ὅπου θρίσκεται μὲ- 


χρι σήµερα. 

Από το 1977, μα ρα του Π.Σ.Ε. 
εἶναι ο Ρόμεζ Σάντρα, μέλος ο κε- 
ντρικής Επιτροπής του Κ.Κ. Ινδίας. 
Το Π.Σ.Ε. διευθύνεται απὀ µια Προε- 
δρικἡ Επιτροπή, που αποτελείται α- 
πό τον Πρόεδρο, τριάντα εννέα αντι- 
προέδρους, και εκατόν εθδοµήντα 
ἑξι µέλη. Η προεδρική επιτροπή µπο- 
ρεῖ να καλεί πρόσωπα που έχουν γἱ- 
γει γνωστά για διάφορους λόγους 
και να τα ονομάζει επίτιμους προέ- 
ὅρους. Επίτιμοι πρόεδροιτου Π.Σ.Ε. 
εἶναι η Ορτενσία Αλλιέντε απὀ τη 
Χιλή, η Γκούστα Φουσίκοθα απὀ την 
Τσεχοσλοθακία, ο Χάινριχ Χέλ- 
λστερν απὀ την Ελθετία, η Ντολόρες 
ἱμπαρούρι απὀ τν Ισπανία και ο 
οιτῆς Γιάννης Ρἶτσος απὀ την Ελ- 
λάδα. 


Ἔνας απὀ τους 38 αντιπροέδρους 
εἶναι ο Μίκης Θεοδωράκης, και τἐσ- 
σερα απὀ τα 176 µέλη της επιτροπής 
εἶναι επίσης Ἕλληνες: Ο Άλκης Αρ- 
γυριάδης, πρόεδρος της Ε.Ε.Δ.Υ.Ε. 
(Ελληνική Επιτροπἠ γιατη Διεθνή ΎὙ- 
Φεση και Ειρήνη), ο Βασίλης Εφραι- 
µίδης, ο Γιῶργος Βουδούρης και ο 
Γιῶργος Κουμανάκος που ανήκει 
στην ομάδα των «Στρατηγὠν της 
εαν. 

Εἶναι πάντως αλήθεια πως το Π.Σ.Ε. 
αντιμετωπίζει πολλές αντιδράσεις 
που στόχο ἐχουν, µια μεροληψίαπου 
του καταλογίζουν οι επικριτές του. 
Για παράδειγµα, αἴσθηση προκάλεσε 
στην παγκόσμια Κοινἠ Γνώμη µια αμ- 
Φιλεγόμενη ομόφωνη απόφαση του 
Π.Σ.Ε.,το 1981, στα πλαΐσια του προ- 
γράμματος «Εθδομάδα Αφοπλισμού 
του Ο.Η.Ε.», και στην οποία 2260 αν- 
τιπρόσωποι απὀ 137 χώρες, αναγνώ- 
ρισαν ὅτι υπάρχει παραθίαση των αν- 
θρωπίΐνων δικαιωμάτων µόνο, στις 
παρακάτω χώρες: Βολιθία, Χιλή, Ελ 
Σαλθαντόρ, Γουατεμάλα, Αἴτή, Ισρα- 
ἠλ, Παραγουάη, Ουρουγουάη, Ινδο- 
νησία, Νότιο Κορέα, Βόρειο Ιρλανδία 
και Η.Π.Α. 

Η ανάπτυξη του Ειρηνιστικού Κινή- 
ματος Δυτική Ευρώπη και τις 
Η.Π.Α. υπήρξε ραγδαία στις αρχές 
της δεκαετίας του 1980. Οι Ειρηνι- 
στικές οργανώσεις εἶχαν σαν ἱδρυ- 
τικὀ στόχο, να αγωνιστούν ενάντια 
σε κάθε λογής πόλεμο και ειδικότε- 
ρα ενάντια στην πυρηνική απειλή. Η 
μεγάλη «αναθέρµανση» του Διεθ- 
νοὺς Κινήματος Ειρήνης ἔγινε αμέ-ςο 
σως μετά την απόφαση του Ν.Α.Τ.Ο.,5 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ 
ΣΤΟ..ΕΠΑΦΟΣ! 


Ο Διευθυντής Σύνταξηστης «Π» ΚΩΣΤΑΣ ΚΑΒΑΘΑΣ 
επισκέπτεταιτο Κέντρο Εκπαΐδευσης Εναξέριας Μάχηστης 
Γαλλικής Πολεμικής Αεροπορίας στο Μοπί ἀ4θ ΜαΤδ8Η, 
παρακολουθείτην εκπαϊδευση των Γάλλων πιλότων στον 
εξομοιωτὴ δύο θόλώντης Τποπιβοη-ΟΘΕ και θλέπει πωςθα 
εκπαιδεύονται οι Ἕλληνες χειριστές στον ἶδιο οἰπιπ]αίου 
που φθάνει σύντομα στη χώρα µας. 


Κείµενο: ΚΩΣΤΑΣ ΚΑΒΑΘΑΣ 
Φωτογραφίες: Τποπιβοπ-ΟΘΕ' 


χειριστής κάθεται στο 

κόκπιτ του αεροπλάνου 

που πρὀκειται να πετάξει 
και κάνει όλες τις απαραίτητες ενέρ- 
γειες της εκκίνησης. Στα ὀργανα πα- 
ρουσιάζονται τα στοιχεία του κινη- 
τήρα και η κατάσταση που δρίσκον- 
ται τα οπλικἁ συστήµατα, οι παράµε- 
τροι του ραντάρ, τα ὅτοιχεία της 
πτήσης, οι απειλές απ΄ το ἔδαφος και 
τον αέρα. 
Ο χειριστής παἰρνει τις τελευταίες 
πληροφορίες απ᾿ το κέντρο ελέγχου 
μάχης, τροχοδρομεί μέχρι την αρχή 


του διαδρόμου και, θάζοντας τη µα- 
νέτα εμπρὸὀς αφήνει τα Φρένα και α- 
πογειώνεται. 

Σε ελάχιστα δευτερόλεπτα θρίσκε- 
ται στον αέρα ανεθαΐνοντας γρήγο- 
ρα στα 30.000 πόδια. 

Το περιθάλλον γύρω του αλλάζει. Οι 
πεδιάδες και τα θουνάἁ δίνουν τη θέ- 
ση τους πρώτα στα σύννεφα και µετά 
στο θαθύ γαλάζιο του ουρανού. 
Ξαφνικά τα ραντάρ εδάφους τον 
πληροφορούν ὅτι ἕνα εχθρικό αερο- 
σκάφος πλησιάζει προς την περιοχή 
του και θρίσκεται 40 μίλια δυτικά σε 


ύψος 39.000 ποδώὼν. Ο χειριστής 
στρἑφει αριστεράἀ, ανεθαΐνει λίγο 
ψηλότερα ελέγχοντας συνεχώς τον 
ορίζοντα. 

Δεν περνούν παρά ελάχιστα δευτε- 
ρόλεπτα και ο χειριστής διακρίνει 
στο ραντάρ του το σημαδᾶκι που α- 
πεικονίζει το εχθρικό αεροπλἀνο 
Λίγα δευτερόλεπτα ακόμα και ο χει- 
ριστής έχει οπτική επαφή µε τον «ε- 
χθρὀ». Η σιλουέτα ενός Μιράζ 2.000 
κάνει την εμφάνισή της στον ουρᾶ- 
νιο θόλο. Αυξάνοντας την ισχύ του 
κινητήρα, ο χειριστής πετά γρήγορα 
προς το αντίπαλο αεροσκάφος, ο- 
πλίζοντας παράλληλα τους πυραύ- 
λους αέρος-αέρος που την περἰπτω- 
ση αυτή εἶναι πύραυλοι Μαζίκ. 

Λίγα δέκατα του δευτερολέπτου αᾱ- 
κόμα. και η αερομαχία αρχίζει. Οχει- 
ριστής μας (που « «πετάει» ἕνα Μιράζ 
Ε1) αρχίζει το κυνήγι του «εχβρού». 
Οι εικόνες στο θόλο αλλάζουν συνε- 
χώς, το δαθύ µπλε διαδέχονται τα 
σύννεφα, πότε αραιά πότε πυκνά. 

Ο «εχθρός» δεν εἶναι εὐκολη λεία. 
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Πετάει θαυμάσια αποφεύγοντας τον 
κυνηγό του, χρησιμοποιώντας τα η- 
λεκτρονικάτου αντίμετρα, κάνοντας 
παρεμθολὲς στο ραντάρ του επιτιθε- 
µένου. Με εκπληκτικούς ελιγμούς α- 
ποφεύγει να µπει στο σκοπευτικό 
του χειριστή του Εἴ, μένει µακριά απ᾿ 
την περιοχή δράσης του Μαζίκ. 

Η αερομαχία γίνεται σκληρότερη, 
πιο κοντινή. 

Έρχονται στιγμές που τα δύο αερο- 
πλάνα δεν απέχουν παρά ελάχιστα 
µέτρα το ἕνα απ᾿ το ἆλλο ὅμως η θέ- 
ση του επιτιθέµενου δεν εἶναι κα- 
τἆλληλη για την πυροδότηση του α- 
ριστερού πυραύλου που ἔχει ήδη ε- 
νεργοποιηθεί. 

Κάποια στιγµή, οι παράμετροι θολής 
θρίσκονται µέσα στο «φάκελο» των 


Το αντίπαλο αεροσκάφος εκτελεί ἑναν ελιγμό διαφυ- 
γής στο αριστερὀ οπτικὀ πεδίο του εκπαιδευόµενου 
χειριστὴ στον εξοµοιωτή εναέριας µάχης της ΤΠΙΟΠΙΦΟΠ- 
09Ε. Η φωτογραφία έχει τραθηχτεῖ στο εσωτερικὸ του 
θόλου του εξοµοιωτἠή. Παρατηρήστε Το µεγάλο θόάθος 
πεδἰου στην εικόνα του εδάφους που προθαλλεται στο 
εσωτερικὀ τοίχωμα του θόλου. 


Το ΥΙ5Α 4 εἶναι ό,τι πιο πρόσφατο έχει να επιδείξει η 
ΤΗΟΠΙΦΟΠ-ΟΘΕ στον τοµέα των συστηµάτων απεικὀν!- 
σης συστηµάτων µέσω ηλεκτρονικού υπολογιστή. Το τι 
µπορεί να πετύχει αυτό το σύστημα, Φαίνεται στη Φω- 
τογραφἰα. Το έδαφος αναπαριστάται µε εκπληκτική 
πλαστικότητα και λεπτομέρεια, µε αἴσθηση του θάθους 
πεδίου (ά8ί8 Ό859 τριών διαστάσεων), απεικόνιση ὅρό- 
µων, κτιρίων και Φυσικά του στόχου (αεροσκάφους ε- 
πάνω και δεξιά). Το ΝΙΞΑ 4 µπορεί να χρησιµοποιηθε! 
τόσο σε εξομοιωτές αεροσκαφών ὁσο και στους υπο- 
λοιπους τύπους εξομοιωτώὠν για ἆρματα µάχης, πλοία 
κ.λπ, Με αυτό µπορε! να αναπαρασταθούν περιθάλλον- 
τα µε διάφορες συνθήκες (π.χ. θράδυ), ἡ ακόµα υπέρυ- 
θρες εικόνες Του τοπίου, ἐτσι όπως θᾳ ἔθλεπε ο χειρι- 
στἠς µιας ἰού Μρηί ΤΝ ΟµπΙθΓΕ ἠ ενός συστήµατος θερ- 
µικής απεικόνισης/σκόπευσης σε ἑνα αεροσκάφος, ελι- 
κόπτερο ἡ ἆρμα μάχης, Το αποτέἑλεσµα µπορεί να προ- 
θληθεἰ µε εξαιρετικἡ ευκρίνεια, καλύπτοντας περιµε- 
τρικά Τον εκπαιδευόµενο κατά 360”, 


θα μπορούσε να έχει ο πιλότος 


δέντρων. Στο μέσον και δεξιά, 


εχθρικό ελικόπτερο να στραφεί 


προκαλώντας τον να αντιµετω- 
πίσει την απειλή, ΟΙ δυνατότη 


Εξομοίωση της θέας που 


ενὸς μαχητικού ελικοπτέρου 
απὀ το σύστημα σπει- 
κόνισης µε υπολογιστή 
τυπου Υ5Α 4 της ΤΠΟΠΙΣΟΠ- 
Ο69Ε. Σε πρὠτο πλάνο 
Φαίνονται οι κορυφές των 


ἑνα εχθρικὀ ελικόπτερο και 
στο θάθος σπίτια και η πλαγιά 
ενὸς λόφου. Ο εκπα!δευ- 

τής µπορεί να κάνει το 


προς τον εκπαιδευόµενο. 
απειλώντας τον µε πυραύ- 
λους αέρος-αέρος και 


τες εἶναι ουσιαστικά ανε- 
ξέλεγκτες, (Φωτό: 
ΤΠΟΠΙΦΟΠ-(ς5Ε). 


δυνατοτήτων του Μαζίκ. 

Ο χειριστής µας πατάει το κουμπί 
που θρίσκεται στη μανέτα κι ο πύ- 
ῥραυλος εξαπολύεται. 

Μια λάμψη στο θόλο δείχνει ὅτι το 
«εχθρικό» αεροπλάνο καταστράφη- 
κε. Ο χειρισμός του Ε1 κάνει ἑνα νίο- 
ΙΟΙΥ ΓοΙ κι επιστρέφει στη θάση του. 
Προοσγειώνεται, σταματάει το αερο- 
πλάνο και «σθήνει» τον κινητήρα και 
τα συστήµατα στο χώρο στάθµευ- 
σης. 

Μετά, ανοίγειτην καλύπτρα, θγαίνει 
απ᾿ το κόκπιτ του Εἴ, πατάει στην 
πλατφόρμα και κατευθύνεται προς 
τις αἶθουσες αριστερά για να δειτην 
πτήση του στις εἰδικὲς οθόνες του 
κέντρου ελέγου του... εξομοιωτή. 

Ο χειριστής του Μιράζ ΕΙ ἑκανε την 
αερομαχία χωρίς να αφήσει οὖτε για 


ἑνα δευτερόλεπτο το ἐδαφος! 

ο χειριστής «πετούσε» στον υπερ- 
σύγχρονο εξοµοιωτή της ΤΗΟΠΊΙΦΟΠ- 
086, στον δ/πιμ/ίΟΙ που η εταιρία ἑ- 
χει εγκαταστήσει στο Μοπί ἄθ ΜΒΙ5δΑΠ 
και στον οποίο εκπαιδεύονται στην 
εναέρια μάχη οι χειριστὲς της ΑΠΠΙΘΘ 
σθ /’ Αἱ της γαλλικής πολεμικής αε- 
ροπορίας, 

Πριν λίγο καιρό, εἶχα την ευκαιρία να 
επισκεφθώ το υπερσύὑγχρονο κέντρο 
εκπαίδευσης της γαλλικής αεΡΟΠΟ- 
ρίας, να ενημερωθώ για τη δουλειά 
που γίνεται εκείκαι να «πετάξω» για 


Ο ἑνος απὀ τους τρεις θόλους του εξοµοιωτή εναέριας 
μάχης της ΑΓπΠθθ ἄθ!’ ΑἰΓστο Μοπί ο ΜΗΓΡδ84Π,. Με καλλι- 
τεχνική απεικόνιση Φαίνεται στο εσωτερικό της σφαί- 
ρας Το κὀκπιτ του αεροσκάφους, το σύστηµα στήριξης, 
ενὠ γύρω-γύρω στο εσωτερικό τοίχωμα Της σφαίρας 
προθόάλλεται αποµίµηση του εξωτερικού περιθόλλον- 
τος. 
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λίγο στον εξοµοιωτή μ᾽ ἑνα Μιράζ 
2000 κάνοντας... εναἑρια μάχη µε «ε- 
χθρό» έναν... κομπιούτερ! 

Οι εντυπώσεις µου απ᾿ την επίσκεψη 
εἶναι τόσες πολλὲς, ὦστε Θα χρεια- 
στεί ἕνα ειδικό αφιέρωμα στην 
«ΠΤΗΣΗ» για να περιγράψουμε τις 
δυνατότητες των σύγχρονων εξο- 
μοιωτών και τη σηµασία τους στην 
εκπαίδευση των χειριστών, αλλά και 
ὀχιμόνο σ᾿᾽ αυτήν, 

Οι σύγχρονοι εξομοιωτές είναι θαυ- 
µαστά εργαλεία για την εκπαίδευση 
των πιλότων, των πυροθολητών και 
των οδηγών των τεθωρακισμένων, 
αλλά και των χειριστών ραντάρ, των 
μηχανικών, των μαθητών των στρα- 
τιωτικών σχολών. 

Οι σύγχρονοι εξομοιωτές μειώνουν 
δραστικά το κόστος εκπαίδευσης 
(φαντάζεστε πόσο θα κόστιζε η «αε- 
ῥρομαχία» που μόλις σας περιέγραφα 
αν γινόταν µε πραγμµατικἀ αεροπλά- 
να,), προστατεύουν το περιθἆλλον 
(φαντάζεστε τις καταστροφές που 
θα ἑκαναν 100 τεθωρακισμένα σε δο- 
κιμές στα χωράφια της Στερεάς;), 
προσφἑρουν ασφἀλεια (ἑνας εξο- 
µοιωτής ποτέ δεν «πέφτει») και, το 
κυριότερο, ἐγκυρηγνώση στον εκ- 
παιδευόὀµενο. 

Ο εξοµοιωτής της ΤΠΟΠΊΙΟη-09Ε στο 
Μοπί σθ ΜΑΙ5ΒΗ εἶναι ἕνας απὀ τους 
δύο καλύτερους που υπάρχουν αυ- 
τήν τη στιγµή στον κόσμο (ο ἄλλο ὅο 
εἶναι ο εξομοιωτής της {/ΠΚ για το 
16). 

Αποτελείται απὀ δύο σφαίρες δια- 
μέτρου 6 µέτρων, µέσα στις οποίες 
μπορεί να τοποθετηθούν τα κόκπιτ 
των Μιράζ ΕΤ και 2.000 µε µια διαδι- 
κασία που δεν παίρνει περισσότερο 
απὀ µία ώρα. 

Οι χειριστές που εκπαιδεύονται 
μπαίνουν στις σφαίρες, κάθονται 
στα κόκπιτ των αντίστοιχων αερο- 
πλάνων και «πετούν» ο ἑνας εναν- 
τίον του ἆλλου µε τη θοήθεια ενός υ- 
περσύγχρονου συστήµατος ἡηλε- 
κτρονικών υπολογιστών. 

Αυτό που γί νεται (και εἶναι μοναδικὀ 
στον κόσμο) εἶναι το εξής: κἆθε ε- 
νέργεια ή κίνηση του ενὸς «αερο- 
πλάνου» προθάλλεται στο θόλο που 
θρίσκεται ο χειριστής του ἄλλου αε- 
ροπλάνου! 

Στον ἕνα θόλο, ας πούμε, «πετάει» 
το Φίλιο αεροπλάνο, στον ἆλλο το 
«Εχθρικό». Στο εσωτερικό του κάθε 
θόλου προθόλλονται τα εἶδωλα των 
δύο αεροπλάνων, ὅπως ακριθώς τα 
«πετάει» ο κἆάθε ἑνας απ᾿ τους δύο 
χειριστές. Κάθε µεταθολή. της ταχύ- 
τητας, της τροχιάς, του ὕψους των 
αεροπλάνων «μεταφράζεται» σε ει- 
κόὀνα που προθάἀλλεται στους δύο 
θόλους. 

Οι χειριστὲς θλέπουν ο ἑνας το αε- 
ροσκάφος του άλλου προοπτικά 
μέσα στο θόλο. 

Αν ο Αχειριστής αρχίσει μία στροφή 
ανόδου, η στροφή αυτή προθάλλεται 
στο θόλο του Β χειριστή, που αρχίζει 
κι αυτός στροφή ανόδου που δεν 
θλέπει όμως στο δικό του θόλο ο 8 
χειριστής! 

Έτσι, η «αερομαχία στο ἐδαφος» γ{- 
νεται πραγματικότητα και η εκπαῖ- 
δευση των χειριστών εἶναι συνεχής 
και πλήρης. 
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Ανάλογο, µε τη θέση που ἔχει κάθε 
στιγµή το κάθε ἕνα απ᾿᾽τα δύο εµπλε- 
κόμενα αεροσκάφη, εἶναι και το πε- 
ριθἀλλον. . 
Αν τα αεροσκάφη πετούν χαμηλά, 
στο θόλο προθἀλλεται το συγκεκρι- 
μένο περιθἀλλον που πετούν τα αε- 
ροπλάνα. 

Ο περιθἀάλλων χώρος ἔχει θἐθαια α- 
ποτυπωθεί σε δ/άθ5 απὀ ἄλλα αερο- 
πλάνα που πέταξαν πριν πάνω απ᾿΄τις 
συγκεκριμένες πεδιάδες ἡ θουνά. 
Αυτό σημαϊνει ὅτι κάθε χώρα που 
χρησιμοποιεί τον εξοµοιωτή της 
ΤΠΟΠΙΣΟΠ-ΟΦΕ μπορεί να «θάλει» 
στον α/πιω]βίΟΓ τις περιοχές δράσης 
που αυτή επιθυμεί να εκπαιδεύσει 
τους χειριστὲς της. 

Μπορεί να θάλει για παράδειγµα τα 
6ουνἀ της Πελοποννήσου, τις πε- 
διάδες της Θράκης, τα νησιά του Αι- 
γαίου, τον ουρανό και τα νησιά του 
Ιονίου, τα αεροδρὀµια, τις ναυτικές 
θάσεις, τα πάντα. Ὅταν οἱ χειριστές 

«πετάνε» στον εξοµοιωτή, στη 
σφαίρα προθάλλονται τα εδάφη που 
γνωρίζουν απότις πραγματικὲς τους 
πτήσεις! 

Ὅμως, οι εκπλήξεις δεν σταματούν 
εδώ. Η αξία των εξομοιωτών δεν πε- 
ριορίζεται µόνο στην προσομοίωση 
της εναξριας μάχης, του επίγειου 
θομθαρδισμού ἡ της αρχικής εκπα[- 
δευσης. 

Η μεγάλη τους αξία θρίσκεται στο 
γεγονός ὅτι οι χειριστές μπορούν να 

«δουν» τις πτήσεις τούς στις ειδικὲς 
οθόνες που υπάρχουν στο Κέντρο Ε- 
λέγχου μόλις θγουν απὀ τον εξο- 
µοιωτή, ὅσες φορὲς θέλουν. 

Όλα τα δεδοµένα της πτήσης του 
καταγράφονται στις μνήμες των ΗΎ 
και αρκεί ἑνα απλό ϱΙ8Υ Β8ΟΚ της µα- 
γνητοταινίας για να δουν πώς εξελί- 
χθηκε η «μάχη» που ἕκαναν στους ε- 
ξομοιωτές. 

Οι τροχιές που ακολούθησαν τα αε- 
ροπλάνα τους εμφανίζονταισε τρεις 
διαστάσεις στις οθόνες. Το «φίλιο» 
αεροσκάφος απεικονίζεται απὀ ἕνα 
πράσινο και το επιτιθἐµενο απὀ ἕνα 
κόκκινο τρίγωνο. Οι τροχιὲς εικονί- 
ζονται απὀ γραμμές του ἴδιου χρώ- 
µατος που ακολουθούν τα δύο τρί- 
γωνα. 

Στο αριστερὀ τµήµα Των οθονών 
προθάἀλλονται όλα τα στοιχεία της 
πτήσης του καθενός απ᾿ τα δύο αε- 
ῥροπλάνα, ενώ σε µια ἄλλη οθόνη 
προθάἀλλονται τα στοιχεία που εµφα- 
ψίζονται στα ΡθΘ86 µρ αιδρΙΒΥ5 των εµ- 
πλεκόμενων αεροσκαφών. Ακόμα, 
στις οθόνες εμφανίζονται σε δύο 
διαστάσεις οι προθολἑὲς των τροχιών 
των αεροπλάνων στο έδαφος. 

Με το σύστημα αυτό, οι χειριστὲς ἑ- 
χουν μία πλήρη εικόνα της πτήσης 
που πραγματοποίησαν, των ελιγμών 
που ἑκαναν, της αποτελεσμα τικότη- 
τας της κάθε συγκεκριμένης ενέἑρ- 
γειᾶς τους (θολὲς πυραύλων, πολυ- 
θόλων, ρίψεις θομθών κ. Απ.) αλλά και 
των τυχὸν λαθών που ἕκαναν στη 
διάρκεια της πτήσης τους. 

Ο υπολογιστής παρουσιάζει συνε- 
χώς στις οθόνες τις επιταχύνσεις 

(θετικὲς ἡ αρνητικές), τα καύσιμα 
που απομένουν σε κἆθε αεροπλάνο, 
τα πυρομαχικά που χρησιµοποιήθη- 
καν, την αποτελεσµατικότητα (ἡ μή) 


των θολών των πολυθόλων ἡ των πυ- 
ραύλων, τα πάντα.. 

Σε λίγο καιρό, η ΤΡΟΠΊΦΟΠ- ζΦΕθαε- 
νεργοποιήσει και μία τρίτη σφαίρα 
που υπάρχει ήδη στο κέντρο, ἔτσι ὦ- 
στε οι χειριστὲς της γαλλικής πολε- 
µικής αεροπορίας να μπορούν να 
«πετάνε» αποστολἑς εναἑριας µά- 
χης «2 εναντίον 1» ἡ «Ι εναντίον 2», 
χωρίς να εγκαταλείπουν οὖτε λεπτό 
το έδαφος. 

Και σ᾿᾽ αυτή, την περίπτωση, θέθδαια, 
οιχειριστὲς θα έχουν τη δυνατότητα 
να «δουν» τις πτήσεις τους στις ο- 
θόνες και να αξιολογήσουν, μαζί µε 


α προϊόντα προηγμένης τεχνολο- 
| γίας στο χώρο των Πλεκτρονικών, 
και Ιδιαἰτερα της µικροηλεκτρονι- 
κής, εἶναι σχεδὀν συνυφασμένα µε τις 
χώρες της Ιαπωνίας και των Ηνωμένων 
Πολιτειών, Τα δύο αυτά κράτη παράγουν 
το μεγαλύτερο ποσοστὀ εξειδικευμένων 
προϊόντων στον οικιακό-καταναλωτικό 
τομέα η πρὠτη, και στον αμυντικό κατά 
κύριο λόγο η δεύτερη. 
Απὸ τις ελάχιστες φωτεινές εξαιρέσεις 
στο χώρο αυτὸ αποτελεί η γαλλική εται- 
ρία ΤΠΟΠΙΦΟΠ, η οποία μάλιστα έχει κατα- 
Φέρει και έχει δραστηριοποιηθεί εξίσου 
καλά τόσο στον αμυντικὀ όσο καιστον πο- 
λιτικό τοµέα, µε µια πληθώρα εξειδικευ- 
µένων προϊόντων. 
Στην πραγματικότητα, όταν αναφερόµα- 
στε στην Τποπισοη, εννοούμε ἑναν τερά- 
στιο όμιλο εταιριών µε «κλάδους» καιθυ- 
γατρικὲς εταιρίες διεσπαρμένες σε 58 
χώρες, στις περισσότερες απὀ τις οποίες 
υπάρχουν εργοστάσια της εταιρίας και ε- 
κτεταμένα δίκτυα πωλήσεων. 
Οι κύριες δραστηριότητες του ομίλου 
ΤΠΟΠΙΟΠ συνοψίζονται στους ακόλου- 
θους τοµείς: 
” Αμυντικά και ηλεκτρονικἀ συστήµατα. 
5 Ηλεκτρονικές συσκευές. 
” Καταναλωτικά προϊόντα. 
” Βιομηχανικά προϊόντα, 
ἩΗ ΤΠΟΠΙΡΟΠ-Ο5Ε εἶναι το πιο σηµαντικό 
«υποσύνολο» του ομίλου ΤΠΟΠΙ5ΟΗ, µε ἐν- 
τονη δραστηριότητα στον τομέα των 
προηγμένων ηλεκτρονικών συστηµάτων 
για αμυντικές εφαρμογὲς κατὰ κύριο λό- 
γο. 
Αυτήν τη στιγμή, η ΤΠΟΠΙΕΟΠ-ΟΦΕ εἶναι 
τέταρτη στον κόσμο σε ό,τι αφορά πωλή- 
σεις ηλεκτρονικών αμυντικών συστημά- 
των και η αν νορι εταιρία αυτού του 
εἶδους στη Γαλ 
Το Ίθθ6οι πωλήσεις της έφτασαν τα 2θδι- 
σεκατομμύρια γαλλικά φράγκα (περίπου 
650 δις δρχ.) και απασχολεἰ περίπου 
42.000 υπαλλήλους, 
με απὀ τους πιο ὁραστήριους και εν- 
διαφἑροντες κλάδους της ΤΠΟΠΙΡΟ-ΟΘΕ 
εἶναι αυτός των εξομοιωτών (ΒἱπιιΙβἰο/ϐ), 
ὀχι µόνο για αεροσκάφη, αλλά και για ἁρ- 
µατα μάχης, για πλοία, ακόµα και για πυ- 
ρηνικἁ εργοστάσια. 
Το ΘΙπμἰαίους Ρἱνίείοη της ΤΠΟΠΙΣΟΠ-ΟΡΕΙ- 
δρύθηκε το 1909 και σήµερα έχει γίνει 
τόσο µεγάλο, ὡστε να απασχολεί 1400 ᾱ- 
τοµα. 
Κύριος στόχος του κλάδου εξομοιωτών 
εἶναι η παραγωγή και η τελειοποίηση συ- 
σκευών που να αναπαριστούν όσο το δυ- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 19868 


ΜΙΣΟΣ ΑΙΩΝΑΣ 


τους εκπαιδευτές τους, τις επιδὀ- 
σεις τους. 

Ἓνας παρόμοιος εξοµοιωτής κατα- 
σκευασμµένος απ᾿ την ΤΗΟΠΙΞΟΠ-ΟΦΕ 
θρίσκεται ἧδη στο δρόμο προς την 
Ελλάδα (µεμίαμὀνο σφαίρα) πουθα 
χρησιμοποιηθεί για την εκπαίδευση 
των χειριστών στα νέα ΜΙ8σθ 2000 
της Πολεμικής Αεροπορίας. 

Ο ελληνικός εξοµοιωτής εἶναι ἔτσι 
σχεδιασµένος και κατασκευασμέ- 
νος, ὥστε να µπορεί να εξελιχθεί και 
να δεχθεί αργότερα µία ακόμα 
σφαίρα. 

Στην περίπτωση αυτή, οἱ χειριστές 


µας θα μπορούσαν να «πετάνε» ο ἐ- 
νας «εναντίον» του ἄλλου, µε ὁὅποιο 
αεροσκάφος ἦθελαν (µε την πρού- 
πόθεση ὅτι θα υπάρχει το ανάλογο 
50/96). Τώρα οι χειριστές µας θα 
πετάνε «εναντίον» του εκπαιδευτή 
τους (που θα θδρίσκεται στο Κέντρο 
Ελέγχου) ή «εναντίον» των συγκε- 
κριµένων σχεδίων πτήσεων που θα 
έχουν «φορτωθεί» στον Η/Υ. 

Όλα τα άλλα στοιχεία που αναφέρα- 
µε (περιθἀλλον, προθολή του «ε- 
χθρικού» αεροσκάφους στο θόλο, 
καιρικές συνθήκες, οπλικἁ συστήµα- 
τα κ.λΠ.) θα εἶναι ὅμοια µ᾽ εκείνα των 


ΤΗΟΝΞΟΝ-ΕΟΣΕΡ 


νατὀν πιο τέλεια τη συμπεριφορά ενός 
αεροσκάφους, ἅρματος ἡ πλοίου, µειώ- 
γοντας έτσι το κόστος εκπαΐδευσης αλλά 
και τους κινδύνους που θα υπήρχαν κατά 
την εκπαίδευση µε το πραγματικό µέσο. 
Στην προσπάθειά της να πετύχει αυτόν το 
στόχο, η εταιρία ἔχει επινοήσει και επι- 
νοεί συνεχώς µία πληθώρα νέων τεχνο- 
λογιών σε θέµατα Π8Ιάνν8ίθ και 5ο/νναΙ6, 
ΒιμάΙο-νίάθο, τρισδιάστατων απεικονἰσεων 
και ρεαλιστικὠν αναπαραστάσεων, σε 
θαθμό που μέχρι πριν λίγα χρόνια κανείς 
δεν μπορούσε να φανταστεί ὁτι θα εἶχαν 
υπάρξει. 
Μέχρι σήµερα, το Θἰπιμίαίοί Ὠἱνίδίοῃ. της 
ΤΠΟΠΙΦΟΠ-ΟΦΕ έχει κατασκευάσειπερίπου 
400 εξομοιωτές κἀάθε εἶδους, που ἐχουν 
πουληθεἰ σε όλο τον κόσµο. Πολλοί απ’ 
αυτούς τους εξομοιωτές χρησιμοποιούν- 
ται τόσο εντατικά ώστε εἶναι ζήτημα αν 
«σθήνουν» για 2-3 ώρες την ηµέρα, µόνο 
και µόνο για να τους γίνει συντήρηση και 
αμέσως μετά να τεθούν και πάλι σε λει- 
τουργία, 
Απότις πιο ενδιαφέρουσες δραστηριότη- 
τες του κλάδου εἶναι το τµήµα που κατα- 
σκευάζει τους εξομοιωτές για μαχητικά 
αεροσκάφη, Πριν δύο Χρόνια περὶ- 
που, το τµήµα αυτό παρουσίασε ἑνα νἑο 
επαναστατικὀ εἶδος εξοµοιωτή πτήσης, 
που αποτελείται ἀπὀ τρεις κλειστούς 
«θόλους». Επίσης, κατασκευάζονται µε- 
μονωμένοι εξομοιωτές για τα αεροσκά- 
ή Μιιαᾳ9 2000 Ν (Νυοἰθαή), ΜΙΓα0 ΙΙΙ, 5, 
1, Εἰθπάα/ᾷ, 9ι1ρ6/ Εἰθηάα{ά, 98υᾶ1, Αἱρῃ8 
9ί και Τ/8ηΡαΙ, 
Εκτός απὀ εξομοιωτές μαχητικών αερο- 
σκαφών, το Θἰπιυίαίοις ὨὈϊνίδίοη κατα- 
σκευάζει αντἰστοιχοὺς εξομοιωτές για 
πολιτικά τζετ, ὁπως για το νέο Αἰήις 
Α920, Α300, Οοποοίάθ, Β727, Α310 και 
Α900-θ00, καθώς καιγια ελικόπτερα, πολι- 
τικά και στρατιωτικἀ. 
Για το στρατό ξηράς, ο κλάδος εξοµοιω- 
τών παράγει συστήματα προσομοϊώσης 
για εκπαΐδευση πληρωμάτων αρμάτων 
µάχης Και γενικά στρατιωτικών οχημά- 
των. Ανάμεσα σ᾿ αυτά περιλαμθάνονταιτα 
Λέοπαρντ 1, τα ΑΜΧ90 και άλλα. Το ἴδιοι- 
σχύει και για το πολεμικό ναυτικό, µε το 
σύστηµα 9ἱσοπποίθ, για εκπαϊδευση πλη- 
ρωμάτων σε πλοήγηση µε ραντάρ, έλεγχο 
αποπροσγεἰωσης ελικοπτέρων, καθώς και 
αντιμετώπιση απειλών. 
Αξίζει ὅμως να περιγράψουμε κάπως πιο 
αναλυτικά τον εξοµοιωτή εναέριας μάχης 
της ΤΗΟΠΊΦΟΗ-09ΘΕ. 
Ο εξομοιωτἠς αυτός χρησιμοποιείται για 
προσοµοἰωση ενός μεγάλου αριθμού ε- 
γεργειών, οἱ κυριότερες απὀ τις οποίες 
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εἶναι. αερομαχία, ελιγμοί άμυνας και επἰ- 
θεσης, αναγνώριση µε χρήση ραντάρ και 
οπτιικἠ αναγνώριση, υπολογισμός απο- 
στάσεων, πρόὀθλεψη των επόμενων κινή- 
σεων του εχθρικού αεροσκάφους, µέτρη- 
ση χρόνου αντίδρασης σε επερχόµενους 
πυραύλους και εξοικείωση στις θολές πυ- 
ραύλων, θολές πυροθόλων, θολὲς πυ- 
ραύλων αέρος-εδάφους και ρἶψεις ϐοµ- 
θών 


Ὁ εξομοιωτής εναδριας μάχης αποτελεὶ- 
ται απὀ ἑνα τέλειο αντίγραφο του κὀκπιτ 
του προσομοιούµενου αεροσκάφους, µε 
όλους τους κύριους και δευτερεύοντες 
ελέγχους πτήσης, ναυτιλίας και οπλικών 
συστηµάτων, µε σύστημα προσομοίωσης 
της δύναμης της θαρύτητας, συμπίεσης, 
κλιματισμού και ενδοσυνεννόησης. Γενι- 
κά, ο εξοµοιωτής αναπαράγει ρεαλιστικά 
τις δυνάμεις καιτην αἴσθηση που νιώθειο 
χειριστής του πραγματικού αεροσκά- 
Φους. 

Το κόκπιτ αυτό βρίσκεται τοποθετημένο 
µέσα σε µία µεγάλη σφαίρα, µε μία μεγά- 
λη καμπύλη οθόνη, προθολικό για τον ο- 
ρἰζοντα του εδάφους και αναπαράσταση 
του ουρανού. Ο ορίζοντας μπορεί να µε- 
τακινεἶται και στοὺς τρεις άξονες σε σχὲ- 
ση µε το πεδίο θέας του πιλότου, αναπα- 
ριστώντας ἐτσι την κίνηση του αεροσκά- 
Φους καιτις μεταθολές του ύψους, Ειδικά 
προθολικἁ συστήματα ακτίνων λέιζερ 
προθάλλουν τρισδιάστατες εικόνες ε- 
χθρικὠν ἡ Φίλιων αεροσκαφών σε ΟΠΟΙΟ- 
δήποτε σηµείο της οθόνης µε μέγεθος α- 
γάλογο πα επιλεγόµενης απὀστασης, 
Διαφορετικά προθολικἁ προσδίδουν στο 
«ἔδαφος» την εικόνα χωραφιών, κτιρίων, 
γεφυριών, αεροδρομίων που δημιουρ- 
γούνται απὀ το Οοππρυίθ:πι8ᾷ8 8ηΘΙ8ΙΟΓ. 
ϱ ηλεκτρονικός υπολογιστής που ελέγχει 
όλες τις λειτουργίες του εξομοιωτή εἶναι 
ἑνας 4ΟυιΏ 9Εἰ 35, εργαζόμενος σε 
γλὠσσα ΕΟΠΙ8Π. 

Ο υπολογιστής μπορεὶ να προγραµµατι- 
στεὶ κάθε φορά µε διαφορετικὀ τρόπο για 
συγκεκριμένες εκπαιδευτικές απαιτή- 
σεις, διαφορετικό τύπο αεροσκάφους, 
θαθμό δυσκολίας κ.λπ. 

Ο εκπαιδευτής κάθεται σε µια µεγάλη 
κονσόλα µε τρεις έγχρωμες οθόνες που 
τροφοδοτούνται απὀ φΓ8ρῃίσ5 6ΘΠΘΓΑίΟΙ, 
προσφέροντας τη δυνατότητα εισαγωγής 
οποιουδήποτε στοιχείου. στα δεδόµενα 
πτήσης του εκπαϊδευόµενου, σε ἑτοιμα 
προγράμµατα-μαθήματα ἡ σε προγράμ- 
µατα που µπορεί να δημιουργήσει µόνος 
του ο εκπαιδευτής, σύµφωνα µετις προτι- 
μήσεις του. 


εξομοιωτών της γαλλικής πολεμικής 
αεροπορίας. 

Οι διάφορες μεταθολἑς/µετατροπές 
στο Β8ΓΩΝΥ8ΓΘ και στο 50ΠΙΝ8ΓΘ του ελ- 
ληνικού εξοµοιωτή Θα μπορούν να 
γίνουν εὐκολα απὀ τους δύο Ἑλλη- 
νες μηχανικούς της Ἄλφα Ηλεκτρο- 
νικής, που ἔμειναν πάνω απὀ ἑνα 
χρὀνο στη Γαλλία κι ἐλαθαν µέρος 
στη σχεδίαση και εξέλιξη του συ- 
στήµατος στο εργοστάσιο της ΤΠΟΠΙ- 
8Ο0Π-09Ε στο Σερζ, ἔξω απὀ το Παρί - 
σι (αυτό που ὅπως σας περιγράψαµε 
στο προηγούμενο τεύχος, δεν κατα- 
φέραμε να επισκεφθούμε για τους 
λόγους που παραθεσαμε). 

Η επαγγελματική αντιμετώπιση του 
συμθάντος απὀ την πλευρά µας εἶχα 
σαν αποτέλεσµα η γαλλική εταιρία 
να έρθει σε επαφή µε το περιοδικὀ 
καινα µας (ξανα)καλέσει στη Γαλλία, 
αυτή τη φορά χωρίς «λάθη» στον 
προγραμματισμὀ της επἰσκεψης. 
Όλα πήγαν καλά, κι ὀχι µόνο αυτό 
αλλά µας επετράπη να «πετάξουμε» 
στον εξοµοιωτή (µόνο δυο ἡ τρεις 
δημοσιογράφοι στην Ευρώπη τον 
«πέταξαν» πριν απὀ µας) καινα δού- 
µε στην πράξη τα όσα πιο πάνω περι- 
γραψαμε. : . 
Για να θάλουμε τα πράγματα στη θὲ- 
ση τους, πρέπει να πούμε ὅτι η «Ππτή- 
ση» µας ἦταν 10026 ερασιτεχνική 
(χρειάζονται πολλές δεκάδες ὤὧρες 
µόνο για να αρχίσει να κατανοεί 
ἕνας δημοσιογράφος τα πολύπλοκα 
συστήµατα των σύγχρονων µαχητι- 
κὠν αεροσκαφών) καιτο γεγονός ὅτι 
«καταρίψαµε» ἕνα Μιράζ 2000 µε 
πύραυλο Μαζίκ εντάχτηκε κἀτω απὀ 
τον τίτλο «Τυχαία Γεγονότα»! 
Τυχαία ἡ ὄχι, πάντως εἶχαμε την ευ- 
καιρία να δούµε απὀ κοντά αυτό το 
εκπληκτικὀ μηχάνημα που, πιστεύ- 
ουμε, θα θοηθήσει αφάνταστα την 
εκπαίδευση των χειριστών µας στα 
νέα αεροσκάφη. 

Εἶναι τόσο διαφορετικὀ απ’ ό,τι 
γνώρισαν μέχρι σήµερα, ὧστε δεν θα 
πιστεύουν στα μάτια τους μ᾿ αυτά 
πουθα δουν. 

Η επἰσκεψή µας στο Κέντρο Εκπαί- 
δευσης Ενάεριας Μάχης της γαλλι- 
κής πολεμικής αεροπορίας στο Μοηι 
ἄθ ΜΕΙς8Π, μάς άφησε τις καλύτερες 
εντυπώσεις. 

Όπως... πάντα, οιυπεύθυνοι άνοιξαν 
όλα τα χαρτιἁ τους στην «ΠΤΗΣΗ», 
δείχνοντας στον υπογράφοντα τα 
πλέον... μυστικά συστήµατα τῆς πο- 
λεμικής αεροπορίας τους, απαντών- 
τας χωρίς δισταγμὀ σε κάθε του ε- 
ρώτηση, ὁσο «ευαίσθητη» κιαν ήταν, 
κι απλά ζητώντας του να παραμείνει 
ο/ {Π8 ΓβοοσΓα αν ἔτοι ἐπρεπε. 

Η προσπἀθειἁ µας, ὅμως, να καλύ- 
Φουµε τον εκπληκτικό τομέα της ε- 
ξοµοίωσης, δεν θα σταματήσει εδώ. 
Η «ΠΤΗΣΗ» ἔχει ἧδη προσκληθεί για 
να παρακολουθήσει απὀ κοντά κι ἆλ- 
λες εξελίξεις σε άλλους τομείς της 
εξοµοἰώσης, που σίγουρα θα ενδια- 
φέρει τους αναγνώστες µας. Μείνε- 
τε λοιπόν κοντά µας, γιατί αυτό το 
ως πρέπει να γίνει οι... 4ΤΡΟ- 
ΧΟΙ της Αεροπορίας και τους Δια- 
στήµατος. Ὅπως κι ἄλλη φορά σας 
έχω πει, πρώτα ἐμαθα να πετάω αε- 
ῥροπλάνο και μετά να οδηγώ αυτο- 
κίνητο! κ.κ. 
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ΑΜΥΝΑ 


ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ 
ΣΤΕΩΩΒΤΗΓΙΚΑ 


Στατέλητου Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου,το μόνο σοθιετικὀ 
στρατηγικό ῥομθαρδιστικό ἠταν το Ρο--θ, ἑνα αεροσκάφος 
ανάἀάλογοτῶων Ε-17. Η προσγείωση ὁμως Β-29σε σοθιετικὀ 
έδαφος, μετά απὀ µια αποστολή στην Ιαπωνία, ἐδωώσε 
τεράστια ὦὠθηση στη σοθιετικἠ τεχνολογία. Μέσα σε λίγα 
χρόνια υπήρχαν αντίγραφατου Β-29 και σχέδια για νέα 
θομθαρδιστικἁ µε στροθιλοκινητήρες. Σήµερα, οἱ 
Σοθιετικοί µετο Μπλάκτζακ ξεπέρασαν καιτους 
«δασκάλουσ»τους, παρουσιάέονταςτο μεγαλύτερο 
ομθαρδιστικότου κόσμου. 
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τη διάρκειατου μεσοπολέμου. 
» 3 η Σοθιετικἠ Ἔνωση εἶχε κατα- 
σκευάσει μερικἁ απὀ τα µεγα- 
λύτερα αεροσκάφητου κόσμου, απὀτα 
οποἰία γνωστότερο εἶναιτο 8-κινητἠριο 
αεροπλάνο προπαγάνδας Τουπόλεφ 
ΑΝΤ-20 Μαξίμ Γκόρκι, Η δοµή ὁμως της 
Σοθιετικήἠς Αεροπορίας ἦταν κυρίως 
τακτική, και οι ανάγκες του πολέμου 
δεν επἑτρεψαν την κατασκευή παρά ε- 
λάχιστων στρατηγικὠν θομθαρδιστι- 
κων. 
Το µόνο αξιόλογο απὀ αριθμητικής 
πλευράς ἦταν το Πετλιάκοφ Ρε-8, που 
με 4 υγρόψυκτους κινητήρες μπορού- 
σε να µεταφἑρει 2 τόννους θόμµμθες σε 
απόσταση 4700 χιλιομέτρων, ἡ µε 4 α- 
στεροειδεὶς 4 τόννους στην ἴδια απὀ- 
σταση. Κατασκευάστηκαν όμως µόνο 
μερικὲς δεκάδες και η τεχνολογία που 
χρησιμοποιούσαν ἦταν της περασμέ- 


το 


... Ἐε µια εποχἡ που τα 
εκτοπίσει κάθε σκέ. ἐ- 
σαν ας ολ την. 
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Τυ-95 ΒΕΑΒΗ 


υΝΒΕΕυΕΙΕΟ 
ςΟΝΜΒΑΤ 
ΒΛΟΙ 5 (ΚΜΛΙ 


ΝΑΧ ΡΡΕΕΌ 
(ΜΑΗ) 


Συγκριτικὀ διάγραμμα των κυριότερων ϐ6οµθαρδιστι- 
κώντης ΕΣΣΔ, Κοινό γνώρισμα οἱ µμεγόλες εµθέλειες,ο 
μεγόλος νλκ᾿ και οἱ ασυνήθιστα µεγάλες ταχύτητες 
για τόσο δαριἀ αεροσκάφη. Παρατηρήοτε Το µεγόλο 
μέγεθος του ΒΙβοΚκ]βοΚκ σε σχέση µε το Βδοκῄτε (και το 
Β-1Β)που έχουν περἰπου ἴδιες διαστάσεις. 


νης δεκαετίας και άχρηστη για περαι- 
τέρω εξέλιξη. 

Το ἴδιο συνέἐθαινε και µε τα άλλα, δικι- 
νητήρια θομθαρδιστικἁ μακράς ακτί- 
νας, που παρόλο που ἦσαν πολύ καλά 
για την εποχἡ τους δεν εἶχαν μεγάλα 
περιθώρια εξέλιξης, οὗτε η εμθέλειά 
τους ἦταν αρκετά µεγάλη. Ο Στάλιν εἰἷ- 
χε ζητήσει επανειλημμένα το δανεισμὀ 
μερικών Β-29 αλλά χωρἰὶς επιτυχία. Τὸ- 
τε αποφασίσθηκε η σχεδίαση ενός 
νέου θομθαρδιστικού, θασισµένου σε 
όσα στοιχεία του 8-29 ἦταν γνωστά ἡ 
μπορούσαν να αποκτηθούν παράνομα, 
Στα τέλη του 1943, το Γραφείο Σθ6ὲ- 
τσοφ ἀρχισε να ετοιμάζει σχέδια για 
αντίγραφα του κινητήρα Ράιτ Η-3350 
καιτου στροθιλοσυμπιεστή της Τζένε- 
ραλ Ελέκτρικ. Στα µέσατου 1944 δόθη- 
κε επίσημα η ἁδεια για να αρχίσουν οι 
εργασίες απὀ το Γραφείο Τουπόλεφ 
και το πρὀγραµµα ονομάσθηκε Σχὲδιο 
64. Τα σχὲδια που έγιναν ἐμοιαζαν πο- 
λὐύ στο Β-29, ὅπως ἦταν Φυσικό, µε 
πτέρυγα εκπετάσµατος 42,8 µέτρων 
και µήκος 29 µέτρων, υγρόψυκτους κι- 
νητήρες ΑΜ-44ΤΚ µε διπλούς στροθι- 
λοσυμπιεστὲς (2200 ιπ.) και 4-Φφυλλες 
ἐλικες, επταμελὲς πλήρωμα σεσυμπιε- 
ζόμενες καμπίνες, ἄνω, κάτω και οπιἰ- 
σθιους πυργίσκους µε δύο πυροθόλα 
των 20 χιλιοστών οκαθένας͵ υδραυλικά 
Φλαπς και τρἰκυκλο σύστημα προσ- 
γείωσης. Το θάρος του θαήταν µόνο 36 
τόννοι, η ταχύτητά του 600 χ.α.ω. στα θ 
χλμ. καιη εμθέλειάἁ του µόνο 34000 χλμ. 
µε 5000 κιλά θὀµθες. Ἠταν σίγουρα λι- 
γότερο ικανό απὀ το Β-59, αλλά το 
πρὀγραμµα συνεχίσθηκε μέχρι τις αρ- 
χὲς του 1946. Ο λόγος ἦταν απλός: υ- 
πήρχε ἑνα παράλληλο πρόγραµµα αν- 
τιγραφής του Β-29 που θα απἐδιδε ἑνα 
πολὺ καλύτερο θομθαρδιστικό µε µι- 
κρὀτερο κόστος εξέλιξης, και το Σχέὲ- 
διο 64 θᾳ χρησίμευε µόνο αν το πιο φι- 
λόδοξο αεροσκάφος αποτύγχανε. 


Β.29-Τι-4 


Τον Ιούλιο, Αύγουστο και Νοέμθριοτου 
1944, οι Σοθιετικοῖ ἐλαθαν τρία απρὀό- 
σµενα δώρα: τρία 8-29 σε άριστη κα- 
τάσταση, που µετά απὀ ένα θοµθαρδι- 
σµὀ της Ιαπωνίας ἔμειναν απὀ καύσιμα 
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ΒΙΑΟΚΩΑΟΚ 


και κατάφεραν να προσγειωθούν σε Σι- 
θηριανά αεροδρόμια. Τον Ιανουάριο 
του 1945 άρχισε η υλοποίηση του προ- 
γράμματος αντιγραφής. Τα αεροσκάφη 
διαλύθηκαν στα «εξ ων συνετέθησαν», 
και καθένα απὀ τα 105.000 κομμάτια 
μελετήθηκε ξεχωριστά καισε σχέση µε 
τα υπόλοιπα. Εκτός απὀ τη λειτουργία 
του κάθε κομματιού, ο Σοβιετικοί τε- 
χνικοί και επιστήµονες ἑἔπρεπε να 
6ρουν το υλικό και τον τρόπο κατα- 
σκευἠς και να καθορἰσουν την τιµή και 
την αιτιολογὶα των ανοχών. Πάνω απὀ 
1000 σχεδιαστὲς μµετέφραζαν τα ευρή- 
µατα των τεχνικών σε σχέδια παραγω- 
γής, αλλά παρόλα αυτά τα προθλήµατα 
δεν ἐλειψαν και το αντίγραφο, που ο- 
νοµάσθηκε Τι-4, δεν ἦταν τέλειο. 

Η κύρια δοµή ἦταν απὀ διαφορετικὀ 
κράμα (0-16 Τ), µε κάπως παχύτερη ε- 
πικάἀλυψη, και διαφορετικές τοποθε- 
τήσεις σωληνώσεων και καλωδιώσεων 
στην άτρακτο. Το συμπιεζόµενο τού- 
νελ που ένωνε τα διαμερίσματα του 
ρύγχους καιτης ουράς παραλείφθηκε, 
οι αποθήκες θομθών ξανασχεδιάστη- 
καν για να δέχονται σοθιετικὲς θόμθες 
καιτο αμυντικό σύστηµα ἦταν εντελώς 
νἑο. Οι πέντε πυργἰσκοι εἶχαν (αρχικάἁ) 
2 πολυθόλα ΟΒΤ των 12,7 χιλιοστών ο 
καθένας και διαφορετικά συστήµατα 
σκόπευσης. 

Η πτέρυγα εἶχετις περισσότερες αλλα- 
γὲς, καθώς παρουσιάστηκαν προθλή- 
µατα στις ανοχές των πείρων σύνδε- 
σης µε την άτρακτο, στη μηχανική κα- 
τεργασία της επικάλυψης και στις εν- 
σωματωμένες δεξαμενές καυσίμων. 
Τελικά αυτὲς ἐδωσαν τη θέση τους σε 
22 λαστιχένιους ασκούς, µε μικρότερη 
συνολική χωρητικότητα. Το σύστημα 
προσγεϊωσης εἰχε διαφορετικό σύστη- 
μα πἐδησης και κατεύθυνσης, γιατί οι 
Σοθιετικοἰ δεν κατόρθωσαν νατο αντι- 
γράψουν οὖτε να αγοράσουν ανταλλα- 
κτικἁ απὀ τις ΗΠΑ (κρυφά θέἐθαια) για 
συνέχιση των προσπαθειών! Οι κινη- 
τήρες εἶχαν κι αυτοί αρκετὲς διαφο- 
ρὲς, µε ἔλικες διαμέτρου 5.056 µ. και 
στροθιλοσυμπιεστὲς ΤΚ-19. Γενικά, οι 
Σοθιετικοί συνάντησαν αλλού πρωτό- 
γνωρα υποσυστήματα κι αλλού τόσο 
διαφορετικά που δεν μπορούσαν νατα 
κατασκευάσουν. ; 

Η πρὠτη πτήση ἐγινεστις 3Ιουλίου του 
1947 και επί δύο χρόνια γίνονταν προσ- 
πάθειες για να εξαλειφθούν τα πάἀμ- 
πολλα προθλήµατα του θοµθαρδιστι- 
κού; φωτιὲς στους κινητήρες, αναξιο- 
πιστία ελίκων, στροθιλοσυμπιεστών 


Ττυ-16 
ΒΑΩΟΕΒ 


και άλλων συστηµάτων και απαράἀδε- 
κτες οπτικὲς ιδιότητες του πλἐξιγκλας 
των παραθύρων. Η παραγωγή ὅμως αυ- 
ξήθηκε αλματωδώς και µέσα στο 1949 
κατασκευάστηκαν 120 αεροσκάφη. 
Στα µέσα του 1949 ο οπλισμὀς ἀλλαξε, 
απὀ ὁπλα των 12,7 σε ὁπλατων 20 Χχιλιο- 
στὠν (Β-20Ε) καιτο 1951 τοποθετήθη- 
καν τα πολύ αποτελεσματικότερα ΝΞ- 
23, των 23 χιλιοστών. Αυτό το αμυντικὀ 
σύστημα αποδείχθηκε τόσο ικανοποιη- 
τικὀ που διατηρήθηκε και στις επὀμε- 
νες γενιὲς θομθαρδιστικών. 

Συνολικά κατασκευάστηκαν 400 Τι-ά 
και αρκετά χρησιμοποιήθηκαν στην πε- 
ρἶοδο 1952-1955 για δοκιμές κινητή- 
ρων, κ.ἀ. Μια µεταφορικἡ παραλλαγή, 
το Τι-70, που ενσωμάτωνε πολλά τµή- 
µατα απὀ Β-28, πέταξε στις 27 Νοεµ- 
θρἱου 1946 αλλά δεν κατασκευάστηκε 
σε σειρά. 


ΒΕΛΤΙΩΝΟΝΤΑΣ 
ΚΑΙΕΠΑΥΞΑΝΟΝΤΑΣ 


Θέλοντας να κατασκευάσει ἑνα καλύ- 
τερο θομθαρδιστικό, οΤουπόλεφ ἀρχι- 
σε να μελετά θελτιώσεις. Το Τι-Β0, που 
πέταξε για πρὠτη Φορά το Νοέμθριο 
του 1949, εἶχε διαφορετικἡ πτέρυγα, 
µε μεγαλύτερο κεντρικὀ τµήµα, κον- 
τύτερα άκρα και ενσωματωμένες δεξα- 
μενές καυσίμων μεγάλης χωρητικότη- 
τας. Χρησιμοποίησε νέους κινητήρες 
ΑΦΗ-7Τ3 ΕΝ, 2400 ἵππων σε ψηλότερα 
τοποθετημένα ατρακτἰδια, συµθατικὀ 
ρύγχος, διαφορετική και µεγαλύτερη 
κάθετη ουρά και νέους θόλους παρα- 
τήρησης . τους πολυθολητές. Δεν 
κατασκευάστηκε σε σειρά γιατί οι επι- 
δόσεις δεν ἦταν πολύ ανώτερες του 
Τυ-4 και εξάλλου το 1948 η Σοθιετικἠ 
Αεροπορία (ΝΝΘ8) εἶχε ζητήσει προτά- 
σεις για ἑνα στρατηγικό θομθαρδιστικὀ 
πολύ μεγάλης ακτίνας, ανάλογο του ᾱ- 
μερικανικού Β-96. Ο Τουπόλεφ χρησι- 
µοποίησε γνωστή τεχνολογία για ἑνα 
σαφώς μεγαλύτερο αεροσκάφος. Μό- 
νο η κατασκευή μεγάλων μονοκόμμα- 
των και σχετικά παχέων τµηµάτων της 
επικἀλυψης ἦταν πρωτοποριακή. Το 
νἐο θομθαρδιστικὀὁ ονομάστηκε Τι-85 
και πέταξε για πρὠτη φορά τον |α- 
νουάριο του 1950. 

Η πτέρυγα εἶχε νέα, απλούστερη δοµή 
και μικρό θάρος και η ἄτρακτος ὅμοια 
µετου Τι-Β0 αλλά μακρύτερη. Το µεγα- 
λύτερο µήκος επέτρεψε την εγκατά- 
σταση μεγαλύτερων αποθηκών ϐ6οµ- 
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θών (20 τόννοι μέγιστο φορτίο) και ε- 
νὸς διαμερίσματος µε κουκέτες για το 
δεύτερο πλήρωμα, που ἦταν απαραϊτη- 
τογιατις πολύ μεγάλης διάρκειας απο- 
στολὲς. Νέο επίσης ἦταν το σύστηµα 
προογεἰωσης, η ουρά και οι κινητήρες 
που ονομάζονταν Α5ῃ--2ἡ ΝΏ-4]κ, 4300 
ἵππων, Από τεχνικής άποψης ἦταν ἕνα 
θαυμάσιο αεροσκάφος, µε διπλάσια 
χωρητικότητα δεξαμενών καυσίμων 
απὀ το Τι-4 και πολύ µεγάλη εµθέἑλεια, 
αλλά αποφασίσθηκε να προτιμηθούν 
στροθιλοκίνητα θομθαρδιστικἁ και το 
Τι-4 ἔμεινε χωρὶς αντικαταστάτη μἐχρι 
το 1956 


Η ΕΠΟΧΗ 
ΤΟΥ ΣΤΡΟΒΙΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑ 


Στα τέλη του 1949 ο Στἆλιν ανέθεσε 
στον Μιαζἰστσιεφ τη σχεδίαση ενὸς αε- 
ριωθούμενου στρατηγικού θοµθαρδι- 
στικού, ικανού να πλήξει στόχους στο 
αμερικανικό ἑδαφος. Για την τεχνολο- 
γία της εποχής ἦταν κάτι το πολύ δύ- 
σκολο, που έγινε αδύνατο ὀταν ζητή- 
θηκε η ακτίνα δράσης 16000 χιλιομέ- 
τρων! Ο µόνος τρόπος που θᾳ μπορού- 
σε να επιτευχθεί αυτό ἦταν, κατά τον 
Μιαζίστσιεφ. ἑνα θομθαρδιστικό 250 
τόννων µε 8 απὀ τους ισχυρότερους κι- 
νητήρες της εποχἠς. Ὅταν η πρόταση 
αυτἡ απορρίφθηκε, ο Μιαζίστσιεφ α- 
ναγκάσθηκε να προχωρήσει ὅπως µπο- 
ρούσε καλύτερα. 

Η κατασκευή και η αεροδυναµικἠ του 
Μ-4, όπως ονομάσθηκε το νἑο θοµθαρ- 
διστικὀ ἦταν κλασική. Η πτέρυγα ἧταν 
τοποθετημένη στο πάνω µέρος της 
στρογγυλἠς διατομής ατράκτου, µε 
τους τέσσερις κινητήρες Μικούλιν ΑΜ- 
30. 8700 κιλών µέσα στη θάση της, εἶχε 
οπισθόκλιση 35" και λόγο διατάµατος 
8.6, πολύ μεγάλο για τέτοια γωνία κλἰ- 
σης. Το σύστημα προσγείωσης το απο- 
τελούσαν δύο κύρια σκέλη µε τὲσσερις 
τροχούς το καθένα, που ανασύρονταν 
στην άτρακτο, εμπρός καιπίσω απὀ την 
αποθήκη θομθών και δύο θοηθητικά 
σκἐλη µε δύο τροχίσκους στα ακρο- 
πτερύγια. Υπήρχαν πυργίσκοι ράχης, 
κοιλίας πρόσω, κοιλίας πίσω και ουράς, 
με 2πυροθόλα ΝΘ-28ο καθένας καιτο 
πλήρωμα το αποτελούσαν 7 άτομα. Το 
πρωτότυπο πέταξε στα τέλη του 1955 
καιτα πρὠτα απὀ τα 200 θομθαρδιστικἀ 
παραδόθηκαν στις αρχές του 1956. Τα 
πληρώματά τους τα ονόμαζαν Μολότ 
(Σφυρί) καιτο ΝΑΤΟ Μπίζον (Βΐσωνας, 
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θουθἀλι). Παρά το μέγεθός του, η κα- 
τανάλωση των κινητήρων της εποχής 
ἦταν τέτοια που αποκλειόταν να Φτά- 
σει ποτὲ το Μ-ά την εµθέἑλειαπου ἠθε- 
λε ο Στἆλιν. Κατασκευάστηκε ὅμως µε 
την ελπίδα ὁτι θα μπορούσαν αργότε- 
ρα να αλλαχθούν οι κινητήρες του µε 
άλλους οικονοµικότερους. Πράγματι, 
το 1955 οι ΑΜ-3ΞΜ των 9.5 τόννων αντι- 
καταστάθηκαν απὀ Σολόθιεθ 0-15, 13 
τόννων, µετους οποίους το Μ-4 κατέρ- 
ριψε διάφορα ρεκὀρ Φορτίου σε ύψος 
και φορτίου µε ταχύτητα. Η αυτονομία 
αυξήθηκε κάπως αλλά τα Μ-4 άρχισαν 
σιγά-σιγά ν᾿ αποσύρονται απὀ τη δύνα- 
µη της στρατηγικἠς αεροπορίας. Το 
ρόλο του στρατηγικού θομθαρδισμού 
θα τον αναλάμθαναν πλέον τα θαλλι- 
στικἁ θλήµατα και τα Μ-4 χρειάζονταν 
για άλλους ρόλους: σιγἀ-σιγά όλα τα 
Μ-4 µε κινητἠρες ΑΜ-3 (Φαϊΐνεται ότια- 
ποδείχθηκαν πιο αξιόπιστοι) μετατρά- 
πηκαν σε ναυτικά περιπολικἁ και αερο- 
σκάφη-τάνκερ. Κι ὅμως, το 1984 υπο- 
λογιζόταν ὁτι υπήρχαν ακόµα 45 απὀ 
αυτά τα κομψά -- η μύτη εξαιρείται! - 
θομθαρδιστικἀ στη δύναμη της στρα- 
τηγικής αεροπορίας, πάνω απὀ 90 
χρὀνια μετά την πρὠτη πτήση του πρω- 
τοτύπου τους. 


ΠΑΓΚΟΣΜΙΑΠΡΩΤΟΠΟΡΙΑ 


Τις μέρες που πρωτοπέταξε το Τυ-δ5, η 
Σοθιετικἠ διοίκηση εἶχε ήδη θέσει πο- 
λύ υψηλότερους στόχους. Ἴσως προ- 
θλέποντας την αποτυχία του Μ-4, και 
ἴσως έχοντας γνώση της αμερικανικής 
προσπάθειας γιατη σχεδίαση και κατα- 
σκευή ενός νέου στρατηγικού ϐθοµθαρ- 
διστικού (του 8-52), ἔθεσαν νὲες προ- 
διαγραφές για ἑνα στρατηγικὀ αερο- 
σκάφος πολύ μεγάλης εμθέλειας (Τη- 
95) κινούμενο με στροθιλοελικοφό- 
ρους κινητήρες και για ἕνα ἀἄλλο µι- 
κρότερο (Τυ-θ8) κινούμενο µε τουρ- 
μποτζέτ. Η σχεδίαση των δύο αερο- 
σκάφων ἀρχισε σχεδόν παράλληλα, αλ- 
λά το Τι-95 αποκρυσταλλώθηκε δύο 
χρόνια αργότερα, το 1952. Ο σχεδια- 
στής Αρκχανγκιξέλσκι αποτόλµησε να 
χρησιμοποιήσει ἕναν πρωτότυπο και 
τολμηρὀ συνδυασμό: οπισθοκλινεἰς 
πτέρυγες 37” και τέσσερις μεγάλους 
στροθιλοκινητήρες που κινούσαν αντι- 
περιστρεφόµενους ἐἑλικες, για να επι- 
τύχει ταχύτητες της τάξης του 0,8 
Μαχ! 

Το προωστικὀ σύστηματου Τι-9θ5 εἶναι 


Η ομοιότητα του Τωρο[ον Τι-4 µε το 8-28 δεν εἶναι τυ- 
χαία, αφού κατασκευάστηκε αµέσως μόλις έπεσαν στα 
Χέρια των Σοθιετικὠν μερικά Β-29 που ἔκαναν αναγκα- 
στική προσγείωση νι Σιθηρία το 1943. Συνολικἀ κατα- 
σκευάστηκαν 400 Τι-4 που χρησιμοποιήθηκαν µέχριτα 
µέσα της δεκαετίας του 50. 


μοναδικό στην ιστορία της αεροπορἱας 
(χρησιμοποιείται και στο παράλληλο 
πολιτικό Τυ-114) και φαΐνεται ὅτι απο- 
δείχθηκε πολύ επιτυχημένο, αφού οια- 
πὀγονοι του Τυ-95 κατασκευάζονται 
μέχρι σήµερα. ᾿ 

Απὸ τεχνικής άποψης, η άτρακτος του 
Τι-θ5 εἶναι ουσιαστικά αυτή του Τι-88, 
με κάπως μεγαλύτερο µήκος και ἄλλες 
μικροαλλαγές. Η πτέρυγα ἐχειά4 κύριες 
δοκούς (Ἄ στα έξω τμἠματα) και μεγἁάλα 
Φλαπς σχεδὸν τύπου Φόουλερ. 

Η κατασκευἡ του Τµ-88 µε παρόμοια 
πτέρυγα θοήθησε πολύ στην απόκτηση 
σχετικής πεἰρας. Δυο αποθἠκες θοµ- 
θών μπορούσαν να μεταφέρουν μὲχρι 
10 τόννους στα θομθαρδιστικἁ μοντέ- 
λα και υπήρχαν πέντε δίδυμοι πυργ]- 
σκοι των 23 χιλιοστών κι ἑνα σταθερό 
πυροθόλο. Αργότερα, οι δύο πρόσθιοι 
και το σταθερό πυροθόλο εξαλείφθη- 
καν. 

Η πρὠτη πτήση ἐγινε περί το Σεπτέἐμ- 
6ριοτου 1954 λόγω καθυστέρησης των 
κινητήρων. Οι πρὠτες δοκιμές έδειξαν 
ἑνα πολλά υποσχόμενο αεροσκάφος 
αλλά µε προθλήµατα στο προωστικό 
σύστημα. Εγινε δεκτὸ σε υπηρεσία 
στις αρχὲς του 1956 µε την ονομασία 
Τι-20 και στα επόμενα πέντε χρόνια 
κατασκευάσθηκαν περὶ τα 300 αερο- 
σκάφη. Περιέργως οι Δυτικοί δεν εντυ- 
πωσιάσθηκαν απὀ αυτὸ το πολύ ικανό 
αεροσκἀάφος, που μπορούσε να µετα- 
φἑἐρει περίπου 11 τόννους θόµμθες σε 
απὀσταση μεγαλύτερη των 6000 χλμ. 
µε επιστροφή, ενώ µε μικρότερα φορ- 
τία αναφἑρονταιτιμὲς ακτίνας δράσης 
της τάξης των 17.500 χλμ.! 

Τα πρὠτα αεροσκάφη, ονομάσθηκαν 
Μπέαρ-Α, ἦταν κλασικἁ θοµθαρδιστικἀ 
και διέφεραν σε αρκετές λεπτομέρειες 
απὀ τα πρωτότυπα. Αποτέλεσαν για 
πολλά χρόνιατο κύριο ὁπλοτουΣοθιε- 
τικού πυρηνικού οπλοστασίου, μὲχρι 
την τελειοποίηση των διηπειρωτικών 
θαλλιστικών πυραύλων και των θαλλι- 
στικὠν υποθρυχίων. Μπορούσαν να 
πλήξουν στόχους σε όλη τη ϐθορειο-α- 
µερικανική ήπειρο και υπολογίζεται ότι 
θα ἦταν σχεδόν το ἴδιο αποτελεσμµατι- 
κἡ µετα Β-50. 

Το γεγονὸς εἶναι ότι πολλά απὀ τα 
Μπέαρ-Α µετασκευάσθηκαν για ἆλ- 
λους ρόλους, αλλά και πολλά κατα- 
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Το Νοέμθριο του 1981 ἑνας αμερικανικός δορυφόρους 
Φωτογράφισε το θαρύτερο και πιο αποτελεσµατικὀ 
ο «ακολὰ θομθαρδιστικὀ της ΕΣΣΔ: Το Τυροίον 
αΜπλόκτζακ», Με αυτό το αεροσκαφος οἱ Σοθιετικοί 
«απάντησαν» στο Β-18 και μάλιστα µε το παροπάνω:το 
«Μπλάκτζακ» εἶναι μεγαλύτερο και ταχύτερο απότοα- 
ερικανικὸ θοµθαρδιστικὀ, αλλά θα ἐχει περίπου την {- 
Ία μεταφορική εκανότητα και εµθέλεια. Διαθέτει πτὲ- 
ρυγες µεταθλητής γεωμετρίας και τέσσερις στροθ!λο- 
κινητήρες. Εδὠ το θλέπουμµε σε µια καλλιτεχνική σπει- 
κόνιση, ενώ εκτοξεύει ἑναν απὀ τους δεκάδες πυραῦ- 
λους Κρουζπου διαθέτει το εσωτερικό της ατράκτου. 


σκευάσθηκαν εξ ο, Στην περίοδο 
ο 


196ο9-1982 κατασκευάζονταν περί τα 
12-15 το χρόνο για κἀλυψη των απω- 
λειῶν κι ενώ όλοι νόμιζαν ότι η γραμμή 
παραγωγής εἰχε κλείσει, ξανάρχισε η 
παραγωγἠ το 1983 µιας θελτιωµένης 
παραλλαγής, ειδικευµένης στη µετα- 
φορά θληµάτων «Κρουζ» (Βεα(-Η). Οι 
παραλλαγές που κατασκευάσθηκαν 
μετάτο -Α ἦταν οι εξής: 

Μπέαρ-Β, ναυτικό θομθαρδιστικὁ µε 
θλήµατα Α5ξ-3 Κανγκαρού και αργότε- 
ρα Α9-ά Κίτσεν, το-Θ, ναυτικὸὀ αναγνω- 
ριστικό, τα -Ό και Ε (πρώην -Α) αναγνω- 
ριστικἁ και αεροσκάφη καθοδήγησης 
θλημάτων επιφανείας-επιφανείας, το - 
Ε(γνωστό καισαν Τι-145 µε πολλὲς δο- 
κιµές αλλαγές) αναγνωριστικό-ανθυ- 
ποθρυχιακὀ, το -Α ἵπρώην Ο) µε θλήμα 
ΑΦ-ά και το νέο -Η, Φορέας θλημάτων 
Κρουζ. 

Παράλληλα µε τη σχεδίαση του Τυ-95, 
άρχισε και η προσπάθεια για την κατα- 
σκευἠ ενός στροθιλοκίνητου θοµθαρ- 
διστικού υψηλότερων επιδόσεων τα- 
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χύτητας και ύψους, ἑστω και µε θυσία 
της αυτονομίας. Πολλοί στόχοι ἦταν 
καλά προστατευμένοι και µόνο ἑνααε- 
ροσκάφος ικανό για 1000 χ.αω. σε 15 
χλμ. ὖψος εἶχε ελπίδες να αποφύγει 
την ανάσχεση. Η εξέλιξη απὀ τον Μι- 
κούλιν ενός νέου, μεγάλου στροθιλο- 
κινητήρα απλἠς ροής έδινε τη δυνατό- 
τητα κίνησης ενὸς μεγάλου αεροσκά- 
Φους µε δύο µόνο κινητήρες. Δύο ήταν 
τα σχέδια που προκρίθηκαν: το Ιλιού- 
σιν ||-46 και το μεγαλύτερο Τουπόλεφ 
Τι-88. 

Αρχικά το νέο θομθαρδιστικόὀ αναφε- 
ρόταν µόνοσαν ΣχὲδιοΝ, γιαλόγους α- 
σφαλείας. Η ἄδεια κατασκευἠς δόθηκε 
το καλοκαίἱρι του 1950, λίγους µόνο 
µήνες δηλαδή μετά την πτήση του ελι- 
κοφόρου Τυ-885. Στη σχεδίαση, η άτρα- 
κτος ἦταν συµθατικἠ, θασισµένη στα 
προηγούμενα Τουπόλεφ (και τελικά, 
θασισμένη στην τεχνολογία του 8-29) 
αλλά η πτέρυγα ἦταν μεγαλύτερη απὀ 
οποιαδήποτε προηγούµενη οπισθοκλι- 
νή, εἶχε κλίση χείλους 42” στο ἐἔσω 
τµήµα και 35’ στο ἔξω, κυτιοειδή δοκό 
µε ενσωματωμὲνες δεξαμενές καυσὶ- 
µων και στις θάσεις της Φιλοξενούσε 
τους κινητήρες. Οι δύο ΗΏ-3 συγκρα- 
τιόνταν απὀ δακτυλιοειδεὶς δοκούς και 
τροφοδοτούνταν απὀ ευθεἰς αεραγώ- 
γούὺς. Τέσσερα απὀ τα µέλη του πλη- 
ρώματος Βρϊσκονταν στην πρόσθια 
καμπίνα κι ἄλλα δύο στην οπίσθια. Οο- 
πλισμός περιλάµθανε ουραίο πυργί- 


σκο, πρόσθιο ραχιαίο πυργίσκο και ο- 
πἰσθιο κοιλιακὀ, µε δύο πυροθόλα ΝΞ- 
23, των 23 χιλιοστών στον καθένα, κα- 
θώς κι ἕνα σταθερὀ πυροθόλο στο ρὐγ- 
χος. Ὅλοι οιπυργίσκοι ἦταν τηλεχειρι- 
ζόμενοι. Η αποθήκη θομθών εἶχε µήκος 
6,5 µ. και χωρούσε 8 τόννους συµθατι- 
κὠν ἡ πυρηνικών ὁπλων. Ενδιαφέρον 
ἦταν και το σύστηµα προσγείωσης, το 
πρὠτο µε πολλαπλούς τροχούς (τέσσε- 
ρις) ανἁ σκέλος στην ΕΣΣΔ, και το 
πρὠτο που ανασυρόταν σε θυλάκους 
στις πτέρυγες, στοιχείο που έγινε αρ- 
γότερα σταθερό γνώρισμα όλων των 
προϊόντων του Γραφείου Τουπόλεφ. 

Το πρὠτο πρωτότυπο πέταξε την ἆνοι- 
ξη του 1952 κι αµέσως θεωρήθηκε ᾱα- 
νὠώτερο. Λίγο αργότερα πέταξε και το 
δεύτερο πρωτότυπο, µε θελτιωµένους 
κινητήρες, λίγο μεγαλύτερες πτέρυ- 
γες, διάφορα ραντάρ και ηλεκτρονικἀ 
συστήµατα. Τον ἴδιο χρόνο έγινε απο- 
δεκτό και απὀ τη Στρατηγική και απὀ τη 
Ναυτική Αεροπορία, ονομάσθηκε Τυ- 
Ίθκαι μόλις 2χρόνια αργότερα, 9Θαερο- 
σκάφη (ἑνα Τιυ-Β και 8 Τυ-16) παρου- 
σιάσθηκαν δημοσίως σε αεροπορική ε- 
πίδειξη.Ο ρυθμός παραγωγἠς ανέθηκε 
γρήγορα σε ψηλα επίπεδα και διατη- 
ρήθηκε μέχρι το 1959, οπότε τα Τι-16 
ἔφθασαν τις 2000 μονάδες περίπου. 


Με τα Τυ-16 η Σοθιετικἠ Αεροπορἱα α- 
πέκτησε ἑνα επἰφοθο ὁπλο. Με δυνα- 
τότητα μεταφοράς πυρηνικών ὅπλων 
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Τ16 Μα Πο{οπήε/. 
Β/ονθῃ νν/ιθιγθ 
Ποουηίς πιοςί-- 
ἱῃ οοπιΏα!. 


Τηε Μα Ὀείεπάετ, ποπι 
ΜεὈοππεϊἱ Ὀουρίας, ἰς ἄχς πιοςῖ 


σπραδὴε, νετςα ία, οςί-εὔεστνε 
Πεῄοορίετ νου απ ρυῖ 

απ ἴοτα ναπεῖν οἳ πηὶ 
ποηιμτετηθπίς. ε1ς 

εἰαπάστά Ὁγ τησ οἵπετ 

απηθεά 5οου{ Πομουρίοτς απε Πιάρεα. 

[π]ήκε πιοςί Πσὶνί πα ίατν Πεἰιοορίοτς, 
ΑΤΙςΠ ἵνανε Τιαά πο οοπισαίϊ εχροπίεης 
δα Ὀείεπάετ 15 ὕπε Ο]ὶ 
ἀιδαπσυιςΏθά [πε οἱ Ὁε 

Τπε ὨρίρπάθτΊξοπ8ε: 
ασι]ο ποοτεταῖϊ {Π ἴ5 οἷαςς. [τς ρποτοῦν 
96{ 20 ποτ]ά τουοτάς, απ αὐοαί Ἰνα]έ 5]! 
εἰαπά ἰοάαν Χςί τ0ς 3 
το ποτ 1Π τεπιοῖς αἴθας υπάετ αάνειςε 
οπάίποπς--απά Κεερ οη ποτκίπρ ἴο ἀείεαί 
πε {ῃΏγδαί. 

Τπο Ὠείεπάοτ «Ἅπ ὃς εαιὔρρεά Ἠθι 
ἰαπρείηρ 5γσίεπις απά αιΙζοκ--παπρε 
αππιαππεπῖ ---πιαοΙπθ σΠς, τουκεῖς 4η 
ΤΟΝ πιιςςίες---ἵο ἣν νιπια]]ν απγ παςσίοτ, 
ἀαν οι πὶσηῖ. Νο οὔιετ ΠρΏί πελοορίες 
σπηδίηες ροΠοππαπος απά Ππερονε 50 
οΠοσανείγ 

Τπε Μο Ὠείοπάοτ ἰ5 οπ αστνε ἁπιν 
νπῖ απηθἁ {οτοῦς απουπά πε νογ]ά. Βοτ 
«ρεοϊβςλίοης απά οοςῖς, οοπίααί: Ὀπεσίος 
οἱ ΙπίεπιαΏοπαὶ Ματκειπαᾳ, ΜοΏοππεϊί] 
Ὀουρίας Ηειοορίετ (οπιραηγ Μεσα, Α7 
85205 11.5.Α.Ἴδ]ερηοπε (602) 8914500. 


ΜΕ ΠΕΡΕΝΠΕΑ. 
ΡΕΒΕΡΗΜΑΝΟΕ. ΡύΛΕΑΝΗ 5ΙΜΡΙΕ. 


ΛΙΕςΟΟΛΝΛΝΕΗεΙ. 
Ὀωιεέιεα-» 


σε αποστάσεις 3500 Χλµ., υψηλή ταχύ- 
τητα και αποτελεσματικό αμυντικό ο- 
πλισμὀ, μπορούσε να πλήξει στόχους 
σε ολόκληρη την Ευρώπη και σε πολ- 
λὲς περιοχές των ΗΠΑ. Το 1854 τα πε- 
ρισσότερα καταδιωκτικἀ μόλις ἐφθα- 
ναν τα 1200 χ.α.ω. και μόλις το 1956 ἁρ- 
χιζαν να εμφανίζονται τα νέα μαχητικά 
των 2 Μαχ. Ἠταν δηλαδή σχεδὸν ἀτρω- 
το για µερικἁ χρόνια. Δεν υπήρχε και 
αντίστοιχο αεροσκάφος στο Δυτικό ο- 
πλοστάσιο, ὀπως το Τυ-20 εἶχετο Β-ο6. 
Ἠταν ουσιαστικἁ ἕνα στρατηγικὀ 6οµ- 
θαρδιστικὀ µέσων αποστάσεων και υ- 
ψηλών επιδόσεων. Κατά τη διάρκεια 
της καριέρας του αποδείχθηκε εξαιρε- 
τικά ανθεκτικό και πολλὲς εκατοντάἆ- 
δες θρίσκονται ακόµα σε υπηρεσία. Το 
ΝΑΤΟ έχει δώσει στα Τι-Ί6την ονοµα- 
σία Μπάτζερ, τα οποία κατασκευάσθη- 
καν σε διαφορες παραλλαγές. Τα 
Μπάτζερ-Α ἦταν τα κλασικἁ θοµθαρδι- 
στικἀ, πολλά απὀ τα οποία αργότερα 
μετατράπηκαν σε τάνκερ. Τα -Β, -Ο και 
-4 ἦταν και εἶναι παραλλαγές ναυτικής 
επίθεσης, µε ραντάρ ἔρευνας επιφα- 
νεῖας και θλήματα εναντίον πλοίων Α9- 
1 κένελ͵ Α9-2 Κίπερ καιΑς-5 Κελτ/Α5-6 
Κίνγκφιστ αντίστοιχα. Τα -Ώ ἦταν ναυ- 
τικἁ αναγνωριστικἀ, τα -Ε και -Ε ανα- 
γνωριστικἁ µε φωτογραφικὲς μηχανές 
και ηλεκτρονικούς αισθητήρες αντὶ- 
στοιχα, τα -Η και -) αεροσκάφη ηλε- 
κτρονικού πολέμου καιτα -Καεροσκά- 
Φη συλλογής ηλεκτρονικών πληροφο- 
ριών, 

Το δεύτερο σχἑδιο για το µέσο στρατη- 
γικό θομθαρδιστικὀ του 1950 ἦταν ένα 
κλασικὀ σχέδιο με ευθεἰες πτέρυγες, 

ουσιαστικά ἕνα μεγενθυμὲένο Ι/-28. απο 

ταν ἑνα λιγότερο Φιλόδοξο αεροσκά- 
Φος, µε λιγότερους τεχνικούς κινδύ- 
νους αλλά καιµικρότερη απὀδοση,που 
παραγγέλθηκε σαν ασφάλεια για την 


τυχὀν αποτυχία του πιο προηγµένου 
Τυ-88/Τυ-16. Η δοµή ἦταν συμθατική, οι 
τροχοί ανασύρονταν στους θυλάκους 
των κινητήρων Λιούλκα Αἰ.-5των 5τόν- 
νων, υπήρχαν δύο σταθερά πυροθόλα 
στο ρύγχος και δύο στον πυργίσκο ου- 
ράς, αποθήκη θομθών χωρητικότητας 
θτόννων, μεγάλα Φλαπς στις πτέρυγες 
και οπισθοκλινής ουρά. Αν καιἦταν ἑνα 
πολύ καλό αεροσκάφος, χωρὶς προ- 
θλήµατα, το Τι-88 ανήκε σε ἀλλη κλά- 
ση και Φυσικά προτιµήθηκε, 


ΤΑΥΠΕΡΗΧΗΤΙΚΑ 


Ἓνα απὀ τα πιο θαρραλέα πειράµατα 
στον αεροναυτικό χώρο εἶναι αναμφὶ- 
θολα η προσπάθεια του Μιασίστσιεφ 
να κατασκευάσει ἑνα υπερηχητικό 
στρατηγικὀὁ θομθαρδιστικὀ µε την τε- 
χνολογἰία της δεκαετίας του 1950. Εἰἷ- 
ναι άγνωστο γιατί έγινε αυτἠ η προσ- 
πάθεια, ενώ ἦταν γνωστὲς οι δυσκο- 
λίες καιτα ἐξοδα του εγχειρήματος. Ἰ|- 
σως να υπήρχε στο στάδιο δοκιμών κά- 
ποιος πολλά υποσχόμενος κινητήρας 
που τελικἁ ατύχησε ἡ να ἦταν µια 
προσπάθεια έρευνας αεροδυναμικής 
και συστημάτων για ἑνα ακόμα πιο 
προηγμένο αεροσκάφος. Αυτά ὅμως 
θα γίνουν γνωστά (αν ποτέ γίνουν) µε- 
τά απὀ δεκαετίες και εξάλλου πολὺ λὶ- 
γα εἶναι γνωστά για το ἴδιο το αερο- 
σκάφος, που ονομαζόταν Μ-50 (για το 
ΝΑΤΟ: Μπάουντερ). 

Η πρὠτη πτήση έγινε στην περίοδο 
1957:1960 και εμφανίστηκε στο κοινό 
σε µια επίδειξη το 1961, Ἠταν ένα τε- 
ράστιο αεροσκάφος, µε ἀτρακτοπουα- 
κολουθούσε τον κανόνα επιφανειών 
και ἦταν σε διάµετρο παρόμοια µε του 
Μ-4 και µια λεπτή (576 λὀγος πάχους 
χορδής) δελτοειδή πτέρυγα. Γενικά, 


χρησιμοποιούσε την αεροδυναμική 
φόρμουλα των ΜΙΘ-21/8ι-9 και τέσσε- 
ρις κινητήρες 13 τὀννων ώσης κάτω 
απὀ τις πτέρυγες. Στην αρχικἡ µορφή 
του, το Μ-50 πρέπει να ἦταν υπερηχη- 
τικό µόνο σε θύθιση, όταν ὁμωςπαρου- 
σιάστηκε στο κοινό, οιεσωτερικοἰ κινη- 
τήρες εἶχαν µετακαυστήρες (18 τον. 
ώση περίπου) και οι εξωτερικοί εκτεί- 
νονταν µε οριζὀντιους θραχίονες πέρα 
απὀ τα ακροπτερύγια. Η παραλλαγή 
αυτή, µε την ονομασία Μ-52, πιστεύε- 
ται ὁτι έφθασε τα 1,4 Μαχ (κατ ἄλλες 
αναφοβρὲς τα 1:83 Μαχ). Το σίγουρο εἷ- 
ναι ότι σήµερα αναπαύεται στο αερο- 
πορικὀ μουσείο του Μονίνο, με την ε- 
πιγραφή ὅτι εἶναι το 4ο αεροσκάφος. 

Λίγο νωρίτερα απὀ το Μ-50 πρέπει να 
άρχισε καιη σχεδίαση του Τυ-22.Τηνε- 
ποχἡἠ που έμπαινε σε υπηρεσία το Τυ- 
16 άρχισε και η προετοιμασία για το 
διὰδοχό του, ἕνα ικανό αλλά παραγνω- 
ρισμένο αεροσκάφος, του οποἰου η πα- 
ραγωγἡ παρέμεινε σε χαμηλά επίπεδα 
κυρίως εξαιτίας του ανταγωνισμού των 
θαλλιστικώὠν πυραύλων, Πρωτοεμφα- 
νίσθηκε το 1961,σε µια εποχή που οιι- 
κανότητες των θαλλιστικών θληµάτων 
μεγάλωναν καθημερινά και όλοι περί- 
µεναν ότι αργά ἡ γρήγορα το θοµθαρ- 
διστικὸ αεροσκάφος θα απαρχαιωνό- 
ταν. Οι αποστολέὲς του ἦταν ανάλογες 
με Τι-16, δηλαδἠ τακτικές ἡ στρατηγι- 
κὲς σε μικρά θέατρα επιχειρήσεων ὁ- 
πως το Ευρωπαϊκό. Πρέπει να ἔχει εµ- 
θέλεια ανάλογη µε του προκατόχου 
του -- τα 2250 χλμ. που αναφέρονται 
στο «απθ'5 εἶναι μάλλον λίγα για ἑνα 
αεροσκάφος 865 τόννων. Σε αντίθεση 
όμως µε τον προκἀτοχό του, το Τυ-22 
Μπλάιντερ έχει δυνατ τητα υπερηχη- 
τικής πτήσης (1,5 Μαχ) πάνω απὀ την 
περιοχἡ του στόχου. Δυνατότητα πτή- 
σης σε χαμηλό ύψος δεν φαϊΐνεταινα υ- 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΗΑΚΑΣ ΚΥΡΙΟΤΕΡΩΝ ΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ ΒΟΜΒΒΡΗΙΣΤΙΚΩΝ 


Τµ-16ΒΑΡΟΕΗ Τι-22ΒΙΙΝΟΕΗΒ ᾖΤι-95ΒΕΑΗ 


Τυροίθν Τυροίεν 


Μ-4 ΒΙΞΟΝ-6 
Μγβδίςπομεν 


ΒΑΟΚΕΙΒΕ 


Δικινητήριο 
θομθαρδιστικό ἃ 
αναγνωριστικὀ 


ΒΙΑΟΚΟΑΟΚ 
ΚΑΤ/ΣΤΗΣ 
Δικινητήριο Δικηνητήριο, 
θομθαρδιστικὀ. υπερηχητικό ελικοφόρο 
αναγνωριστικό ἃ θομθαρδιστικὀ 8 θομθαρδιστικὀ 8 
ναυτικής συνεργασίας |ναυτικἠς συνεργασίας |ναυτικής συνεργασίας 
2 ΜΙΚου!ίη 2Κοίεσον ν0-7 4 Κυςποίςσον Βίδοη-Α: 4 ΜΙΚομΙίπ ΑΜ-3 
ΑΜ-3Μ 20 950 λίθρ 81 000λίΒρ. ὦσης ΝΚ-12ΜΝ. ισχύος 19 180λίθ. ὥσης -η 
ώσης οκαθένας οκαθένας 14.795 ἵππων οκαθένας 4 οοἱονίεν 0-19 
28 θ00λΙΘ. (8865 


Τετρακινητἠριο τετρακινητήριο 
θομθαρδιστικοᾶ 


αναγνωριστικὀ 


Τετρακινητήριο 
υπερηχητικὀ θαρύ 
θοµθαρδιστικι 


2 Κυκπρίςον 
ΝΚ-144 ὡσης, 
44 090 λἰθρ. µε 

µετάκαυση 


50,9ΠΙΧ904Πῃ 2621-34 ,45Πι κ4θ,23πι 29-59ΠΙΧΦ7/5ΠΙ 
κενό; θ0τόννοι κενό; 50τόννοι κενό: - 
μέγιστο: 2ἱ0τόννοι | μέγιστο: 110τόννοι 


ἐγιστο: 2θ0τόννοι 
μεγ, ταχ. 1100χ.α Ωω. | µεγ.ταχ. 1930-2120 | µεγ.ταχ.2/1-2,32Μ8οῇ 
Επιχ. οροφ. 56.000. | χ.μ.ω.σεθθ.000πόδια, | Ἐπιχ.οροφή: θ0:000 
εµθέλεια 18.000 χλμ. |. επιχ οροφὴ 55.000. πόδια, εμθέλεια: 19,500 
με φορτίο θομθών |πόδια, εμθέλεια μάχης | χλμ. υποηχητικἀ, µε 
Θτόννους 2600 χλμ ΠΙΗο-Πί, µέγιστη| ἸΦτόννους φορτίο 
εµθέλεια 8000 χλ 
2ΝΗ-23 
καθοδηγούµενα απὀ 
ραντάρ στην ουρά 
Τρεις πὐραυλοιαέρος 
επιφανείας ἡ φορτὶο 
θομθών δτόννων 


4 Κυςπείσον 
ΝΚ-Τ44 ὦσης 50,000 
λιθρών µε μετάκαυση 


393,5ΠΙΧ98.5ΠΙ 
μέγιστο: θ8τόννοι 


28πιΧχ41Πῃ 
κενό: 4θτόννοι 
μέγιστο: 84 τόννοι 
μεγ. ταχ. 14 ΜΒΟΠ 
επιχ.οροφ, 59 000 
πόδια, εµθέλεια 
μάχης 2800 χλμ. 


51ΠΙΧ49,5πῃ 
κενό; ΤΦτόννοι 
μέγιστο; 170τόννοι 
μεγ.ταχ.θ7θχ.αω 
Επιχ.οροφ. 44.000 
πόδια, 
μέγ. εµθέλεια 11 500πι 


μεγ.ταχ,Β4δχαω 
Επιχ, οροφ. 42.650 
πόδια, εµθέλεια 48000 
χλμ. (με φορτίο] 


ἜναλΝβη-οᾶτων 
2Άπιπιστην ουρά, 
ραντάρ. Εσωτερικὀ 
Φορτίο Ξτόννων 
γ εξωτερικοί Φορείς 
γιαπυραύλους 
«Κἰτσεν» 


Πρώτη πτήση: αρχές 
δεκ. 80. 
Επιχ/κό; 1964 


θπυροθόλα ΝΗ-23των 

23πιπισεπυργίσκους, 
εσωτερικὀ φορτίο 8 
τόννων εξωτερικοί 

Φορείς γιαπυραύλους 
αἐρος-επιφανείας 


ΘΝΗ-ο3σε 
πυργίσκους και 
οπλικὀ Φορτίο 
ΊΡτόννων 


θ6πυροθόλα ΝΗ-23 και 
Φορτίο θομθών 
Ἱττόννωνπερίπου, 
ἠπυραύλων Κρουζ, 


᾿Αγνωστος αριθμός 
πυροθόλων και 
13,δτόννοιθομθὼν 
ἡπυραύλων Κρουζ 
στην κοιλιάτης 
ατράκτου. 


Πρώτη πτήση: 1953 | Πρὠτηπτήση: 1969 | Πρώτη πτήση: -1980 
Επιχίκό: 1955 Επιχ/κό; 1974 Επιχ/κό: 1988 
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Πρὠτη πτήση: 1350 
Επιχειρησιακό: 1994 


Πρώτη πτήση: 1994 
Επιχ κό: 1856 


πάρχει, καθώς και τα τρἰα καθίσματα 
των μελών του πληρώματος εκτινάσ- 
σονται προς τα κάτω. Τα πρὠτα Τιυ-2ο 
που μπήκαν σε υπηρεσία (περἰ το 1964) 
ἠταν συµθατικά θομθαρδιστικἁ µε δυ- 
νατότητα μεταφοράς 10 τόννων ϐ6οµ- 
θών. Σχεδόν αμέσως ακολούθησαν οι 
φορείς θληµάτων Μπλάιντερ-Β (Α9-4 
Κίτσεν εναντίον πλοίων) και αναγνωρι- 
στικἀ Μπλάιντερ-Θ, ενὡ το 19668 εµφα- 
νίσθηκε το εκπαιδευτικὀ Τυ-ο2ἰ) 
Μπλάιντερ-Ώ. 

Από τεχνικής άποψης εἶναι ἑνα πολύ 
ενδιαφέρον αεροσκάφος, µε οπισθο- 
κλινή πτέρυγα (τρεις γωνίες κλίσης: 
70’-507-45”) και χρήση τοῦ κανόνα επι- 
Φανειώὼν στην άτρακτο. Πρωτοτυπεὶ 
στην τοποθέτηση των κινητήρων του 
πλάι στο κάθετο σταθερὀ. Μοναδικὀς 
αμυντικός του οπλισμός, εκτὸς απὀ τα 
ηλεκτρονικά αντίµετρα, ἑνα πυροθόλο 
στην ουρά κατευθυνόμενο απὀ ραν- 
τὰρ. Απὸ το 1968 εμφανίσθηκε µε 
νέους κινητήρες. Οὗτε αυτοί όμως, 
οὗτε οι προηγούμενοι έχουν αναγνω- 
ριστεὶ στη Δύση. Το θασικό του µειο- 
νέκτηµα ἦταν οἱ µεγάλες διαδρομές 
απο/προσγεἰωσης και η θελτιστοποίη- 
ση της πτέρυγας για υπερηχητικές τα- 
χύτητες, που κάλυπταν µόνο το 5-1036 
του χρόνου πτήσης του. Γι’ αυτό, γρή- 
γορα εμφανίσθηκε αντικαταστάτης 
του και τα περισσότερα Τιµ-22 κατέλη- 
ξαν στη Ναυτική Αεροπορία. 

Το πρὠτο θήµα προς τον αντικαταστά- 
τη του Μπλάιντερ ἦταν το αεροσκάφος 
που το Γραφείο Σχεδίασης (0ΚΒ) ονό- 
μαζε Τι-136. Περί το 1966 δύο Τι-22α- 
πἐκτησαν ἑξω τµήµατα πτερύγων µε- 
τακινούμενα (ὅπως το 9ι-17) διατη- 
ρώντας τα περισσότερα στοιχεία της 
δομής του Μπλάιντερ. Ακολούθησε ε- 
κτενέστερη µετασκευἠ η οποία κατέ- 
ληξε στο αεροσκάφος,που, όταν εµφα- 
νίστηκε για πρὠτη φορά το 1969, απὲ- 
κτησε το κωδικό ὀνομα Μπάκφαϊρ-Α. 
Τα πρὠτα Μπάκφαίρ-Α (Σοθιετικἠ ονο- 
µασία Τι-22Μ) πρέπει να ἦταν 14 περὶ- 
που πρὠην Τι-22 που µετασκευάσθη- 
καν και εξόπλισαν µια µονάδα επιχει- 
ρησιακώὠν δοκιμὠν. Αφού αποδείχθηκε 
η επιχειρησιακή τους ανωτερότητα, αᾱ- 
κολούθησε η και και κατασκευἠ 
ενὸς μα. ου αεροσκάφους που 
ονομάσθηκε Τι-26, Μπάκφαίρ-Β. Η Ἄ- 
παρξη του Τι-26 που αποκαλύφθηκε 
στα µέσα της προηγούμενης ὄεκαε- 
τίας δημιούργησε σἀλο στους Δυτι- 
κούς κύκλους. Με ἑναν ανεφοδιασμό 
σε πτήση πάνω απὀ την Αρκτική, το 
Μπάκφαϊρ-Β μπορούσε (και µπορεί, 
θἐθαια) να πληξει στόχους σε όλη σχε- 
δὀν τη θορειοαµερικανική ήπειρο. Ἡ- 
ταν ἑνα απὀ τα Φλέγοντα ζητήματα 
στις συνομιλίες 9Αἱ:Τ-2, µετους Σοθιε- 
τικούς να υποστηρίζουν ὁτι πρὀκειται 
για τακτικό όπλο μικρής εµθέλειας. Οι 
υπολογισμοί των Αμερικανών μιλούν 
για ανωτάτη συνεχἡ ταχύτητα 1,8 Μαχ, 
ταχύτητα πορεῖας 0,8 Μαχ αλλά σε χα- 
μηλό ύψος 0,65 Μαχ, ενώ µε τυπικό 
Φορτίο πυρηνικών ὁπλων και πτήση 
390 χλμ. σε μηδενικό ύψος και 320 χλμ. 
µε υπερηχητικἡ ταχύτητα, η ακτίνα 
δράσης του φθάνει τα 5900 χλμ. 
Τέτοιες εντυπωσιακές επιδόσεις ο- 
Φεϊλονται τόσο στους κινητήρες του 
(κατά πάσα πιθανότητα προηγμένοι 
τουρμποφὰάν εξελιγμένοι απὀ τους ΝΚ- 
Ἰ44 του Τυ-144) ὀσο και στις πτέρυγες 
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µεταθλητής γεωμετρίας, αν και µόνο η 
µισή ημµιπτέρυγα σε κάθε πλευρά κι- 
νείται. Από τεχνικής ἁποψης έχει την 
αεροδυναμική ενός καταδιωκτικού, µε 
εισαγωγὲς τοποθετημένες στο πρὀσ- 
θιο τµήµατης ατράκτου και χαμηλά το- 
ποθετημένες πτέρυγες που κινούνται 
απὀ γωνία 20’ σε 55’. Ο αμυντικός του 
οπλισμὸς αποτελείται απὀ ἑνα δίδυμο 
πυροθόλο των 23 χιλιοστών στην ουρά 
κατευθυνόμενο απὀ ραντάρ. Κάτω απὀ 
τις εισαγωγὲς αἐρα έχουν εντοπισθεἰ 
πολλαπλοί Φορείς που εικάζεται ότιθα 
μεταφέρουν αυτοκατευθυνόμενα ο- 
χήµατα παραπλάνησης (ά4θοογ5) σε επι- 
χειρησιακὲς αποστολές. 

Εκατοντάδες Τυ-26 έχουν κατασκευα- 
σθεἰ καιτο ἐνατρίτοπερίπου υπηρετεί 
στη Ναυτική Αεροπορία αν και δεν 
Φαίνεται να εἶχε σχεδιασθείἰ µε τα απα- 
ραΐτητα χαρακτηριστικά για τέτοιου 
εἶδους αποστολές. Το 1983 επισημάν- 
θηκε µια νέα παραλλαγή, το Μπάκφαϊρ- 
6 µε εισαγωγὲς παρόμοιες µε του ΜΙ- 
25/Ε-15, αλλά ακόµα δεν έχουν δηµο- 
σιευθεῖ φωτογραφίες του. 


ΤΟ ΒΑΡΥ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΟ 
ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΟ 


Μια απὀ τις μεγαλύτερες εκπλήξεις 
των Δυτικών παρατηρητών ἦταν η απο- 
κάλυψη µετά απὀ δεκαετίες ενός εντε- 
λώς άγνωστου θομθαρδιστικού. Σε µια 
ἐκθεση προτιµήν του ΟΚΒ Σουαχόι,το 
1985 μεταξύ των διαφόρων μοντέλων 
καιφωτογραφιών δημιουργηµάτωντου 
Γραφείου, υπήρχε και µια Φωτογραφία 
ενὸς υπερηχητικού θομθαρδιστικού, 
που έμοιαζε µε αντίγραφο του ΧΒ-70 
Βάλκιρι. Το αεροσκάφος αυτὸ θρίσκε- 
ται μεταξύ των εκθεμάτων του αερο- 
ναυτικού μουσείου του Μονίνο, χωρίς 
να ἐχειγίνειγνωστὸ τίποτα γι’ αυτό. ΠΠι- 
θανολογείται ὁτι ἦταν ὅτι ακριθώς και 
το ΧΒ-70, δηλαδἠ ἑνα θομθαρδιστικόι- 
κανό για 3 Μαχ και πάνω απὀ 20.000 μ. 
ύψος, που κατασκευάσθηκε στη δε- 
καετία του 1960. Δεν εἶναι καν γνωστὸ 
αν το αεροσκάφος, που ἴσως ονομαζό- 
ταν 9υ-18, πέταξε ποτὲ. Πάντως οι αλ- 
λαγὲς στην τακτική χρήσης των ϐ6ομµ- 
θαρδιστικὠν και η εξέλιξη των θλημά- 
των επιφανεἰας μεγάλου ύψους το κα- 
τὲστησαν κι αυτὸ ευπρόσθλητο. 

Στην περίοδο 1979-81 κυκλοφορούσαν 
επίµονες Φήμες για την ύπαρξη ενός 
νέου στρατηγικού θομθαρδιστικού πο- 
λύ μεγαλύτερου απὀ το Μπάκφαίρ. 
Ετσι, όταν στις 25 Νοεμθρίου 1981 α- 
ποκαλύφθηκε µια δορυφορικἡ Φωτο- 
γραφία του αεροδρομίου Ραμένσκο- 
γιε,που έδειχνε δύο Τυ-Ί44 και ἑνα νὲο 
αεροσκάφος αναλόγου μεγέθους, η 
ἐκπληξη ἦταν µικρή. Το αεροσκάφος ο- 
νοµάσθηκε αρχικά ΒαπΠ-Ρ και γρήγορα 
αποκαλύφθηκε ὀτιτο υπουργείο Αμυ- 
νας ΗΠΑ του εἶχε δώσει την κωδική ο- 
νοµασίἰα Μπλάκτζακ και ὁτι ἦταν 
προϊόν του ΟΚΒ Τουπόλεφ. 

Με το Μπλάκτζακ οι Σοθιετικοἱ απο- 
κτούν πραγματική διηπειρωτική ικα- 
γότητα προσθολἠς στόχων. Η ευτυχής 
σύμπτωση (1!) της φωτογράφισἠς του 
πλάι στο Τι-Ί144 θοήθησε στον ευκο- 
λότερο υπολογισμό των διαστἁἀσεών 
του. Το Μπλάκτζακ εἶναι κατά 2550 µε- 
γαλύτερο απὀ το Β-18Β και διαθέτει πα- 
ρόμοιο σχήμα. Οι πτέρυγες µεταθλη- 


Παράλληλα µε τη σχεδίαση του Τωτροίεν Τυ-965, οι Σο: 
θιετικοὶ εξέλιξαον και ένα αεριωθούμενο πιο 
θομθαρδιστικὀ στα µέσατης δεκαετίας του 50,το ΜΥΒ- 
8Ι5ΠΟΠΘΝ Μ-4 «Βίδομ», Έχοντας αρκετά αεροδυναµικὀ 
σχἡµα καιτέσσερις στροθιλοκινητηρες, αναπτύσσειτα- 
χύτητα 0,85-0,9 ΜΕςΠ και ἐχειεμθέλεια 18.000 χλμ. µεο- 
πλικὀ Φορτίο 5 τόννων. Συνολικἀ µπορεί να µεταφἑρει 
μἐχρ! 15 τόννους οπλικού φορτίου. Σήµερα παραμέὲ- 
νουν περίπου 45 σε υπηρεσία. 


τὴς γεωμετρίας έχουν πολύ μικρό 
τµήµα τους ακίνητο (σε αντίθεση µετο 
Τυ-26), καιοιτέσσερις κινητήρες του υ- 
πολογίζεται ὁτι αποδίδουν 22-20 τὸν- 
νους ὦσης που του δίνουν μεγίστη τα- 
χύτητα πάνω απὀ 2 Μαχ σε μεγάλο Ἄ- 
Ψος. Το προφἰλ πτήσης του Θα εἶναι 
πτήση μεγάλης απὀστασης και ύψους 
και στη συνέχεια πτήση σε μικρό ύψος 
και µε µεγάλη υποηχητική ταχύτητα 
(09 Μαχ) κατά την προσέγγιση στην 
περιοχή του στόχου. Το βάρος του µε 
πλήρες Φορτίο θα πρέπει να περνά 
τους 250 τόννους και έχουν ανακοινω- 
θεί τιμὲς ο ο 19,5 
τόννων σε ακτίνα 7000 χλμ. 

Ἔτσι, µε το τελευταίο δημιούργημα 
του γραφείου Τουπόλεφ, ο «αντιγρα- 
Φέας» δείχνειγια ἄλλη µια φοράτις δυ- 
νατὀτητέὲς του σαν πρωτότυπος κατα- 
σκευαστἠς. Ἴσως, μάλιστα, σε μερικά 
χρόνια τα προϊόντα του να αποτελέ- 
σουν αυτά το θέμα αντιγραφής! - 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


9 ΑἰτοΓαἩ οἱ 1ης Θονίεῖ υπίοη, ΒΙΙ Θωηδίοη 9 ΑἱΓ{Π- 
θιπα/ίοΠαἱ 9/84 9 Θονίαί ΑἱγβῬοννθγ, ΑπίοΠΥ Βοδίη- 
50η (Βίδοη ΒΟΟΚΞ) ο Θονίθὶ ΜΙΠίατγ ΑἰογαΠ Όγ ΒΗΙ 
Θνιθθίπιαη (Ηαπιγη) 9 Σύγχρονα Στρατιωτικά 
Αεροσκάφη (Σωτήρη Κωνσταντινίδη, ΤΕΧΝΙ- 
ΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣΑΕ.]. 


4] 


Μια πτήση µόνο µε τη θοήθειατης μυϊκής δύναμης του 


--- ὐ- 
παν ' πιλότου απαιτείτο ελάχιστο δυνατό θάρος για το αερο- 
ο σκάφος, κότιπου μπορούσε να επιτευχθεί µόνο µε την 
πλ εκτεταμένη χρησιμοποίηση συνθετικών υλικών. Ο «Αε- 


τὸς» εἶναι το μεγαλύτερο αεροσκόφος στον κόσμοπου 
εἶναι κατασκευασμένο σχεδὀν εξ ολοκλήρου απὀ συν- 
θετικά υλικά, 


ὰ- : μα 
8 


ωρα 
να.’ 


Η ΕΠΠΣΤΡΟΦΗ ΤΟΥ 
ΔΑΙΔΑΛΟΥ 


αν ον 


κος. 
” 
ο ερέ6ό σ22σέ 


ΑΝΟΔΑΠΑΝΕΚΑΛΑΣΕ ΛΙΓΕΣΕΒΔΟΜΑΔΕΣ ΜΙΑΟΜΑΔΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΦΗΜΟΥ ΜΙΤΩ(ΝΣΤΙΤΟΥΤΟ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΤΗΣ 
ΜΑΣΑΧΟΥΣΕΤΗΣ) ΘΑ «ΑΝΑΣΤΗΣΕΙ» ΤΟ ΜΥΘΟ ΤΟΥ 
ΔΑΙΔΑΛΟΥ,ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΩΝΤΑΣ ΜΙΑ ΠΤΗΣΗΤΕΣΣΑΡΩΝ 
ΩΡΩΝ ΑΠΟ ΤΗΝ ΚΡΗΤΗ ΣΤΑ ΚΥΘΗΡΑ, 
ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΩΝΤΑΣ ΕΝΑΠΑΝΑΛΑΦΡΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 
ΜΥΙΚΗΣΙΣΣΧΥΟΣ,ΒΑΡΟΥΣ 51 ΚΙΛΩΝ! 


Του Πάνου Φιλιαππακόπουλου 
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α τεράστια ἀλματα που έχει κάνει 
ἶ η αεροναυτική στον αιώνα µας, 
δεν πρέπει να µας κάνουν να ξε- 
χνάµε ὅτι αρχέγονο ὄνειρο του αν- 
θρώπου ήταν να νικήσει τη θαρύτητα 
καινα πετάξει. Καιγι αυτόν ακριθώς το 
λόγο, παρά την εἶσοδό του εδώ και µε- 
ρικὲς δεκαετίες στη διαστημική εποχή 
και τη δυνατότητά του να μεταφερθεί 
ακόμα και σ’ ἄλλα ουράνια σώματα, ᾱ- 
σκεἰ ακόµα επάνω του ιδιατερη Υγοη- 
τεἰα κάθε προσπάθεια για υπερνίκηση 
της θαρύτητας µε τις ἴδιες του τις δυ- 
νάµεις, χωρὶς κάποιο τεχνητὀ σύστηµα 
παραγωγἠς ισχύος. ς 
Δεν εἶναι λοιπὸν καθόλου περίεργο το 
γεγονὸς, ότι κάθε τόσο γίνονται προσ- 
πάθειες για δημιουργία μικρὠν αερο- 
σκαφών που κινούνται µε μυϊκή δύνα- 
µη και για κατάρριψη του ρεκόρ της α- 
πὀστασης που µπορεί να διανύσει ἑνα 
τέτοιο αεροπλάνο. Ἑνα τέτοιο κατὀρ- 
θωμα ἆλλωστε πρέπει να συνδυαστεί 
και µε πολλὲς εφαρμογὲς και καϊνοτο- 
µίες προηγμένης τεχνολογίας, που 
του δίνουν πἐρα από το ιστορικό και 
μεγάλο επιστημονικό ενδιαφἑρον. Το 
εγχείρηµα ὅμως που ετοίμαζε τα τε- 
λευταϊῖα 4 χρόνια µια ομάδα Αµερικα- 
νών επιστημόνων ξεπερνάει σε Φιλο- 
δοξία κι ενδιαφἑρον κάθε προηγούµε- 
νο κι ἐχειιδιαίτερα µεγάλη σημασία και 
για τη χώρα µας. Πρόκειται για την 
προσπάθεια επανάληψης της µυθικἠής 
πτήσης του Δαιδάλου απὀ την Κρήτη 
στην ηπειρωτική Ελλάδα, μ᾿ ἑνα ελα- 
Φρό αεροσκάφος που θα κινείται με τη 
μυϊκή δύναμη του πιλότου του. Μια 
προσπάθεια που η επιτυχία της δε θα 
δημιουργήσει απλώς, ἑνα νἑο ρεκὀρ 
αλλά µια εντελώς νέα πραγματικότητα 
στο χώρο; της πτήσης μετη θοήθειατης 
μυϊκής δύναμης, αφού απαιτεί την κα- 
τάρριψη του προηγούμενου ρεκόρ α- 
πὀστασης κατά 25076. 
Το πρόγραµµα «Δαἴδαλος» όπως ονο- 
μάστηκε, ξεκίνησε σχεδὀν σαν αστείο, 
όταν δύο απότους συντελεστέςτου, οἱ 
μηχανικοί Μαρκ Ντρέλα και Τζον Λάν- 
Υκφορντ, ολοκλήρωσαν µια ομιλία 
τους στο Αμερικάνικο Ινστιτούτο Αε- 
ροναυτικής και Αστροναυτικής γύρω 
απὀ ἑνα κινούμενο µε μυϊκή δύναμη 
αεροσκάφος που εἶχαν κατασκευάσει 
καιτο οποίο εἶχε κερδίσει ἑνα θραθεῖο 
ταχύτητας το 1984. Κατά τη διάρκεια 
της συζήτησης που ακολούθησε τέθη- 
κε το ερώτημα, «ποιό εἶναι το επόμενο 
θήµα για την πτήση με ανθρώπινη μυῖ- 
κἡ δύναμη;» Μιλώντας τελείως θεώρη- 
τικά, οι δύο επιστήμονες, μίλησαν για 
την πιθανότητα επανάληψης της µυθι- 
κἠς πτήσης του Δαιδάλου. Και ξαφνικά 
κάποιοι άρχισαν να μιλούν για συγκέἑν- 
τρωση χρημάτων για την πραγµατο- 
ποίηση ενός τέτοιου προγράµµατος τα 
γεγονότα κύλισαν σαν χιονοστιθάδα, 
και οι δύο επιστήμονες θρέθηκαν τελι- 
κά, χωρὶς σχεδόν νατο καταλάθουν, να 
οργανώνουν στην πραγματικότητα ἕνα 
εγχείρημα που απλώς τους εἶχε περά- 
σει απὀ το μυαλό σαν ιδέα. 
Αυτό δε σημαϊνει θέθαια ὁτι το πρὀ- 
γραµµα οργανώθηκε πρὀχειρα. Αντἰ- 
θετα, λόγω του σημαντικού επιστηµο- 
νικού και τεχνολογικού ενδιαφἑέρον- 
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τος που παρουσἰαζε µια και οι δυσκο- 
λίες για την πραγµατοποἰησἠ του ἦταν 
µεγάλες, προσείλκυσε το ενδιαφέρον 
σημαντικών οργανισμών, όπως το πε- 
ρἰφημο ΜΙΤ (ΜαςςΒοΠιςςείς Ιηςίωίε οἱ 
Τθομποἰοᾳγ) και το Ίδρυμα Σμµιθσόνιαν, 
που ανέλαθαν τη χρηµατοδότησή του, 
μαζί µε μερικούς μικρότερους υποστη- 
ρικτὲς. Το συνολικὀ κόστος υπολογίζε- 
ται να Φτάσει τις 800.000 δολάρια (πά- 
νω απὀ 100 εκατομμύρια δρχ.). Το µε- 
γἆλο ενδιαφέρον των μηχανικών γι΄αυ- 
τὴν την πτήση, πηγάζει απὀ το γεγονός 
ότι αποτελούσε πραγματική πρὀκληση 
γι αυτούς, που δεν είχε σχἑση µε οτι- 
δήποτε παρόμοιο εἶχε γίνει στο παρελ- 
θὀν. Γιατί, όπως το έθεσε ο Μαρκ 
Ντρέλα, όταν προετοίµαζαν τις ἄλλες 
πτήσεις, ἠξεραν πολύ καλά ὅτι οι στὀ- 
χαι τους ἦταν εφικτοί. Αντίθετα αυτή η 
πτήση (απὀ την Κρήτη στην ηπειρωτική 
Ελλάδα) δεν ἦταν καθόλου σίγουρο αν 
θα μπορούσε να πραγµατοποιηθεί, Ἡ- 
ταν σαν να προσπαθούσαν µε µιας να 
πετύχουν ἕνα απόλυτο ὁριο, που αν 


δεν ξεπερνούσε, τουλάχιστον πλησία- 
ζε τα ὁρια των δυνατοτήτων του αν- 
θρώπου. 


ΕΠΙΛΟΓΗ 
ΤΟΥ ΙΔΑΝΙΚΟΥ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 


Απὸ τη στιγµή που αποφασίστηκε η 
πραγματοποίηση της πτήσης χρειᾶ- 
στηκαν αρκετά χρόνια μελέτης, προε- 
τοιµασίας και δοκιμών. Το πρὠτο στὰ- 
διο αφορούσε την επιλογή του πού, 
πότε και πώς θα γινόταν η πτήση. ἘἜ- 
πρεπε λοιπόν πρὠτα απ᾿ όλα να εξετα- 


σθούν οι μετεωρολογικὲς συνθήκες 


στο Αιγαΐο, ὦστε να διαπιστωθεί αν υ- 
πἠρχαν κάποιες εποχὲς του χρὀνου ὁ- 
που θα μπορούσαν να υπ ρξουν οι 
συνθήκες ηρεμίας που απαιτούνται για 
µια τέτοια πτήση. Δεν πρέπει να ξε- 
χνάµε ὅτι η απὀσταση της διαδροµἠς 
εἶναι μεγάλη, απαιτώντας μερικές ὦ- 


ΚΑΝΕΛΛΟΣ ΚΑΝΕΛΛΟΠΟΥΛΟΣ 
Ο ΕΛΛΗΝΑΣ «ΔΑΙΔΑΛΟΣ» 


Σ: συνέντευξη Τύπου που δόθηκε την Πα- 
ρασκευή 19 Φεθρουαρίου στην ελληνική ο- 
µοσπονδία μεν παρών ἦταν και ο 
πρωταθλητής της ποδηλασίας Κανέλλος Κα- 
γελλόπουλος, που ὁπως εἶναι γνωστό συµε- 
τάσχει στο πρόγραµµα «ΔΑΙΔΑΛΟΣ». 

Ο Κανέλλος ἡἧρθε απὀ την Αμερική μ᾿ ἑνα τα- 
ξίδι αστραπή για µία µόνο εθδομάδα στην Α- 
θήνα, στα τέλη Φεθρουαρίου. 

Το πρόγραµµα υποστηρἰζεται άμεσα απὀ τη 
Γ.Γ. Αθλητισμού, Νέας Γενιάς, Ε.Ο0.Τ., Ολυµ- 
πιακή Αεροπορία, Πολεμικἡ Αεροπορία, Πο- 
λεμικό Ναυτικό, Λιμενικό Σώμα, Δήμο Ηρα- 
κλείου καιάλλους Φορείς, 

Σύντομα ἑνα αεροπλάνο τύπου 60-130 θα µε- 
ταφἑρει το μοναδικό αεροσκάφος απὀ τις 
ΗΠΑ στο Ηράκλειο της Κρήτης. 

Για την πραγματοποίηση του εγχειρήματος, 
απαιτήθηκαν τεράστια ἔξοδα γιατις έρευνες 


και εργάστηκαν επίπονα επιτελείο απὀ φοι- 
ον του Ινστιτούτου Τεχνολογίας Μασα- 


Χουσέτης, που κάνουν παράλληλα καιτη ὅια- 
τριθἠ τους στο συγκεκριµένο πρὀγραμµα. 
Σηµαντικὴ θοήθεια δόθηκε και απὀ τη 
Ν.Α.9,Α.στις ἐρευνες καθώς καιγιατη στέγα- 
ση του «Δαιδάλου» στις αποθήκες της. 

Ἔχουν επιλεχτεί τελικά τὲσσερις πιλότοι- 
ποδηλάτες που ὁλοιτους συγκεντρώνουν τις 
ἴδιες πιθανότητες για να εκτελέσουν τη µο- 
ναδικἡ αυτή πτήση εκεἰνη τη µέρα, που η επι- 
λογή θα γίνει µε θάση τη Φυσικἠ κατάσταση 
της ημέρας, τις συνθήκες κ.λΤ. 

Ὅμως, µε επιστολἡ που ἐστειλε στην Ελλάδα 
οεπίκουρος καθηγητής της Αεροναυπηγικής 
και Αστροναυτικἠς Φίθνθῃ Βυθεο/θή αναφέρει 
ὅτι ο Κανέλλος φέρεται σαν επικρατέστερος 
σύμφωνα µε τα εργοµετρικά Ι85ἱ που έγιναν, 
καθώς και απὀ την άριστη προσαρμογή του 
ας όλο πρόγραµµα. Ο ἴδιος ο Κανέλλος µας 
εἶπει 


«Αισθάνομαι συγκινηµένος γία µια τὲτοια ι- 
στορικἡ πτήση. Η αγάπη µουγιατην πτήση υ- 
πήρχε στα ὀνειρά µου απὀ μικρά παιδἰ και 
τώρα εἶἰμαι ἑτοίμος να την πραγµατοποιήσω 


[ 


αφού µου δίγεταιη ευκαιρία. Η προετοιμασία 
μου υπήρξε πολύ κοπιαστικἠ. ὁ 1/2 ἑως 7 ὦ- 
ρες καθημερινά για να εναρμονιστώ καὶ να 
ανταπεξἑλθω στο κουραστικὀ αυτό πρύ- 
γραμµα. Προπονούμαι µε τον ''Δαϊδαλο” σε 
µια αποξηραμένη λίμνη και ἔχω ήδη κάνει 'αρ- 
κετὲς µοναχικεό πτήσεις. 0 “Δαίδαλος” εἷ- 
ναι αρκετά ευάλωτη πτητικἠ συσκευἠ λόγω 
του μικρού θάρους της και θα χρειαστούν ἒ- 
κτεταμένες μελέτες και αναφορές για τις 
καιρικές συνθήκες της ημέρας, που θα πρὲ- 
πει να εἶναι άριστες πάνω απὀ το Αιγαίο για 
γα αμυα. η πτήση. Διαφορετικά, 
θα αναθάλεται ἑως ότου οι συνθήκες νατοε- 
πιτρἐφουν. Πριν λίγο καιρό, καταστράφηκε 
ἑνας ’'Δαΐδαλος” απὀ µια κακἡ πτήση αλλά 
και γιατί η ευστάθεια του στο Βο! δεν ήτανι- 
κανοποιητικἠ, Τώρα, µε την επιστροφή µου, 
με ον δσλος καινούργιος Και τελειο- 
ποιηµένος '"Δαίδ 
» Έχω μάθει αρκετά π.... για τα ανεµό- 
ιν ον καιτις ανάγκες µιας ολοκληρωμένης 
ς. Η πτήση στο Αιγαίο θα εἶναι µια µο- 
ο. και φοθερἀ επίπονη δουλειά. Ελπίζω 
να τα καταφἑρω -- αν τελικά μ᾿ επιλέξουνε -- 
για να δικαιώσω τις ελπίδες όλων µας», 
Σταύρος Αθράµογλου 


0 Κανέλλος Κανελλόπουλος στο κὀπκιτ του «Δαιδάλουη κατὸ 
τη διάρκεια δοκιµαστικἠς στις ΗΠΑ. 


τα 
ο 4 
Γλίάί 


Ο «Ελαφρύς Αετός’ σε µια από τις δοκιμαστικές πτήσεις του. Το πρωτότυπο οεροσκάφος θοῄθησε σηµαντικό στην 
εξέλιξη των σχεδιαστικὠν αρχών που επιλέχτηκαν γα Το «Δαἰδαλο». κάνοντας τελικα δυνατή την κοτασκευη ενος 
σοεροσκάφους που θα ήταν δυνατὀὸ να πραγματοποιήσει την πτήση απο την Κρήτη στην ηπειρωτική Ελλάδα. 


ρες συνεχούς προσπάθειας για την 
πραγµατοποἱησή της, κι επομένως οι 
δυσμενείς καιρικές συνθήκες θα ἑκα- 
ναν αδύνατο ἕνα ἠδη πολὺ δύσκολο 
εγχείρημα. Γιατη συγκέντρωση των α- 
ναγκαΐων λεπτομερῶν στοιχείων συ- 
νεργάστηκαν µετους υπεύθυνους του 
προγράµµατος η Υπηρεσίἰα Καιρού των 
ΗΠΑ και η Ελληνική Εθνικἠ Μετεωρο- 
λογικἡ Υπηρεσία, ενώ µια νορθηγική ε- 
ταιρία δώρησε μετεωρολογικούς σταθ- 
μοὺς για την αυτόματη συγκέντρωση 
στοιχείων σε τοπικὀὸ επίπεδο, 

Η τελική επεξεργασία των στοιχείων 
ἐδειξε ότι εκτεταμένες περἰοδοι ηρε- 
µίας, διάρκειας μέχρι ἐξιωρών, συναν- 
τώνται συνήθως σ᾿ αυτήν την περιοχή 
το καλοκαϊρι, Κατά τη διἀρκειά τους ὁ- 
µως δεν θα ἦταν δυνατό να πραγµατο- 
ποιηθεἰ η πτήση, λόγω των πολύ υψη- 
λὠν θερμοκρασιών, που δεν θα επέἑ- 
τρεπαν την αποτελεσματική απαγωγή 
της θερμότητας απὀ το χώρο του πιλό- 
του, κάνοντας ἐτσι ακατόρθωτη την ᾱ- 
ποστολἡ του. Ἔπρεπε λοιπὀν να γίνει 
συνδυασμὸς των περιοριστικὠν απαι- 
τήσεων για τη θερµοκρασία και για 
τους ανέμους. Ο συνδυασμὸς αυτὸς 
ἐδειξε ὅτι η μεγαλύτερη πιθανότητα 
ὑπαρξης αποδεκτών καιρικών συνθη- 
κὠν υπήρχε γιατο Μάρτιο, τον Απρίλιο 
και το Σεπτἐµθριο. Αποδεἰχθηκε επὶ- 
σης, ὅτι οι αποδεκτὲς αυτὲς συνθήκες 
συναντώνται συχνότερα κατά τη διᾶρ- 
κεια της νύχτας κι ἐτσι τέθηκε απὀ την 
αρχἡ σαν στόχος του σχεδιασμού του 
αεροσκάφους η δυνατότηταγιανυχτε- 
ρινἠ πτήση. 

Το δεύτερο σηµείο που ἔπρεπενα εξε- 
ταστεἰ ἦταν ο ἴδιος ο άνθρωπος. Αφού 
την κινητήρια δύναμη, του αεροσκά- 
Φους θ᾽ αποτελούσε ο ἴδιος ο πιλότος 
του, ἔπρεπε να διαπιστωθεἰ αν µπορεί 
ο άνθρωπος (και ποιός άνθρωπος) να 
παράγει την αναγκαῖα για την κίνηση 
του αεροσκάφους ισχύ για τόσο µεγά- 
λο χρονικὀ διάστηµα (που υπολογιζό- 
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ταν γύρω στις 4-5 ὠρες). Η ισχύς αυτή 
προθλεπόταν να εἶναιγύρω στα 3,38ατ 
για κάθε κιλὀ θάρους του πιλότου, Με 
τη θοήθεια ερευνητών του πανεπιστη- 
µίου Γέιλ έγινε µια µελέτη για τα ὁρια 
της αντοχής καιτης παραγωγἠς ισχύος 
απὀ τον άνθρωπο, τα πρόσθετα µέτρα 
που θα μπορούσαν να ληφθούν (αερι- 
σμός κλπ.) για ν᾿ αποφευχθεί να φτάσει 
οπιλότος στα ὀριατης αντοχἠς του κα- 
τά τη διάρκεια της πτήσης, καθώς και 
το μέγεθος του δείγματος του πληθυ- 
σμού απὀ το οποίο θα μπορούσε να 
θρεθεἰ οπιλότος, 

Τ᾽ αποτελέσµατα της ἐρευνας ἐδειξαν 
ότι µόνο οι εξασκημένοι σε διαδρομές 
αντοχἠς ποδηλάτες (μόλις το 0.556 του 
γενικού πληθυσμού) ἠταν ικανοίνα πα- 
ράγουν την αναγκαία μηχανικἠ ισχύ για 
µια περἰοδο 4 ωρών. Ἔπρεπε λοιπὀνο 
πιλότος της πτήσης να επιλεγεί μεταξύ 
τους. γεγονὸς που σήμαινε ὁτι κατά 
πάσα πιθανότητα θΘᾳ επιλεγόταν ἑνα 
άτομο χωρίς προηγούµενη εμπειρία πι- 
λότου, κι έπρεπε επομένως να ληφθεί 
αυτό υπόψη κατά το σχεδιασμό του αε- 
ροσκάφους, ώστε οι χειρισμοί του να 
εἶναι όσο το δυνατὀ πιο απλοί, 

Μετά απ᾿ αυτά έπρεπε πλέον να επιλε- 
γείο τρόπος µε τον οποίο θα γινόταν η 
πτήση και το συγκεκριµένο σημεῖο απ’ 
όπου θα ξεκινούσε ώστε να οριστικο- 
ποιηθοὺν οι απαντήσεις για το σχεδια- 
σμὀὸ του αεροσκάφους (ἡ για την ακρῖ- 
θεια, για το σχεδιασµὀ του πρωτότυ- 
που µε το οποίο θα γίνονταν οι δοκι- 
μὲς, που θα οδηγούσαν τελικά στο σχε- 
διασµὀ του αεροσκάφους µε το οποίο 
θα γινόταν η πτήση). Απὸ την αρχή ᾱ- 
πορρἰφΦθηκε, για παράδειγµα. η κατα- 
σκευἠ ενός μικρού αεροσκάφους που 
θ᾽ απογειωνόταν από ένα ὑψωμα γύρω 
στα 1000 µέτρα πάνω απὀ τη θάλασσα 
όπως τα αἰωρόπτερα, µε τη δύναμη του 
ανθρώπου να χρησιµοποιείται συμπλη- 
ρωματικά, για την παράταση της ανε- 
µοπορικἠς πτήσης και την αὐξηση της 


απὀστασήἠς της. Κι αυτό γιατί ἑνα τέ- 
τοιο αεροσκάφος δεν θα μπορούσε να 
θεωρηθείσαν κινούμενο µε τη δύναμη 
του ανθρώπου, σύμφωνα µε τις προ- 
διαγραφές της Διεθνοὺς Αεροναυτι- 
κἠς Ομοσπονδίας (ΕΑΙ], 
Η τελική λύση που επιλέχτηκε ηταν η 
κατασκευἠ ενός ελαφρού αεροσκά- 
Φους, που θα πετούσε χαμηλά, πολύ 
κοντά στη θάλασσα, µε μέγεθος και ι- 
σχύ παρόμοια µε του «Φος558βπ]θ: Αἱ08- 
οδ» που εἶχε πραγματοποιήσει το 
προηγούμενο ρεκόρ διασχίζοντας τη 
Μάγχη. αλλά µε θελτιώσεις στην τε- 
χνολογία που θα του επέτρεπαν να κι- 
γείται µε δ0ὗο μεγαλύτερη ταχύτητα, 
Για να επιλεγεί ο συντελεστής Φόρτι- 
σης,ο αριθμός δηλαδή των ᾳ που θα 
μπορούσε ν᾿ αντἐχει το αεροσκάφος, 
εξετάστηκαν δύο εναλλακτικὲς λύσεις 
για το σημείο απογείωσης. Η μἰα απ᾿ 
αυτὲς αφορούσε την απογείωση από 
τις απὀκρηµνες ακτὲς στο ακρωτήριο 
Σπάντα, στη θόρεια Κρήτη, ὁπου η απο- 
γείωση θα γινόταν σε υψόμετρο 300 
µέτρων πάνω απὀ την επιφάνεια της 
θάλασσας, χρησιμοποιώντας ἐτσι τη 
δυναμική ενέργεια σαν υποθοήθηση 
της προσπάθειας του πιλότου, Η επιλο- 
γήτης τοποθεσίας αυτής θᾳ εἶχε καιτο 
πλεονέκτημα ὁτι εκεί εἶναι και η µι- 
κρότερη απόσταση απὀ την ηπειρωτική 
Ελλάδα που Φτάνει τα 110 χιλιόμετρα. 
Από την άλλη πλευρά το αεροσκάφος 
θᾳ έπρεπε να κατασκευαστεί διαφορε- 
τικἁ, σε σχέση µε µια πτήση στο επἰπε- 
δο της επιφάνειας της θάλασσας, γε- 
γονὸς που θα σήμαινε μεγαλύτερο θά- 
ρος του. Αυτό όμως θα μπορούσε γ΄ ἂν- 
τισταθµιστεί απὀ τη δυναµικἡ ενέργεια 
της απογείωσης απὀ κάποιο ύψος. Το 
σημαντικότερο πάντως μειονέκτημα 
αυτής της λύσης ἦταν ότι το αεροσκά- 
Φος δεν θα μπορούσε να εκµεταλλευ- 
τεί σ᾿ αυτό το ύψος το «Φαινόμενο ε- 
δάφους» (ᾳίοµπά εῄεοί) που θα του πα- 
βείχε µια πρόσθετη ἄντωση. 

δεύτερη επιλογή αφορούσε το ξεκἰ- 
γηµα απὀ µια ακτἠ κοντά στο επίπεδο 
της θάλασσας και την πτήση σε ελάχι- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1988 


Η ΔΟΜΗ ΤΟΥ «ΑΕΤΟΥ» 


Κατασκευασμέἑνος σαν ἑνα εξελιγμένο μοντέλο αεροσκάφους µετο 
εκπέτασµα ενὸς Ὀς-8 (1), ο «Ελαφρός Αετός ΜΙοΠεΙοΡ» εἶναι σχεδια- 


σμένος 


εξακολουθεί να γυρίζει τα πεντάλ. 


/ 


ο { ΑΙΣΘΗΤΗΡΑΣ 
ος ΤΑΧΥΤΗΤΑΣ 


ΟΔΗΓΗΣΗΣ 
-- 


ΚΙΒΩΤΙΑ 
ΤΑΧΥΤΗΤΩΝ 

ΠΕΝΤΑΛ᾽ 
ν-- 


μμ κ. 


ΥΨΟΜΕΤΡΙΚΟ 


ΑΠΟΣΤΑΣΙΟΜΕΤΡΟ | κοκπιτ απο κΕνΙΑΒ-ΕΠΟΞΙΚΟΥΛΙΚΟ 


ΤΡΟΧΟΙ 


ΓΥΡΟΣΚΟΠΙΑ 


στο ύψος, μ᾿ ἑνα αεροσκἆάφος ὁσο το 
δυνατό πιο ελαφρό και γρήγορο, Επει- 
δἠ στην περιοχἡ που προαναφέραμε 
δεν υπάρχει τέτοιο σηµείο, η απογείω- 
ση θα έπρεπε να γίνεισε ἀλλη περιοχή, 
κάτιπου οδηγούσε στην αύξηση της ᾱ- 
πόστασης της διαδρομής στα 130 χι- 
λιόµετρα. Το αεροσκάφος όμως θα εἷ- 
χε τοπλεονέκτηµατης εκμετάλλευσης 
του «φαινομένου εδάφους», λόγω 
πτήσης σε πολύ μικρὸ ύψος. 

Επειδἠ τελικά και οἱ δύο λύσεις φα[- 
νονταν πραγµατοποιήσιµες, αποφασἰ- 
στηκε να κατασκευαστεἰτοπρωτότυπο 
µε δυνατότητα πτήσης και σε μεγαλύ- 
τερο ύψος. Επίσης, επειδἠή οι αναγ- 
καΐες για την πτήση συνθήκες ηρεμίας 
ἦταν περισσότερο πιθανό να υπάρξουν 
κατά τη νύχτα ἡ κατά τη διάρκεια κά- 
ποιας περιόδου της µέρας που υπάρχει 
ομίχλη, αποφασίστηκε επίσης ο σχε- 
διασμὸς του αεροπλάνου µετρόποπου 
να έχει δυνατότητα πτήσης κάτω απὀ 
τέτοιες συνθήκες. Οι οριστικὲς απαι- 
τήσεις σχεδιασμού λοιπόν που καθο- 
ρἴστηκαν για το πρωτότυπο ἦταν οι ε- 
ξής; Ί, µια ακτίνα δράσης τουλάχιστον 
60 ναυτικών μιλίων (110 χλμ.), αρκετή 
για να καλυφθεί η συντοµότερη απὀ- 
σταση μεταξύ της Κρήτης καιτης ηπει- 
ρωτικής Ελλάδας, ἡ της Σαντορίνης 
που επιλέχθηκε σαν εναλλακτικὸς 
προορισμός, 2. µια ταχύτητα 13-15 
κόµθων (24-08 χλμ./ὡρα) για την ελαχι- 
στοποίηση της πιθανότητας έκθεσης 
σε αλλαγὲς των καιρικών συνθηκών κα- 
τά τη διάρκεια της πτήσης, 3. μία ισχύ 38 
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ΕΛΙΚΑ ΜΕΤΑΒΛΗΤΟΥ ΒΗΜΑΤΟΣ 


ΣΥΡΜΑ ΣΤΗΡΙΞΗΣ 


ΚΑΘΙΣΜΑ ΠΟΔΗΛΑΤΟΥ 


να πετά σε σχετικά µεγάλες αποστάσεις (πάνω απὀ 25 μίλια) 
µε ταχύτητα 15 µ.α.ω., µόνο µε μυϊκή ισχύ. Μία δοκός εποξικού γρα- 
Φίτη διατρέχει την πτέρυγα. Δακτύλιοι «αφρού» πολυστερίνης σχη- 
µατίζουν τη διατοµἠ της πτέρυγας. Συνθετικἀ υλικά χρησιμοποιούν- 
ται σχεδόν εξ ολοκλήρου για µείωση του θἀρους. Το αεροσκάφος εἰ- 
ναι εφοδιασμένο µε αυτόματο πιλότο για να µπορεί να ξεκουράζεται 
ο πιλότος σε ό,τι αφορά τη διατήρηση σταθερἠς ταχύτητας, κατεύ- 
θυνσης αλλά και ο μα πτερύγων. Εννοείται, φυσικά, ότιθα 


ΔΟΚΙΔΙΑ 
ΞΤΥΒΟΕΟΑΜ 
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ΕΠΟΞΙΚΟΥ ΥΛΙΚΟΥ 


ΠΗΔΑΛΙΟ λρας 


ΒΑΘΟΥΣ 


ος 


θατ ανά κιλό θάρους του πιλότου (εδώ 
πρέπει να υπενθυµίσουμε ὅτι ο πιλό- 
τος αποτελεί τα 2/3 περίπου του συνο- 
λικού θάρους του αεροσκάφους κατά 
την απογεἰωση], συνολική δηλαδή ισχύ 
204 θατ (0,27 ἵππων) για ἑναν πιλότο 
θάρους 68 κιλών, 4. ἑνα σύστημα ελἐγ- 
χου που να επιτρέπει την πτήση κατά 
τη νύχτα ἡ µε ελαφρή ομίχλη και δ. µια 
δοµή κατάλληλη ν᾿ αντέξει Φορτίσεις 
39, αντοχή που κρίθηκε αρκετή γιατην 
ασφαλἡ απογείωση απὀ τους θράχους 
στο ακρωτήριο Σπάντα. 


ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΣ 
ΚΑΙΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
ΤΟΥ ΠΡΩΤΟΤΥΠΟΥ 


Πριν απὀ την κατασκευή του οριστικού 
σκάφους που θα επιχειρούσε την πτή- 
ση απὀ την Κρήτη στην ηπειρωτική Ελ- 
λάδα, ἔπρεπε να εφαρμοστούν στην 
πράξη οι παράμετροι σχεδιασμού που 
εἶχαν επιλεγεί να δοκιμαστούν και να 
γίνουν τυχόν αναγκαΐες τροποποιή- 
σεις για θελτίωση. Επειδἠ αρκούσε µια 
απειροελάἀχιστη διαφορά για να κλίνει 
η πλάστιγγα υπὲρ της επιτυχίας ἡ της 
αποτυχίας, ο μοναδικός τρόπος για να 
γίνουν αυτὲς οι δοκιμὲς ἦταν η κατα- 
σκευἠ ενός πρωτότυπου. 

Το δυσκολότερο σηµείο ἦταν να ϐρε- 
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ΑΠΟ ΚΕΝΙ ΑΒ 


θεί ο τρόπος ικανοποίησης των απαν- 
τήσεων, µε την εφαρµογή της πιὸ σύγ- 
χρονης τεχνολογίας αλλά καιτην εξάν- 
τληση της εφευρετικότητας των σχε- 
διαστὠν. Ἕνα θασικὀ πρὀθληµα, για 
παράδειγµα, ἦταν ο έλεγχος πτήσης, 
δεδομένου ότι ο πιλότος δεν θαήτανι- 
διαΐτερα έμπειρος, ενώ παράλληλα πα- 
πὀκριση στους χειρισμούς του τελευ- 
ταίου θᾳ ἦταν εξαιρετικά αργή, δεδο- 
µένου του μεγάλου μεγέθους και του 
μικρού θάρους του. Η µικρή ὅμως μάζα 
του αεροσκάφους, ὅπως και η χαμηλή 
Φόρτιση των πτερύγων θα ἐκαναν επἰ- 
σης ιδιαίτερα σημαντικὲς διάφορες 
πρωτογενεὶἰς και δευτερογενεἰς επι- 
δράσεις της αεροδυναμικής, της µε- 
τεωρολογίας και της μηχανικής, µε ι- 
διαίτερο μάλιστα χαρακτηριστικό, ότι 
μερικές δευτερογενεὶς επιδράσεις θα 
ἦταν σημαντικότερες απὀτις πρὠτογε- 
νεἰς. Ἔτσι, ο στόχος της διατήρησης 
της ευθεἰας πορείας σε σταθερὀ ύψος, 
γινόταν µια αρκετά δύσκολη υπόθεση, 
ιδιατερα μάλιστα ὅταν συνδυαζόταν 
και µε τη Φυσική προσπάθεια για την 
παροχή ισχύος στο αεροσκάφος. 

Οι δημιουργοί λοιπὀν του «Ελαφρού 
Αετού» (1 σηί Ε8οἱθ) όπως ονομάστηκε 


το πρωτότυπο, Χρειάστηκε να προσ-φ ο» 


45 


ετὰἁ την αναγνώριση, ο 

θομθαρδισμὸς ἦταν απὀ 

τις πρὠτες αποστολές που 
ανέλαθε το αεροπλάνο λίγο µετά τη 
γἐννησή του. Η Ελληνική Αεροπορία 
μάλιστα ἦταν και απὀ τις πρὠτες που 
πραγματοποίησαν θομθαρδισμούς, κα- 
τά τη διάρκεια των Βαλκανικών πολέὲ- 
μων. 
Απὸ εκείνη την εποχή μέχρι σήµερα τα 
µέσα ἔχουν μεταμορφωθεῖ, οι σκοποἰ 
όμως παραμένουν ἰἴδιοι. Δύο εἶναι οι 
θασικὲς αποστολές θομθαρδισμού: οι 
στρατηγικές, που κατευθύνονταιεναν- 
τίον της παραγωγικής θάσης του ε- 
χθρού (εργοστάσια, διὐλιστήρια, πε- 
τρελαιοπηγέἑς, αποθήκες, λιμάνια, σι- 
δηροδρομικοί σταθμοί και λοιποί συγ- 
κοινωνιακοί κόμθοι, αλλά και πληθυ- 
σμιακάἁ κέντρα) και οι τακτικές, που ᾱ- 
ποσκοπούν στην καταστροφή των 
στρατιωτικών μονάδων που θρίσκονται 
ἀμεσα ἡ ἔμμεσα σε εμπλοκή µε φίλια 
τμήματα. Αυτὲς μπορεί να εἶναι απο- 
στολές στο πεδίο της μάχης (εγγύς υ- 
ποστήριξη) για παροχή ὀγκου πυρός υ- 
ποστήριξης προς Φἰλιες μονάδες, ἠ α- 
ποστολὲς πίσω απὀ τις γραμμὲςτου ε- 
χθρού για καταστροφἠ εφεδρειών ἡ 
νευραλγικών στόχων μεγάλης σηµα- 
σίας. Η εγγύς υποστήριξη εἶναι µια ᾱ- 
ποστολἠ εναντίον οχημάτων («μαλα- 
κὠν», ὅπως φορτηγά, τζιπ, ἡ «σκλη- 
ρών» ὅπως ἆρματα, τεθωρακισμένα ο- 
χήµατα, πολυθολεία, κλπ.) ἡ προσωπι- 
κού. Επειδή οι εχθρικές και οἱ Φφίλιες 


μονάδες θρίσκονται σχεδόν σε επαφἠ, 
χρησιμοποιούνται Ιδιαίτερες τεχνικὲς 
αναγνώρισης και καταστροφής των 
στόχων. Οι αποστολές πίσω απὀ τις 
γραμμές του εχθρού χαρακτηρίζονται 
σαν διείσδυση και κρούση  (ἰπίθιαίοίίοπ/ 
5ἱήκθ). Ο αγγλικός όρος μεταφρᾶζεται 
καλύτερα σαν «απαγόρευση», πράγμα 
που εκφράἀζεικαιτο σκοπότης αποστο- 
λής: καταστρέφοντας αεροδρόμια. 
συγκεντρώσεις υλικού και οχημάτων, 
στρατόπεδα, γέφυρες, δρόμους κλπ., 


ΗΕΠΟΧΗ ΠΟΥ ΣΧΗΜΑΤΙΣΜΟΙ 
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ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΩΝ ΠΕΤΟΥΣΑΝ 
ΠΡΟΣ ΤΟ ΣΤΟΧΟ, 
«ΚΑΛΥΜΜΕΝΑ» 
ΑΠΟΤΟ ΠΟΛΥ ΜΕΓΑΛΟ 
ΥΨΟΣΗΚΑΙΤΟ 
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Του Σωτήρπ Πουλή 


Η ακρίθεια της γωνίας θομθαρδισμού διατηρείται παρά 
την ὑπαρξη εξωτερικὠν παραγόντων που επηρεάζουν 
την πορεία της θόμµθας: α) ακρίθεια ανεξάρτητη απὀ 
την κίνηση του στόχου ἡ την ὑπαρξη ανέμου, ϐ) ακρί- 
θεια ανεξάρτητα απὀ τη γωνία θύθισης ή γ)την ποικιλία 
των γωνιὼων ἄφεσης της θόμθας, ὅ) ακρίθεια µε ὄυνα- 
τότητα δεύτερης επίθεσης χάρη σε προηγμένα συστη- 
µατα ναυτιλίας που επαναφερουν γρήγορα το αερο- 
σκάφος επάνω απὀ το στὀχο και ε) ακρίθεια µε αυτόµα- 
το υπολογισμό των αποστάσεων για καταστροφή δια- 
µοιρασµενων στόχων χωρίς σπατάλη θομθώὼν. (Φωτο: 
Ηυσ!ες). 


«απαγορεύεις» στον εχθρό να τα χρη- 
σιµοποιήσει εναντίον σου. 
Οικλασικοἱτρόποι θομθαρδισμού εἶναι 
δύο: ο θομθαρδισμός ύψους (ἡ οριζὀν- 
τιος) και ο θομθαρδισμός θύθισης (ἡ 
«κάθετης» εφόρμησης). Ο πρώτος 
προσφέρεται για ρίψη μεγάλων οπλι- 
κὠν φορτίων σε µεγάλη σχετικά ἑκτα- 
ση, δεν εἶναι ὅμως ιδιαίτερα ακριθἠς 
και προὐποθέτει εἶτε πλήρη αεροπορι- 
κἡ υπεροχή εἶτε θοµθαρδιστικά µε τὲ- 
τοια αμυντικά µέσα ὥστε να µην κινδι- 
νεύουν απὀ την ἀμυνα του αντιπἁάλου. 
Ὅπως εἶναι γνωστό π.χ. τα θρετανικἁ 
Λάνκαστερ στο Β᾽ Παγκόσμιο Πόλεμο 
εἶχαν τἐτοια μἐσα (κάλυψη νυκτός, µε- 
γάλο ύψος πτήσης, αμυντικό οπλισμό) 
αλλά µόνο προς το τέλος του Πολέμου 
μπορούσαν να επιχειρούν ακίνδυνα 
πάνω απὀ τη Γερμανία. Ο άλλος τρόπος 
(«κάθετης» εφόρµησης) ἦταν μέχρι 
πριν απὀ μερικά χρόνια ο µοναδικὸς 
που προσέφερε ακρίθεια θολἠς, η ο- 
ποία αντιστάθµιζε τα µικρά φορτία. Αν 
και ἦταν μέθοδος γνωστή απὀ τον Α΄ 
Παγκόσμιο Πόλεμο, μόνο κατά τον Β 
Πετώντας τη νύκτα, σε μικρό ύψος επάνω απὀ την ἔρη- 
μο Μο[ανε, οχειριστής αυτούτου Ε--ΤΘνιώθει ασφαλἠς 
έχοντας μπροστά του ὀλεςτις απαραίτητες πληροφο- 
ρίες που του παρέχειτο σύστημα ναυτιλίας και σκόπευ- 
σης µε υπέρυθρες ακτίνες | οη!ίτη (ἱ.οιν ΑΗπιάςε Νανί- 
αδῖίοπ απα Ταιφεϊίπα Ιπίτα θά {οι ΝΙΦΠΙ). Το σύστηµα 
αυτό κατασκευσζει η Μάρτιν Μαριέτα καισε λίγους µή- 
νες θα αρχίσει να τοποθετείταιστα Ε-Ί5δΕκαισταξ--τ6 
της 05ΑΕ. Εκ πρώτης όψεως αυτή η Φωτογραφία μοιά- 
ζει να έχει τραθηχτεί στο εσωτερικο ενός εξοµοιωτή 
πτήσης, αλλά πρὀκειται για το πραγµατικό αεροσκά- 
Φος! Στο Ηὐ0Ώ προθάλλεται µια υπέρυθρη εικόνα του 
συστήµατος ΕΙ ΙΒ ευρέως οπτικού πεδίου και ΦΙλοξε- 
γείται στο ἑνα απὀ τα δύο ατρακτίδια του | απίίγη. 


Π.Π. έγινε διάσηµη απὀ τα «υ87 «Στού- 
κα». 

Υπήρχαν ὅμως και τέσσερα ἆλλα τέ- 
τοια αεροσκάφη, ὅπως το θρετανικό 
Μπλάκμπερν Σκούα, το ιαπωνικὀ Αἴτσι 
Ὀ3Α «Βαλ» και τα αμερικανικά Ντάγ- 
κλας 98ΗΏ Ντόντλες και Κέρτις 9820 
Χελντάιθερ που χρησιμοποιήθηκαν µε 
σηµαντική επιτυχία (ιδιαΐίτερατο Ντόὸν- 
τλες). Σημειωτέον τι και τα τέσσερα 
ἦταν ναυτικά αεροσκάφη: ἕνα πλοῖο 
εἶναι ιδιαιτερα δύσκολος στόχος και 
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σχεδὸν αδύνατο να πληγεῖ µε θοµθαρ- 
δισµό ύψους ὀταν ο ὀγκος πυρός (θλέ- 
πε αριθμός θομθών) εἶναι περιορισμέ- 
νος. 

Μια παραλλαγή του οριζόντιου 6οµ- 
θαρδισμού ἄρχισε να χρησιμοποιείται 
κατά τατέλητου πολόμου καιἠτανοο- 
ριζόντιος θομθαρδισμός απὀ χαμηλὀὸ 
ὖψος (Ι8γάονΠ) ὁπου γίνεται σχεδόν 
ταυτόχρονη άφεση μεγάλου αριθμού 
μικρών θομθών για κάλυψη μεγάλης ἑ- 
κτασης. Η τεχνική αυτή χρησιμοποιεί- 
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κ ΡΑΟΙΕΟΤΕΟ ΒΟΜΕΒ ΗΜΡΑΟΤ ΡΟΗΝΤ 


ται συνήθως για εγγύς υποστήριξη και 
χρησιμοποιεί εἰδικὲς επιθραδυνόμµε- 
νες θόµθες. 


Η ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑ ΤΗΣ ΕΠΙΘΕΣΗΣ 


Το σημερινό επιθετικό αεροσκάφος 
χρησιμοποιείται πάντα σε χαμηλό ὗ- 
Ψος. Γι΄ αυτὸ και η κάθε επίθεση χωρί- 
ζεται σε πέντε Φάσεις: προσέγγιση, ᾱ- 
νοδο και πρόσκτηση στόχου, σκόπευ- 


ση, ἀφεση ὁπλου, διαφυγή. Η κάθε φά- 
ση πρέπει να εκτελεσθεί σωστά και µε 
ακρίθεια για να διευκολυνθούν οι επὀ- 
µενες, ἡ καιγια να υπάρχει απλώς η δυ- 
νατότητα πραγµατοποίησής τους. 
. Προσέγγιση: Σ᾽ αυτήν τη Φάση εἶναι 
απαραίτητο ἑνα καλὀ σύστημα πλοή- 
γησης, που θα κατευθύνει το αερο- 
σκαφος προς το στὀχο απὀ την επιθυ- 
µητή κατεύθυνση. Για πτήση σε πολύ 
χαμηλό ύψος εἶναι απαραΐτητο ἕνα 
σύστημα αποφυγἠς την ανωμαλιώντου 
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Νέο σύστημα πρόσκτησης στόχων µε ακτίνες λέιζερε- 
ελίσσει η γαλλική ΤΠΟΠΙΦΟΠ--09Ε.Το σύστημα λέγεται 
ΙΡ (6οπνεηθ!ς ἱ.56 Οεδἱᾳποίοι Ρος) και δοκιµάζε- 
ταισε ένα αεροσκαφος Τζάγκουαρ της Αίπιθςο 66 !’ ΑΙΓ. 
Διαθέτειαισθητήρες που του επιτρέπουν ναλειτουργεί 
ημέρα και νύχτα, ενώ η εξἑλιξή του πιστεύεται ότιθα ἑ- 
Χει ολοκληρωθεί µέχριτα µέσα του 1988. 


εδάφους ἡ και παρακολούθησής τους 
για πάρα πολύ μικρά ύψη, Συνήθως τὲ- 
τοια συστήµατα θασίζονται σε ραντάρ, 
υπάρχουν όμως και πολύ καλοί παθητι- 
κοί υπέρυθροι απεικονιστές (π.χ. | ΑΝ- 
ΤΙΒΝ, ΤΗΑΜ κ.λπ.) που εἶναι πολύ χρή- 
σιµοι τη νύχτα. Ἔνα ραδιοὺὑψόμετρο 
εἶναι απαραίτητο για τη διατήρηση του 
σωστού ύψους. Ἔνα καλό σύστημα 
πλοήγησης διαθέτει και σύστημα προ- 
θολἠς ειδικού συµθόλου στο ΗυΏ,που 
πληροφορείτον πιλότογιατο πού εἶναι 
ο στόχος του. Από πλευράς αεροσκά- 
Φους, ὁσο μεγαλύτερη εἶναι η ταχύτη- 
τάτου, τόσο μεγαλύτερη καιη πιθανό- 
τητα επιθἰωσής του, αλλά και οικραδα- 
σμοἰ απὀ την ταραγμένη ατμόσφαιρα σ᾽ 
αυτά τα ύψη. Γι αυτό τα επιθετικά 
πρέπει να ἔχουν μεγάλο πτερυγικὀ 
Φόρτο ἡ αυτόματο σύστημα απὀσθε- 
σης κραδασμών, (όπως ἔχειτο Β-18). 
” Άνοδος καιπρόσκτηση στόχου: Με- 
ρικἁ χιλιόμετρα πριν το στόχο ο πιλό- 
τος ανεθᾶζει το αεροσκάφος του σε 
μεγαλύτερο ύψος, έτσι ὦστε ν᾿ απο- 
κτήσει οπτική επαφἠ. Η οπτικἠ επαφἠ 
με το στὀχο και ο καθορισμὸς της θὲ- 
σης του, εἶτε άμεσα γίνεται εἶτε ἐμμε- 
σα, λέγεται πρόσκτηση. Αμεση πρὀσ- 
κτηση γίνεται οποιος απὀ τα... μά- 
τια του χειριστή χωρίς ἄλλη θοήθεια. 
Αντίθετα και συνηθέστερα, η πρόσκτη- 
ση γίνεται ἐμμεσα όταν υπάρχει κάποια 
θοηθητικἠ συσκευἠ. Η θοηθητική αυτή 
συσκευἠ µπορεί να εἶναι κάποιο οπτικὀ 
μέσο (π.χ. τηλεόραση χαμηλού Φωτι- 
σμού, 1 Τν), ηλεκτροοπτικὀὸ μέσο (π.χ. 
υπέρυθρος απεικονιστής ΕΙΙΒ ἡ δεὶϊ- 
κτης λέιζερ) ἡ ραντάρ. 

Το θασικό οπτικό μέσο εἶναι η κάμερα 
μι τν (1 ονν | 1σηί Τεἰονἰδίοπ), που δεν εἷ- 
ναι τίποτε ἀλλο από µια θιντεοκάµερα 
µε Φωτοπολλαπλασιαστή, η οποία δίνει 
ευκρινεὶς εικόνες µε πολύ χαμηλά επῖ- 
πεδα Φωτός, ὁπως π.χ. το Φως των ἆ- 
στρων. Εἶναι ἑνα χρησιµότατο «παθητι- 
κὀ» μέσον, αν και εμφανίζειπροθλήμα- 
τα ασάφειας των αντικειμένων που 
Φαΐνονται να κινούνται γρήγορα, ιδίως 


των Φωτεινῶν που παρουσιάζουν και 
«ουρές». Οι υπἑρυθροι απεικονιστὲς 
εἶναι κι αυτοί θιντεοκάμµερες αλλά ευ- 
αἴσθητες στην υπέρυθρη ακτινοθολία. 
Υπάρχουν δυο περιοχὲς του φάσματος 
που παρουσιάζουν µικρὴ απορρόφηση 
απὀ την ατμόσφαιρα: µια στα 3 και µια 
στα 10µ,τα ονομαζόμενα «ατµοσφαιρι- 
κἁ παράθυρα», ἛἝνας συνηθισμένος ᾱ- 
πεικονιστής (που επειδἠή ἔχει οπτικό 
πεδίο προς τα εμπρὸς λέγεται ΕοΓΝα(- 
ἱοοκίπᾳ Ιπίγβ-Βθαά) λειτουργεί στην πε- 
ριοχήτων 10μµ - 2-4μκαιμπορείναα- 
νιχνεύει διαφορές της τάξεως των 
0,256. 

Δίνει θεαματικά αποτελέσµατα, ιδίως 
σε συνθήκες παντελούς ἑλλειψης Φφω- 
τός, αλλά η εικόνα που αναπαράγεται 
δεν εἶναι «αληθινή», Μερικὲς Φορές, 
καθώς τα θερμότερα αντικείμενα εἶναι 
και πιο Φωτεινά, ενώ στην πραγµατικό- 
τητα μπορεῖ να συμθαίνειτο αντίθετο, 
ο πιλότος µπορεί να ξεγελαστεί. Ο δέ- 
κτης λέιζερ χρησιμοποιείται για να 
«δει» κἀποιο στόχο Φωτισμένο απὀ µια 
δέσµη Φωτός λέιζερ ορισμένης συ- 
χνότητας και ορισμένης παλµικής δια- 
μόρφωσης. Οι δέκτες λέιζερ ερευνούν 
το οπτικὀ τους πεδίο και ασφαλίζουν 
στο Φωτισμένο στόχο, ο οποίος µπορεί 
να φωτίζεται απὀ ἑναν πομπὀ στο ἐδα- 
Φος ἦ σε κἀποιο αεροσκάφος. Αυτό το 
τελευταίο εἶναι δύσκολο απὀ χαμηλό 
ύψος γιατἰ τότε το αεροσκάφος µε τον 
πομπό ἐχειπεριορισμένο οπτικοπεδἰο. 
Σήµερα, µε τη χρήση των ΒΡΝ που µπο- 
ρούν να πετούν απαρατήρητα σε µε- 
γἆλα ύψη το πρόθληµα αυτό έχει µειω- 
θεί πολύ. Πολλὲς Φορές, πομπός και 
δέκτης θρίσκονται στο ἴδιο αεροσκά- 
Φος καιχρησιμοποιούνται--σε µεταγε- 
ψέστερη Φάση -- για καθοδήγηση των 
ὁπλων. Στην εγγύς υποστήριξη ο δὲέ- 
κτης λέιζερ θεωρείται απαραΐτητος για 
να µπορεί ο χειριστής να ξεχωρίσει 
ποιος απ᾿ ὅλους τους στόχους που 
θλέπει μπροστά του εἶναι αυτός που 
πρέπει να πληγεί. 

Το ραντάρ εἶναι μέχρι στιγμής ο μόνος 
αισθητήρας που μπορεί να χρησιμο- 
ποιηθεί κάτω απὀ αντίξοες καιρικὲς 
συνθήκες (θροχἠ, ομίχλη, καταχνιά, 
κλπ.) αν και οι καλύτερες συχνότητες 
απορροφῶνται πολύ απὀ τη θροχή. Σε 
πολύ δυνατή δροχἡή η εμθέλειἁ του 


μπορεί να μειωθεί απὀ 15 σε 1,5 χλμ.! 
Για να χρησιμοποιηθεί θέθαια ένα ραν- 
τάρ για πρὀσκτηση στόχου πρἐπει ἡ να 
έχει ειδικἠ διαμόρφωση αέρος-εδά- 
φους αν εἶναι ραντάρ πολλαπλών ρό- 
λων ἡ να εἶναι ειδικὀ ραντάρ αέρος ε- 
δάφους. Χρησιμοποιώντας ειδικὲς τε- 
χνικὲς ανάλυσης σημάτων (συμπίεση 
παλμών, ὀξυνση δέσµης ντόπλερ κλπ.) 
σχηµατἰζουν χάρτη της περιοχής και 
θοηθούν στον εντοπισμό του στόχου, 
γι’ αυτό και αυτἡ η διαμόρφωση λέἐγε- 
ται διαμόρφωση χαρτογράφησης. Α- 
ναγκαία θέθαια γι’ αυτήν τη λειτουργία 
εἶναι ἑνα καλὸ σύστημα σταθεροποίη- 
σης της κεραίας του ραντάρ και σύστη- 
μα παροχἠς πληροφοριών θέσης (και 
στις τρεις διαστάσεις) για να σχηµατι- 
σθεί σωστή εικόνα. Ταπροθλήματατου 
ραντάρ εἶναι αφενός ότι η εικόνα που 
δίνει εἶναι αρκετά διαφορετική από την 
οπτικἡ και ο πιλότος χρειάζεται ειδικἠ 
εκπαίδευση για να την ερμηνεύσει. (Σ᾽ 
αυτὸ πολύ θοηθούν τα συστήµατα προ- 
θολἠς κινητών χαρτών σε οθόνη πλάι 
στην οθόνη του ραντάρ). Αφετέρου εἷ- 
ναι ἑνας ενεργός αισθητήρας που εἶναι 
δυνατόν να εντοπισθεί απὀ τον εχθρό. 
.” Σκὀπευση: Από τις πρὠτες κατ ε- 
κτίµηση σκοπεύσεις (µε το μάτι) των 
πρὠτων ετών, οι μέθοδοι σκόπευσης 
προχώρησαν στα οπτικά σκόπευτρα, 
στα γυροσκοπικἁ σκοπευτικά µε του 
μηχανικούς υπολογιστὲς κατά τον Β 
Παγκόσμιο Πόλεμο καιστα σημερινά η- 
λεκτρονικά σκοπευτικἁ συστήµατα. 
Με τα σύγχρονα συστήµατα σκόπευ- 
σης, ο σκοπὸς εἶναι να Φἐρει ο πιλότος 
το αεροσκάφος σε τέτοια θέση ὡστε 
όταν αφεθεί το όπλο να πλήξειτο στὀό- 
χο. Συνήθως γίνεται συνδυασμὸς της 


κκ φηρετον ον 90 


τν η ην 


Το ΑΤΙΙ5 (Αμιοπιαϊίς Τγβοκίηο [-.56γ ΙΠωπήπαίίοη 8γ- 
ἰεπι)της ΜΑΤΒΑ εἶναι ένα σύστημα ελέγχου πυρός το- 
ποθετηµένο σε ατρακτίδιο. Διαθέτει τηλεοπτική κάµε- 
ρα, αποστασιόµετρο λέιζερ και ηλεκτροοπτικἁ συστή- 
µατα για ακριθή σκόπευση, που μειώνουν το φόρτο ερ- 
γασίας του χειριστή, κάνοντας περιττή την ὕπαρξη 
δεύτερου µέλους του πληρώματος. Η κεφαλῆ του εἶναι 
περιστρεφόμενη ώστε να παρέχει στο χειριστἡ θὲα του 
στόχου, νψρώ α- απὀ τους ελιγμούς που ο πρὠτος 
εκτελεί. Με το ΑΤΙΙ5 μπορούν να ριφθούν θόµθες λέι- 
ζερ χωρίς ανάγκη υποστήριξης απὀ Το έδαφος για το 
"Φωτισμό» του στόχου. Το ΑΤΙΙ5 ει δοκιµαστείσεας" 
ροσκάφη ΜΙΤαςθ 2000, φαφυαί και Ε-Ίδμε µεγάλη επιτυ- 
χία. (Φωτο: ΜΑΤΒΑ). 


μεθόδου σκόπευσης και του τρόπου 
άφεσης µε τον ελιγμό διαφυγἠς. Για να 
εἶναι ακριθἠς η σκόπευση χρειάζονται 
στοιχεία, ὅπως η ταχύτητα του αερο- 
σκάφους, η ταχύτητα εκτόξευσης ἡ ᾱ- 
Φεσης του ὁπλου, το ὖψος απὀ το ἐδα- 
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ΤΗΒΟΤΤΙΕ ΗΑΝοιε/ 
ΑΡ85 6ΟΝΤΑΟΙΕΗ 


ΙΝΤΕΗΝΑΙ ΙΝΘΤΑΙΙΑΤΙΟΝ 


ΗΕΑΤ ΕΧςΟΗΑΝΩΕΒ 


ΟΟΜΡύΤΕΒ ΙΝΤΕΗΡΑςΕ υνιτ 


ΙΦΡΕΙ 


ΌΙΟΙΤΑΙ ΟΟΜΡύΤΕΒ υΝΙΤ 


(ΕΕ) 


5ΙΟΝΑΙ ΟΑΤΑ ζΟΝΝΕΗΤΕΗ 


ΟΟΝΤΡΟΙ 


ΙΝΟΙΟΑΤΟΗ 


Η εσωτερικἠ διάταξη του συστήµατος ΑΒΒΘ της Ηι- 
69, όπως εἶναι τοποθετημένο στο ρύγχος του Α-4 Μ 
Θβανκ καιστο ΑΝ --88 ΗΒιγίει ΙΙ. (Φωτο: ΗςΠοΦ). 


Φος, η ταχύτητα του ανέµου και τα 
θαλλιστικά χαρακτηριστικἁἀ του ὅπλου. 
Η κίνηση του αεροσκάφους, κραδα- 
σμοί και ελιγμοί, ο θαθμὸς ακρίθειας 
της πτήσης, τα χαρακτηριστικἀ των 
διαφόρων ὁπλων και οι άνεμοι στα διά- 
Φορα ὖψη επηρεάζουν σηµαντικά την 
ακρίθεια της θολἠς. Επειδή όλα αυτά 
τα στοιχεία δεν εἶναι πάντα γνωστά ἡ 
µε ακρίθεια γνωστά, η ακρίθεια των 
θομθαρδισμών δεν ἦταν ποτέὲ μεγάλη. 
Στον πόλεμο και οι Γερμανοί και οι 
Βρετανοί μετά τις πρὠτες προσπάἁ- 
θειες θομθαρδισμού ακριθεἰας απὀ 6α- 
ριάἀ θομθαρδιστικἁ, αντιλήφθηκαν ὅτι 
ακόµα κι ἑνα εργοστάσιο εἶναι πολύ 
δύσκολος στόχος απὀ τα 5-6 χιλιόμε- 
τρα ὖψος. Αυτὸς ἦταν ο κύριος λόγος 
που οι μετέπειτα θομθαρδισμοἰ κατευ- 
θύνονταν προς ευρύτερες περιοχές 
και λάµθαναν µέρος εκατοντάδες αε- 


ροσκάφη. 

Σήµερα, π εξέλιξη ἐχειεπιτρέψειτον υ- 
πολογισμό, µε αρκετή ακρίθεια, των 
διαφόρων στοιχείων θολἠς. Τροφοδο- 
τώντας μ᾿ αυτὰ τον υπολογιστή 6οµ- 
θαρδισμού υπολογίζεται το σημείο 
πρόσκρουσης για κάθε στιγµή άφεσης 
του ὅπλου. Αυτή η μέθοδος λέγεται 
Ο6ΙΡ (6οπίίπμους ΟοπιρυίΒίίοη οἱ Ιππραοί 
Ροϊπι: Συνεχής Ὑπολογισμός Σηµεῖου 
Πρόσκρουσης) και παρουσιάζεται σαν 
ἑνα σηµείο σκόπευσης στο ΗὐύΏΌπου α- 
ναπαριστά το σημείο που θα πέσουν τα 
ὅπλα αν αφεθούν αυτήν τη στιγµή. Ὁ- 
ταν το σηµείο σκόπευσης φθάσει στο 
στὀχο ο πιλότος πατά το κουμπί άφε- 
σης. Η μέθοδος αυτή εἶναι απλἠ και α- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1988 


Δύο Α-ΘΕ Ιπίγωάθτ της μοίρας ΝΑ-65 απὀ το 0565 Εἰςο- 
ππουθΓ φορτωμένα µε θόμθες λέιζερ Ρινθν/8Υ. 


κριθής, αν υπάρχει ἑνα ακριθὲς ρα- 
διοὔψόμετρο για παροχἠ πληροφοριών 
ύψους καιτο ἐδαφος γύρω απὀτο στό- 
χο εἶναι σχετικά επίπεδο. Μια άλλη πα- 
ρόμοια μέθοδος εἶναι αυτή που υπολο- 
γίζειτο θεληνεκὲς του ὁπλου. Τη συγ- 
κρίνει µε την απὀσταση απὀ το στὀχο. 
Το σηµείο σκόπευσης στο ΗΙΏ τοπο- 
θετείται χαμηλότερα απὀτο κέντροκαι 
μόλις αγγίξει το στὀχο ο πιλότος αρχ]ὶ- 
ζει τον ελιγμό αποφυγἠς. Ο υπολογι- 
στής συγκρίνειτη θαλλιστική εµθέλεια 
του ὁπλου µε τη διαρκώς μεταθαλλό- 
µενη απόσταση απὀ το στὀχο και εκτε- 
λεἰ αυτόματα την άφεση. Αυτή η µέθο- 
δος λέγεται 60ΒΡ (Οοπίπµοιθ Όοπ]- 
ρυϊα/ίοη οί Βθἰθα85θ Ροϊπί: Συνεχἠς Υπο- 
λογισμὸς Σημείου ᾿Αφεσης) και προτι- 
μάται σε περιπτώσεις που οι συντεταγ- 
µένες του στόχου εἶναι γνωστὲς και το 
αεροσκάφος διαθέτει καλό αδρανεια- 
κὀ σύστημα πλοήγησης. 

Και τα δύο συστήµατα σκόπευσης ὁ- 
µως χρειάζονται ἑναν τρόπο ακριθούς 
υπολογισμού της απὀστασης αερο- 
σκἀφους-στόὀχου. Ο απλούστερος 
τρόπος εἶναι οπτικὸς και λέγεται κινη- 
µατικἡή αποστασιοµετρία. Εκεἰ καθορἱ- 
ζεται η γωνιακή ταχύτητα αεροσκά- 
Φους-στόχου, δηλαδή ο ρυθμός αλλα- 
γἠς της γωνίας υπὀ την οποία ο πιλόὸ- 
τος θλέπει το στόχο. Ό ρυθμός αυτός 
καθορίζεται απὀ τον πιλότο µε ἕνα µι- 
κρορυθµιστήπου µετακινεί ἑνα σημείο 
σκόπευσης στο ΗΟΒ, µε τη σωστἠ τα- 
χύτητα ώστε να συμπίπτει πάντα µε το 
στόχο. Με γνωστά το ύψος απὀ το ἐδα- 
Φος, την ταχύτητα του αεροσκάφους 
καιτη γωνιακή ταχύτητα του στόχου υ- 
πολογϊζεταιτριγωνομετρικά η απὀστα- 
ση. Η μέθοδος µπορεί να εφαρμµοσθεί 
μόνο σε ευθύγραμμη πτήση (οριζόντια 
ἡ θύθιση), αλλά υπάρχουν ενδογενἠ 
σφάλματα στους τριγωνομετρικούς 
νόμους. Επἰσης, όσο το αεροσκάφος 
πλησιάζει, τόσο πιο φανερά γίνονται τα 
αρχικά σφάἆλματα εκτίμησης και τόσο 
λιγότερος χρόνος απομένει για διορ- 
θώσεις. 

Μέχρι πρότινος ο πιο ακριθής τρόπος 
υπολογισμού απόστασης ήταν το ραν- 
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τάἀρ. Ο πιλότος μ’ ἑνα μοχλίσκο κατευ- 
θύνει το σηµείο σκὀπευσης στο ΗΟ0Ώ 
ώστε να συμπέσει µε το στὀχο και πατά 
το κουμπἰ μα Στόχου» (Ταισοί 


Ὀθθδίαπαίε). Το ραντάρ ασφαλἰζει στο 
στόχο και μετρά συνεχώς την απόὀστα- 
ση. Ἐχει το μεγάλο πλεονέκτημα ὅτι 
μπορεί να χρησιμοποιηθεί µε άσχημες 
συνθήκες ορατότητας αλλά αν η δέσμη 
εἶναι αρκετά πλατιά, επιστρέφουν αν- 
τανακλάσεις ὀχι µόνο απὀ το στόχο, 
αλλά και απὀ παρακείμενα αντικείµε- 
να, µε αποτέλεσµα σφάλματα υπολογι- 
σμού. Τα τελευταία χρόνια έχει διαδο- 
θεἰ η χρήση των αποστασιόµετρων λέι- 
ζερ, που χάρη στην πολύ λεπτή δέσµη 
τους εἶναι ακριθή, δεν μπορούν όμως 
να χρησιμοποιηθούν µε κακή ορατότη- 
τα. Αυτά τα συστήματα επιτρέπουν την 
εκλογἡ ύψους πτήσης και ταχύτητας, 
καθώς και ελιγμούς, συντελεστές που 
αυξάνουν την επιθίωση. Όλες οι µέθο- 
δοι σκόπευσης που αναφέρθηκαν, 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν ακόµα κι 
αν ο στὀχος δεν εἶναι ἄμεσα ορατός, 
αλλά εἶναι γνωστή η θέση του σε σχέση 
με κάποιο ἀλλο ορατό σηµείο. 

”. Άφεση όπλου: Η άφεση μπορεί να 
γίνει εἶτε σε οριζόντια πτήση εἶτε σε 
θύθιση, ὅπως αναφἑέρθηκε και προη- 
γουµένως. Συνἦθως η άφεση συνδυάἁ- 
ζεται µε την επόμενη φάση, τη διαφυ- 
γή, οπότε έχουμε τη μέθοδο «ἰοβθς ΡοΠῃ- 


Ρρίπο». 

. ή Οιελιγμοί διαφυγἠς καθο- 
ρἶζονται απὀ τη Φύση των αμυντικών 
μηχανισμών, απὀ τις ικανότητες του 
αεροσκάφους και απὀ τα χαρακτηρι- 
στικἁ του όπλου, Προτιµάται να αρχίζει 
όσο το δυνατὀν μακρύτερα απὀ το 
στόχο. 


ΤΑΚΗΑΤΗΑΛΛΗΛΑ παπΡοσκαώη 


Για να εκτελεστεί µε επιτυχία µια επί- 
θεση πρἑπει να εκτελεστούν σωστά ὁ- 
λες οι φάσεις της, Αρχίζοντας απὀ την 
προσέγγιση στο στόχο, η πτήση θα 
πρέπει να γίνεισε πολύ μικρό ύψος και 
με μεγάλη ταχύτητα. Γι αυτὸ χρειάζον- 
ται δύο πράγµατα: κατάλληλο αερο- 
σκάφος και κατάλληλα συστήµατα α- 
ποφυγἠς ἡ παρακολούθησης αναγλύ- 
Φου. Ὅταν ἑνα αεροσκάφος αναπτύσ- 


ο] 


Σημεία άφεσης θομθών, καθώς και σηµεία εξόδου απὀ 
τη θύθιση εικονίζονται σ᾿ αυτή τη φωτογραφίατου ΗύΏ 
του Ε-20, στη διάρκεια ενός θομθαρδισμού εναντίον εγ- 
ων ο Ν σε ερηµικἠ τοποθεσία. (Φωτο: 


σει μεγάλη ταχύτητα σε μικρό ύψος ὁ- 
που οι αναταράξεις της ατμόσφαιρας 
εἶναι συχνές και βίαιες, υφίσταται ι- 
σχυρότατους κραδασμούς και κάθετες 
επιταχύνσεις, που εἶναι κουραστικές 
καιγιατο πλήρωμα καιγια τη δοµήτου 
αεροσκάφους, Για μεγαλύτερη άνεση, 
η πτἑρυγατου επιθετικού θαπρέπει να 
εἶναι μικρού διατάµατος και η πτερυγι- 
κἠ φόρτιση μεγάλη (π.χ. Ε-- 111, Τορ- 
νέιντο, Ε--104). Σ’ αυτά τα μικρά ύψη 
όμως η αντίσταση του αέρα εἶναι µε- 
γάλη και για να αναπτύξει την απαι- 
τούµενη ταχύτητα, ο κινητήρας του 
αεροσκάφους πρέπει να αποδἰδει µε- 
γάλη ὥση. Αυτὸ θέθαια σημαίνει και υ- 
Ψηλή κατανάλωση καυσίμων, ακόµα κι 
αν πρὀκειταιγια ἑναν οικονομικό στρο- 
θιλοκινητήρα διπλής ροής. Για πτήση 
σε πραγµατικἀ πολύ μικρὀ ύψος πάνω 
απὀ το ἐδαφος (π.χ. 30-60 μ.), σταθερὀ 
πάνω απὀ θουνἀᾶ και κοιλάδες, εἶναι α- 
παραΐτητο κι ἑνα σύστημα παρακο- 
λούθησης των ανωμαλιών του εδἀ- 
Φους. Το σύστημα αυτό αποτελεί εἰδι- 
κἠ διαμόρφωση του ραντάρ που συν- 
δυάζεται µε το σύστημα ελέγχου πτή- 
σης. Για να χρησιμοποιεἰ το φυσικό α- 
νάγλυφο σαν κρυψώνα καινατο τοπο- 
θετεί μεταξύ αυτού και των εχθρικών 
ραντάρ, ο πιλότος χρειάζεται τη θοή- 
θεια ενὸς συστήµατος ναυτιλίας µε- 
γἆλης ακρίθειας. Το σύστημα αυτό θα 
χρησιμεύσει και για την προσέγγιση 
του στόχου απὀ τη σωστή διεύθυνση. 
Για πτήση σε κἀπως μεγαλύτερα ὖψη 
(100-200 μ.) αρκεί ἑνα σύστηµα αποφυ- 
γής αναγλύφου, το οποἱο απλώς πα- 
ρουσιάζει στον πιλότο τα εμπόδια κι 
αυτός Φροντίζει για την αποφυγἠ. 


Κοντινἠ άποψη του αριστερού ατρακτιδίου ΕΙΙΒ ενὸς 
Ε--18. Στην αντίστοιχη δεξιό πλευρά του αεροσκάφους 
Βρίσκεται ἑνα παρόμοιο ατρακτ!διο, Το.9Τ/1.45ε: 5ροϊ 
Τταςκοτ). Στην οεπἰογ/ίπε διακρίνεται µια θόὀμβα Βοο- 
κθγο ΟΒυ. 


Ὅλα αυτά τα στοιχεία συνηγορούν 
προς ἑνα αεροσκάφος ικανού μεγέ- 
θους,το οποίο θα µπορείνα μεταφέρει 
εκτὸς απ᾿ όλο αυτόν τον εξοπλισμό και 
πολλά καύσιμα και αρκετά ὁπλα. Ἔτσι, 
τα καλύτερα επιθετικά εἶναι μεγάλα και 
ακριθάἁ αεροσκάφη. 

Τις περασμένες δεκαετίες, τα επιθετι- 
κἁ αεροσκάφη διέθεταν συστήµατα 
πλοήγησης θασισµένα -- συνήθως -σε 
ραδιοφάρους. Ακολούθησαν τα αδρα- 
νειακἀ συστήµατα, που προσέφεραν 
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πολύ μεγαλύτερη ακρίθεια. Την ἴδια ε- 
ποχἡ γενικεύθηκε η χρήση των ηλε- 
κτρονικὠν υπολογιστών και των ΗυΡ 
στα μαχητικά. Όλες αυτές οι εξελίξεις 
επέτρεψαν τη δημιουργία ολοκληρω- 
µένων συστημάτων πλοήγησης/επίθε- 
σης (Νανἰραιίοπ/Αἴἴ8οΚ) που έγιναν ευ- 
ρέως γνωστά σαν Ναν/ΑΙΒοκ. Το πρὠτο 
αεροσκάφος µε τέτοιο σύστημα ἦταν 
το Α-7 Κορσέρ!/που εμφανίσθηκε πριν 
20 χρόνια, Από τότε θέθαια πολλά ἑ- 
χουν αλλάξει, οἱ θασικὲς αρχές ὁμως 
παραμένουν οι ἴδιες. Ἶ 

Υπάρχουν οκτώ θασικὲς υπομµονάδες 
που αλληλοεπικοινωνούν --στα νεοτε- 
ρα αεροσκάφη µε ψηφιακή «Τράπεζα» 
δεδοµένων. Πρώτα απ᾿ όλα υπάρχει η 


αδρανειακἠ μονάδα πλοήγησης, µετην 
αδρανειακἠ πλατφόρμα (που περιλαµ- 
θάνει γυροσκόπια και επιταχυνσιόµε- 
τρα), τον υπολογιστή πλοήγησης καιτο 
τροφοδοτικὀ. Αυτό το σύστημα δίνει 
στοιχεία ταχυτήτων, επιταχύνσεων και 
διευθύνσεων στους τρεις άξονες του 
χώρου, 

Το αυτόματο σύστημα ελἐγχου πτήσης 
(ΑΕΟΞΘ) περιλαμθάνειτον αυτόματο πι- 
λότο, τον αυτοσταθεροποιητή (που ᾱ- 
ποκλείει υπερθάσεις των πτητικὠν ο- 
ρίων) και τα χειριστήρια του πιλότου. 
Οι διάφοροι αισθητήρες καθορϊἰζουν τη 
θέσητου στόχου καιτην αεροδυναμικἠή 
κατάσταση του αεροσκάφους. Περι- 
λαμθάνουν ραντάρ, ΕΙΙΒ. 1 ΤΝ, λέιζερ, 
ραντάρ ντόμπλερ (που μετρά ακριθώς 
την ταχύτητα σε σχέση µε το ἐδαφος)], 
ραδιοὐψόμετρο, γυροσκόπιο αναφο- 
ράς θέσης και υπολογιστή δεδοµένων 
αέρος, ΑΌΟ που χρησιμοποιεί ειδικοὺς 
αισθητήρες για να καθορίσει τη γωνία 
προσθολἠς, τη γωνία πρόνευσης και 
γωνία εκτροπής (ΥΕΝ). Επιπλέον στοι- 
χεία μπορούν να δώσουν και τα διάφο- 
ρα ραδιοθοηθήµατα, η ακρϊθειά τους 
όμως εἶναι περιορισμένη. Ὅλα αυτά τα 
δεδοµένα μεταφέρονται στον κεντρι- 
κὀ υπολογιστή, ο οποίος µε τη σειρά 
του θα δώσει οδηγίες στο σύστημα ε- 
λέγχου πτήσης για την επιθυμητή πο- 
ρεία, στους αισθητήρες γιατην αναµε- 
νόµενη εμφάνιση του στὀχου σε δεδο- 
µένη θἐση, θα υπολογίσει τα θλητικά 
στοιχεἰα για τα ὁπλα και θα παρουσιά- 
σειτα ζητούμενα στοιχεία στον πιλότο. 
Αυτὸς µε τη σειρά του ἐχει τη δυνατὀ- 
τητα ελέγχου και καθορισμού των ὅδια- 
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ας λειτουργιών των συστηµάτων. 
πιλότος έχει στη διἀθεσἠή του το 
ΗΟὈ, οθόνη ραντάρ, οθόνη κινούμε- 
νου χάρτη κλπ. ΑπόἌτο Ε/Α-- 18 καιμετά, 
τα περισσότερα μαχητικά (Ε--166, Μι- 
ράζ 2000, Αν--68Β, Ε--15Ε κλπ.) διαθὲ- 
τουν οθόνες πολλαπλών λειτουργιών 
(ΜΕΟ) που παρουσιάζουν κἆθε φορά 
ό,τι ζητήσει ο πιλότος. Τέλος, δίνονται 
οι εντολές για την άφεση των ὁπλων 
στο Σύστημα Ελέγχου Ὅπλων, ἑνα 
σχετικἀ απλό σύστημα που οπλίζει και 
ρυθμίζει τα διάφορα στοιχεία οπλι- 
σμού και εκτελεί την άφεση µε ορι- 
σμένο τρόπο, ἔτσι ὥστε να µην επη- 
ρεάζεται το κάθε ὁπλο απὀ το πλαϊνό 
του ἡ απὀ το αεροσκάφος και χωρίς να 


το σύστημα ΕΙ.ΙΒ ΑΝ/ΑΑ5--38 που τοποθετείται στα Ε- 
18. Κατασκευάζεται απὀ την Εοτά Α9Γοθρ8ς9 και έχει 
αρκετά μικρό ὀγκο και θάρος ὥστε να µπορεί να αναρ” 
τηθεἰ στον αεραγωγό του αεροσκάφους. Το σύστημα 
αυτό παρέχει θερµικἡ απεικόνιση Του εδόφους σε µια 
πηλεοπηική οθονη στο κόκπιτ για πρόσκτηση/αναγνώρι- 
ση/εµπλοκή µε το στόχο, ενώ προσφέρει διάφορες γω- 
γίες σκόπευσης και πληροφορίες αποστάσεων και ὁλ- 
λων παραμέτρων. 


Τομές των δύο εξωτερικών ατρακτιδίων που περιέχουν 
τα υποσυστήµατατου |.ΑΠίΙΓη.Το σύστημα αυτὀ πρὀκει- 
ται να τοποθετηθεί στα Ε-15Ε και στα Ε-Ί6 της υ5ΑΕ 
που προορἰζονται να εκτελούν και θομθαρδισμούς. Εν- 
τύπωση προκαλεί ο µικρὸς ὀγκος που καταλαμθάνουν, 
αν και στις δοκιμές το Ε-Ί6 αντιμετώπισε πρὀθληµα 
ρωγμών στα πίσω ον Ὑν πτερύγια, λόγω αεροδυναµι- 
κὠν σνωμαλιών που δημιουργούσε η ὕπαρξη του .9η- 
Ώππ, Τώρα όμως τα ββτν ο ης αυτ ον λυθε]. Το 
Ιμαπίίτη κατασκευάζει η ΜΑΒΤΙΝ--ΜΑΒΙΕΤΤΑ, γνωστὴ 
και απὀ τα αντίστοιχο σκοπευτικἀ συστήματα του 
ΑΗ--64Α Αρ8ςῃθ. 


υπάρχει κίνδυνος ανωμαλίας γιατοσε- 
ροσκάφος. ἳ 

Λίγες εταιρίες κατασκευάζουν οΟλο- 
κληρωμένα συστήµατα πλοήγησης/ε- 
πίθεσης, Συνηθέστερα, εἶναι τα ξεχω- 
ριστά συστήµατα πλοήγησης και επίθε- 
σης, που υπάρχουν σε διάφορα επίπε- 
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δα πληρότητας, ικανότητας και κὀ- 
στους. Στη διεθνἠ αγορά πάντως κυ- 
ριαρχούν οι αμερικανικές, θρετανικὲς 
και γαλλικὲς εταιρίες, µε νἑο και ανερ- 
χόμενο ανταγωνιστή την ισραηλινή 
Ἔλμπιτ. 

Απότις γνωστότερες εἶναι η θρετανικἡ 
Φεράντι, που προμηθεύει µε συστἠµα- 
τα πλοήγησης τα Τζάγκουαρ (ΕΙΝΘ 
1064), τα Τορνέιντο (ΕΙΝΘ 1010) καιτα 
Χάριερ ΙΙ(ΕΙΝΘ 1075). Τελευταία προσ- 
Φξρει το ολοκληρωμένο ΕΙΝΑΣ, µε α- 
ὁρανειακή µικροπλατφόρμα ΕΙΝ 200, 
Ηυῦ Τύπου 4500 και αποστασιόµετρο 
λέιζερ Τύπου 1050. Ηισραηλινή Ἔλμπιτ 
προσφἑρει µια εκτεταμένη σειρά, απὀ 
το απλὀ και οικονομικό σύστημα 
ΙΟΝΌ8, κατάλληλο για μικρά αερο- 
σκάφη, ἕως το ᾽Απντεϊτ ΝΡΝΕΟ για αντι- 
κατάσταση των συστηµάτων των Ε--4Ε. 
Το ΝΩΝΕΡ περιλαμθάνει ψηφιακό υπο- 
λογιστή, αδρανειακό σύστημα πλοήγη- 
σης, υπολογιστή δεδοµένων αέρος και 
συνδυάζεται και µε το ραντάρ και µε η- 


λεκτροοπτικούὺς αισθητήρες. Ακόμα 
πιο εξελιγμένα εἶναι το Σύστημα 81 και 
Σύστημα 82, µε υψηλό αυτοματισμὸ. 

Η Γαλλία έχει να παρουσιάσει συστή- 
µατα ὁπως το Κρουζέ ΝΑΡΒΙΗ που συν- 
δυἀζειπλοήγηση, επίθεση και διαχείρι- 
ση προωστικού συστήµατος ἧτην οικο- 
γένεια Σαζέμ υἱ 195 που ἐχει χρησιµο- 
ποιηθεί ευρύτατα σε Άλφα Τζετ, Τζάγ- 
κουαρ, Σούπερ Σταντάρ, Μιράζ κλπ. 
Περιλαμθάνει υπολογιστή δεδοµένων 
αέρος, αδρανειακὀ σύστημα, θαλλιστι- 
κὀ υπολογιστή, σπις διαχείρισης 
οπλισμού και θέθαια ΗΟΒΡ. Από τους Α- 
µερικάνους, µόνο η Λίαρ Ζίγκλερ έχει 
παρουσιάσει ολοκληρωμένο σύστημα, 
για επανεξοπλισμὀ των Α-άκτης Ν. Ζζη- 
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λανδίας. Μετάταξ- 111 καιΑ-7ΤηΙ)9ΑΕ 
προτίμησε να στραφεῖ στα «ἔξυπνα» 
θλήματα για θελτίωση της ευστοχίας 
των επιθετικών της. 

Οπιλότος που διαθέτει τέτοια ολοκλη- 
ρωμένα συστήµατα ἐχειτη δυνατότητα 
πολλαπλών επιλογών. Πριν την απο- 
γείωση ρυθμίζειτο αδρανειακό σύστη- 
μα πλοήγησης (ΙΝ5) σύμφωνα µε τις 
συντεταγμένες τους σημείου απο- 
γείωσης και εφοδιάζει τον υπολογιστή 
ναυτιλίας µε τις συντεταγμένες των 
ενδιάµεσων σημείων αναφοράς καιτου 
στὀχου (ἡ στόχων). Κατά τη διάρκεια 
της τροχοδρόµησης και διαδροµἠς α- 
πογείωσης, τοΙΝΘ µπορεί να καλιµπρα- 
ρισθεί µε θάση γνωστά σηµεία των δια- 
δρόμων που θρίσκονται ἠδη στη μνήμη 
του μα Δή μάῤςν Κατά την πορεία 
προς το στὀχο ο αυτόματος πιλότος α- 
ναλαμθάνει να ακολουθήσει την πο- 
ρεἰα που ἔχει προγραμµατισθε], στο ε- 
πιθυμητὸ ύψος και µε την επιθυμητή 
ταχύτητα ανεξάρτητα ατμοσφαιρικών 
συνθηκών. Κατά τη διάρκεια της δια- 
δροµἠς υπάρχει η δυνατότητα σὐγκρι- 
σης ενός προθαλλόμενου σε οθόνη 
χάρτη µε αυτόν που δίνει το ραντάρ. 
Ἡ, ο χειριστής μπορεί να μετακινήσει 
ἑνα σταυρόνηµα στο χάρτη, ὦστε να 
συμπέσειµε γνωστό σηµείο καιναανα- 
νεώσει έτσι τις πληροφορίες θέσης 
του ΙΝ5. Ὅταν πλησιάσει το στὀχο͵, το 
αεροσκάφος κατεθαίνει όσο το δυνα- 
τὀν χαμηλότερα και ακολουθεῖ περὶ- 
πλοκη πορεία αποφεύγοντας ζώνες 
πυρὸς αντιαεροπορικὠν συστηµάτων 
και περνώντας μέσα απὀ χαράδρες κι 
ανάμεσα απὀ θουνἀ και λόφους. Περί 
τα 10-15δευτερόλεπταπριν την άφεση 
ο πιλότος εἶναι αναγκασμένος να κερ- 
δίσει ύψος για την πρόσκτηση του 
στόχου. Αν θέθαια το σύστημα πλοήγη- 
σης εἶναι αρκετά ακριθὲς, µπορεί να 
θασισθεἰ σ᾿ αυτό και να εκτελέσει µια 
αυτόματη τυφλή άφεση µε το πρὠτο 
πέρασμα πάνω απὀ το στὀχο. 

Αλλιώς μπορεί να χρησιμοποιήσει το 
ραντάρτου γιαλίγα δευτερόλεπτα, αρ- 
κετάἆ για να σχημµατισθεἰ στη μνήμη του 
υπολογιστή ένας ακριθής χάρτης της 
άμεσης περιοχής του στόχου, να ενη- 
μερωθεί το σύστημα ελέγχου πτήσης 
και να γίνουν όλοι οι απαραίτητοι ελιγ- 
μοὶ αυτόματα. Σε ἄλλα συστήµατα, το 
ΙΝ5 ενημερώνεται για τη θέση του αε- 
ροσκάφους 5-10 χλμ. μακριά απὀ το 
στόχο, µε θάση ορισμένα γνωστάτοπο- 
γραφικά στοιχεία και η επίθεση συνε- 
χίζεται µε θάση τον υπάρχοντα χάρτη 
που διαθέτει το μαχητικό. Αν για κά- 
ποιο λόγο η πρὠτη επίθεση αποτύχει, 
το σύστημα πλοήγησης/επίθεσης έχει 
τη δυνατότητα καθορισμού της θέσης 
του στόχου και αυτόματης εκτέλεσης 
δεύτερου περάσματος όταν του ζητη- 
θεί. Μια τέτοια δυνατότητα εἶναι πολύ 
χρήσιμη στα αεροσκάφη εγγύς υπο- 
στήριξης, που μπορούν έτσι να εκτε- 
λοῦύν ξαφνικές, µη προσχεδιασμένεςε- 
πιθέσεις σε ευκαιριακούς στόχους. 
Μια άλλη ευκολία εἶναι ο αυτόματος 
τυφλός θομθαρδισμὸς, ὅπου στο χάρ- 
τη του ραντάρ, τοποθετείται το σταυ- 
ρόνηµα στον επιθυμητό στόχο, εκλέ- 
γεται το όπλο και η μέθοδος επίθεσης 
και το σύστημα πλοήγησης/επίθεσης 
αναλαμθάνει να εκτελἑσει όλους τους 
απαραΐτητους χειρισμούς και λειτουρ- 
γίες. 

Βέθαια, όλα αυτά που περιγράφηκαν 
πιο πάνω εἶναι χαρακτηριστικά των πιο 
προηγμένων (και ακριθὠν) συστηµά- 
των. Τις περισσότερες Φορές, ιδίως σε 
αποστολές εναντίον κινητών στόχων, ἡ 
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ΚΑΝΟΝΤΑΣ ΤΗ ΝΥΧΤΑ... ΗΜΕΡΑ’ 


Μέχρι πριν λίγα χρόνια 
το σκοτάδι περιόριζε 
στο ελάχιστο 

τη διεξαγωγήἠτων 
νυχτερινών 
επιχειρήσεων. 
Οιεφαρμογές 


της ηλεκτροοπικής 


ΟΙ δυνατότητες των µαχητικὠν ελικοπτέρων αυξάνου- 
ται κατακόρυφα µε τη χρήση συστηµάτων υπέρυθρης 
απεικόνισης στόχων κατά Τη νύχτα, Εδώ, ένας αρα 

ελικοπτἑρου «Ελέπει» σε απόλυτο σκοτάδι ένα ε- 
χθρικὸ ελικόπτερο ης το αντίστοιχο σὺ: 
στηµα της Ἠοπαγ νο] ς 


Του Χρήστου Κουταλιανού 


αλλάζουν ριζικά τις 

μέχρι σήµερα 
χρησιμοποιούµενες 
τεχνικές και θελτιώνουν 

τα συστήµατα 

νυχτερινἠς ὁρασης, 
προσφέροντας δυνατότητες 


δράσης ολόκληρο το εικοσιτέτραώρο. 
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αλματώδης ανάπτυξη µιας 
μ-ἅ σειράς νέων τεχνολογιών στο 

χώρο των ηλεκτρονικών και η 
οτενἠ σύνδεση των τεχνολογιών αυ- 
τῶν µε ἑνα τµήµα της παραδοσιακής 
Φυσικής, πιο συγκεκριµένα της οπτι- 
κής, δημιούργησε ἑνα νέο πεδίο έρευι- 
νας, πειραματισμού και δυναμικών ε- 
Φφαρμογών. Ἔτσι δημιουργήθηκε µια 
νέα επιστήμη. εξαρτώµενη ὅμως απὀ 
µια ομάδα προηγμένων τεχνολογιών 
που αναπτύχθηκαν ικανοποιητικά, κυ- 
ρίως τις τελευταίες δυο δεκαετίες. Οι 
υπέρυθρες ακτίνες (1Η), οι ακτίνες λέι- 
ζερ. η θερµικἡ ακτινοθολία, οι οπτικές 
ἵνες καιτα πολύ προηγμένα συστήματα 
ἠλεκτρονικής απεικόνισης, εἶναι µερι- 
κὲς απὀ τις τεχνολογίες αυτὲς 
Η ὀπτικοηλεκτρονική ἡ ἠλεκτροοπτική 
ὅπως λέγεται - αντίστοιχη των αγγλι- 
κὠν ὅρων Ορίιοπίος ἡ Εἰδοίτο-ορίίος 
εἶναι η νέα αυτή επιστήµῃη 
Με ἕνα σύνολο εκατό και πλέον διαφο- 
ρετικών εφαρμογών, η ηλεκτροοπτικἡ 
ανοίγει νέους δρόμους στο χώρο της 
άμυνας. Για παράδειγµα η ἠλεκτροο- 
πτικἡ προοσφἑρει ιδιαίτερη άνεση και 
διευκολύνει τις νυχτερινὲς επιχειρή- 
σεις. ΤΟ κλασικό «ρανιὰρ» χωρίς να 


παραμερίόεται τελείως, περνά σε δεύ- 
τερη ἴσως μοίρα, για τις επιχειρήσεις 
μικρής και μεσαίας ακτίνας ὁδράσης. 
Πριν μερικά χρόνια, το σκοτάδι περιό- 
ριζε σηµαντικά τις κινήσεις των στρα- 
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τιωτικώὠν μονάδων, τόσο στην ξηρά όσο 
στον αέρα και τη θάλασσα. Η αδυναμία 
ελέγχου των εχθρικών θέσεων και κι- 
νήσεων μείωνε στο ελάχιστο την εξέἑλι- 
ξη των νυχτερινών επιχειρήσεων. Βέ- 
θαια, υπάρχει το ραντάρ που ὅμως αν 
και ιδιαΐτερα πρακτικό για τις µεσαῖες 
και τις μεγάλες αποστάσεις δεν προσ- 
Φδέρει ικανοποιητικἁ αποτελέσµατα 
στις μικρές αποστάσεις. Οι σύγχρονες 
τακτικές πολέμου θέλουν ἆμεσες και 
ταχύτατες κινήσεις, χωρίς οι στρατιω- 
τικἐς δυνάμεις να περιορίζονται για 
κανένα λόγο, απὀ τη νύχτα ἦ τις ἀσχη- 
μες καιρικὲς συνθήκες και παράτις δυ- 
οκολίες να μπορούν να κινούνται, να 
θλέπουν και να μπορούν να εκτοξεύ- 
ουν ταόὁπλατους µε μεγάλη επιτυχία ε- 
ναντῖον των εχθρικών δυνάμεων 

Οι εφαρμογές των ἠλεκτροοπτικών 
βρίσκουν χρήση στον αμυντικό τοµέα 
στις συσκευές ΕΙ ΙΠ (Γονατά ἰ οοκίπα {Π- 
{αβοα), σε γυροσκοπικὲς μονάδες, σε 
σκοπευτικἁ και µονάδες πυρός σε κε- 
Φαλές θλημάτων και πυραύλων, σε 
διάφορες μονάδες αισθητήρων κυρίως 
υπέρυθρης ακτινοθολίας, σε ου- 
οκευές, διόπτρες, σε κἀμερες χαμηλού 
Φωτισμού 11 Τν (1 ονν 14! | ενεἰ ΤΝ), 
στις στρατηγικές ἡ τακτικές επικοινω- 
νίεςο,στην τηλεµετρία, διάφορες εφαρ- 
μογέὲς σε πλοία επιφανείας, σε υπο- 
θρύχια, σε ηλε κτρονικά συστήµατα αᾱ- 
ανόμώης, ναυτιλίας και οπλισμού 


αεροσκαφών, καθώς ακόµα οτη µετα- 
φορά πληροφοριών µέσω ηλεκτρονι- 
κὠν υπολογιστών και τα σύγχρονα συ- 
στήµατα ασφαλείας. 
Η µεγάλη ποικιλία χρήσης των ηλε- 
κτροοπτικών δημιούργησε µια ραγδαία 
ανάπτυξη ενός αντίστοιχου κλάδου 
θιοµηχανίας, στον οποίο συμμετέχουν 
σήµερα εκτός απὀ τις δυο υπερδυνά- 
μεις, η Ιαπωνία, το Βέλγιο, η Γαλλία, η 
Δ. Γερμανία, η Ιταλία, η Ολλανδία, η Μ 
Βρετανία, η Σουηδία, το Ισραήλ και 
στις οποίες αναμένεται να προστεθεί 
στο μέλλον η Ισπανία, η Τουρκία, η Ελ- 
λάδα, η Ινδία, η Αἰγυπτος και το Πακι- 
στάν 
Οιυψηλὲς δυνατότητες και η θελτίωση 
των συνθηκών μάχης που προσφἑρει η 
νέα επιστήμη, ώθησαν το ερευνητικό 
ενδιαφἑρον να στραφεί σε χώρους ζω- 
τικής σημασίας των πολεμικών επιχει- 
ρήσεων. Χωρίς αμφιθολία, ο τομέας 
των νυχτερικών επιχειρήσεων ἐδινε 
ευρύ πεδίο ὅπου θα μπορούσε να ευ- 
δοκιµήσει ἑνα πλήθος εφαρμογών της 
ηλεκτροοπτικής. Και αυτό ακριθώς ἐγι- 
νε και συνεχίζεται. Σε ἑνα σύνολο εκα- 
τὸ και πλέον διαφορετικών ηλεκτροο- 
πτικὠν µέσων που χρησιμοποιούνται 
σήμερα, τη μεγαλύτερη πλειοψηφία ἑ- 
χουν αυτά που λειτουργούν μέρα και 
νύχτα ἡ αποκλειστικά µόνο τη νύχτα, 
όπως οι συσκευές νυχτερινἠς ὀρασης- 
χαμηλού φωτισμού και οι τηλεοπτικὲς 
κάμερες 111 ΤΝ. Το ενδιαφέρον εστιᾶ- 
στηκε αµέσως σε δυο τοµείς: α) στη 
θελτίωση των τεχνικών νυχτερινής ὁ- 
ρασης που ἠδη υπήρχαν, κύρια µε την 
προσθήκη νέων τεχνολογικών µέσων 
και ϐ) στην ανακάλυψη νέων τεχνικών 
που θα πρόσφεραν αισθητά καλύτερα 
αποτελέσµατα απὀτις προηγούμενες 
Ἔτσιλοιπόν σήμερα οιτεχνικἐς νυχτε- 
ρινἠς ὁρασης χωρίζονται σε πέντε κα- 
τηγορίες ανάλογα µε το εἶδος και τα 
µέσα εξοπλισμού που χρησιμοποιόυν- 
ται κάθε φορά: 

Αναγνώριση µε τεχνητά ορατό φωτι- 

σμόὸ 

Αναγνώριση µε ευεργετική ἡ παθη- 

τικἡ ηλεκτρομαγνητική ατινοθολία. 

Αναγνώριση µε υπέρυθρη (1Η) ακτι- 

νοθολία 

Φωτοενισχυτικοῖ σωλήνες χαμηλού 

Φωτισμού (1). 

Παθητικά θερμική υπέρυθρη (1Π) εκ- 

πομπή. 
Αναλύοντας στη συνέχεια καλύτερα 
τις κατηγορίες αυτὲς, θα σταθούμε πε- 
ρισσότερο σ᾿ αυτές για τις οποίες δεν 
έχουμε αναφερθεί σε προηγούμενα 
οκ, χωρίς όμως, να παραθλέψουμε 

πιο πρόσφατες ἡ αυτὲς που παρου- 
σδ ουν ξεχωριστό ενδιαφέρον απὀ 
πλευράς σχεδίασης και δυνατοτήτων 


Αναγνώριση μετεχνητόὀ Φωτισμό 


Είναι η παλιότερη μέθοδος που χρησι- 
μοποιείται και δεν εἶναι τίποτα περισ- 
σότερο παρά θλἠµαταπου εκτοξεύον- 
ται απὀ πιστόλια χειρός καιπυροθόλα ἡ 


Το ΗΕΙΙΤΟΝ είναι ἕνα σύστημα θερμικής απεικόνισης 
στόχων που ἔχουν ανοπτύξει οι σουηδικέὲς εταιρίες ΕἘ- 
ΠπΘίΦΟη και 5880-ΘςβΠία για χρήση απὀ ελικόπτερα, για 
την εκτόξευση ανταρµατικων πυραύλων ΤΟΝ. Το αὐ- 
στηµα αυτό έχει επιλεγεί απὀ το σουηδικό στρατό, ο0- 
ποίος το τοποθέτησε στα ΒΟ105που διαθέτει. 


ακόµη Φωτιστικὲς θόμθες που εκτο- 
ξεύονται απὀ αεροσκάφη. Τα Φωτιστι- 
κἁ σώματα αυτά µε την καύση χημικών 
ουσιών προσφἐρουν Φωτισμό της τά- 
ξης μερικών χιλιάδων έως μερικών εκα- 
τομμυρίων κηρίων. Στη διάρκεια της 
πτώσης τους επιθραδύνονται απὀ αλε- 
Εἴπτωτα ἐτσι ὦστε να παρατείνεται ο 
Φωτισμός πάνω απὀ την περιορισμένη 
περιοχἠ πτώσης. 

Τα πλεονεκτήματα της τεχνικής αυτής 
εἶναι ο αιφνιδιασμός που προκαλεί 
στους αντιπάλους ο σύντομος χρόνος 
έναρξης, αφού απὀ τη στιγµή της ε- 
κτόξευσης μὲχρι την εξάπλωση του 
Φωτισμού απαιτούνται ελάχιστα δευ- 
τερόλεπτα και τέλος το χαμηλό κὁ- 
στος, 

Τα μειονεκτήματα εἶναι η µείωση της 
αποτελεσµατικότητας σε περίπτωση 
π καιρικών συνθηκών, το γεγο- 
νὸς ὁτι καλύπτει µικρή ἑκταση και το 
σπουδαιότερο ὁτι έχει µικρή χρονική 
διάρκεια λειτουργίας, 

Η απλούστατη αυτή μέθοδος όμως δεν 
εἶναι καθόλου αποτελεσματική όταν ε- 
πιθυμούμε Φωτισμό µιας μεγάλης σε 
ἑκταση περιοχἠς και για αρκετό Χρονι- 
κὀ διάστηµα. Η εκτόξευση πολλών φω- 
τιστικὠν σωμάτων απαιτεί µεγάλο ᾱ- 
ριθμό εκτοξευτών και πολύ μεγαλύτε- 
ρο αριθµό φωτιστικών θληµμάτων και 
θομθών, µε συνέπεια το κόστος να αυ- 
ξάνεισε παρ ιπικὰ επίπεδα, Η κλα- 
σικἠ αυτή μέθοδος της αναγνώρισης 
µε τεχνητό φωτισμό, που µπορεί να δη- 
µιουργηθεί επίσης απὀ ισχυρής ἑντα- 
σης φανούς ἡ προθολείς, χρησιµοποι- 
εἶται σήµερα: α) για το Φωτισμό σε µι- 
κρἠ ακτίνα µε σκοπὀ τη διευκόλυνση 
κίνησης οχημάτων ἡ αρμάτων τη νύ- 
χτα, ϐ) για το Φωτισμό μικρών περιοχών 
ἐτσι ώστε να γἱνειδυνατή η ανακάλυψη 
μικρών εχθρικών δυνάμεων που κι- 
ψούνται στις περιοχές αυτές, Υ) για την 
ἑνδειξη και φωτισμό στόχων που πρὀ- 
κειται να θομθαρδιστούν και ὅ) για την 
ανεύρεση λέμθων ἡ ναυαγών σε θα- 
λάσσιες περιοχές. Η απλότητα και το 
χαμηλό κόστος επιτρέπουν και προ- 
θλέπουν χρήση της τεχνικής για αρκε- 
τὰ ακόµη χρόνια και απὀ πολλές χώρες, 


Αναγνώριση ' 
με ηλεκτρομαγνητική 
ακτινοθολία 


Μετάτο Β᾽ Παγκόσμιο πόλεμο, ἑνά νἑο 
ηλεκτρονικό σύστημα αλλάζει τη µορ- 
Φἠ του πολέμου. Εἶναι το ραντάρ, που 
στηρἰζεται στην αρχή της ηλεκτρομα- 
γνητικής ακτινοθολἰας. Τα ηλεκτροµα- 
γνητικάἀ κύματα που εκπέµπτει ένας 
πομπός, ανακλώμενασε μεταλλική επι- 

άνεια επιστρέφουν σε ἑνα δέκτη και 
ἐτσι γίνεται αντιληπτή η παρουσία του 
εχθρικού αντικειμένου. Τα πρὠτα ραν- 
τάρ θρήκαν εφαρµογή στην αεράμµυνα, 
για ανακάλυψη των εχθρικών αεροσκα- 
Φφών που προσπαθούν να εισχωρήσουν 
στο Φυλασσόμενο χώρο. Λίγο αργότε- 
ρα, µε ραντάρ εφοδιάστηκαν τα αερο- 
σκάφη και τα πλοία. Σ᾽ αυτό το πρὠτο 
στάδιο, οι στὀχοι αναγνωρίζονται σαν 
κουκίδες ἡ ἵχνη στις οθόνες των ραν- 
τὰρ. Αργότερα, µε την εισαγωγἠ νέας 
τεχνολογίας και τη σύνδεση διαφορε- 
τικώὠν ραντᾶρ πολλαπλού ρόλου, οι 
στὀχοι άρχισαν να αναγνωρϊίζονται απὀ 
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Το σύστημα θερµικής απεικόνισης στόχων ΟΤΙΘ6(0Ρ566- 
τνογ’ϱ Τῃθ/ηπαΙ Ιπιβᾳ]πρ ΘΥ9ί6πι) της ΤΠοτη ΕΜΙ εξοπλ|- 
ζει το θρετανικὀ στρατὀ, 


μεγάλες αποστάσεις, ενώ µε τη χρήση 
πολλών περιοχών συχνοτήτων (α,0,Ε, 
Ε και !, ν Η) οι στόχοι άρχισαν να γίνον- 
ται πιο ευδιάκριτοι και ο εντοπισμός 
πιο ξεκάθαρος. Το σκοτάδι δεν επη- 
ρεάζει καθόλου την ηλεκτρομαγνητική 
ακτινοθολἰα και ἐτσι τα οπλικἁ συστή- 
µατα αποκτούν ιδιότητες «νυχτερὶ- 
δας» και μπορούν να δρουν µε µεγα- 
λύτερη άνεση τη νύχτα. Μετην πρόοδο 
της ἠλεκτρονικής τα ραντάρ χρησιµο- 
ποιούνται σε όλο και περισσότερα και 
διαφορετικἁ οπλικά συστήµατα. Σήµε- 
ρα υπάρχουν; 
” Ραντάρ αναχαἰτισης που χρησιµο- 
ποιούνται απὀ αεροσκάφη. 
” Μεγάλα επίγεια ρᾳοντάρ αεραμύνῃς, 
που ελέγχουν τον εθνικό εναἑριο 
χώρο και τη διείσδυση εχθρικών αε- 
ροσκαφών σε αυτόν. 
Ραντάρ έρευνας και καθοδήγησης 
κάθε εἶδους θληµάτων και πυραύῦ- 
λων ὅπως αἐρα-εδάφους, αἐρᾳα-αὲἑ- 
ρα, εδάφους-αέρα κ.λπ. 
” Ραντάρπου διευκολύνουν τη ναυτι- 
λία και την πλοήγηση αεροσκαφών 
(ΤΕΒ) καιπλοἱων ιδιαΐτερα τη νύχτα. 
Μικρότερα ραντάρ ἐγκαιρης προει- 
δοποΐησης απὀ επερχόµενους ε- 
χθρικούς πυραύλους, 
Ραντάρ εδάφους που χρησιµοποι- 
οὖνται απὀ οχήματα για να ανακα- 
λύπτονται οι κινήσεις των εχθρικὠν 
τανκ ἡ θωρακισμένων οχημάτων. 
Ὅμως, ενώ η ηλεκτρομαγνητική ανα- 
γνώριση επιτρέπει την ανακάλυψη των 
εχθρικών κινήσεων απὀ µεγάλη απὀ- 
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σταση, δυστυχώς δεν μπορεί να δώσει 
µιαν άμεση εικόνα του εχθρού. Η µε- 
γάλη εµθέἑλεια των ραντάρ θεωρείται 
το μεγαλύτερο πλεονἐκτημά τους. Αν- 
τίθετα, το υψηλό κὀστος-- ιδιαίτερα 
των γιγαντιαἰών ραντάρ εδάφους -- και 
ο μεγάλος χρόνος σχεδιασμού που α- 
παιτούν, δημιουργούν αδυναμία ὡς 
προς τη δυνατότητα συνεχών αντικα- 
ταστάσεων µε θελτιωμένα μοντέλα. 
Σηµαντικὀ μειονέκτημα των ραντάρ 
θεωρείται ο εὔκολος εντοπισμός και η 
προσθλητότητα που ἔχουν απὀ τα ε- 
χθρικἁ αντίµετρα που μπορούν να πα- 
ράγουν σήμερα πολλά συστἠµατααντι- 
µέτρων, Το αξεπἐραστο όμως μἑχρι 
στιγμής ραντάρ θα συνεχίσει να παίζει 
πρωταγωνιστικὀ ρόλο στο σύγχρονο 
πόλεμο, µιας και διαθέτει τα πλεονε- 
κτήματα ὅτι μένει ανεπηρέαστο απότις 
καιρικές συνθήκες καιτο σκοτάδι, έχει 
μεγάλη συµθατότητα και δένει µε όλα 
σχεδὸν τα οπλικἁ συστήµατα καιτέλος 
μένει αναντικατάστατο στην αναγνώ- 
ριση μεγάλης εµθέλειας. Υπάρχουν 
πάρα πολλά οπλικἀ συστήµατα στα ο- 
ποία χρησιμοποιείται το ραντάρ, σε 
διάφορες χρήσεις, που επιτρέπουν τη 
συνέχιση της μάχης όλο το εἰκοσιτε- 
τράωρο, ακόµη και σε άσχημες καιρι- 
κὲς συνθήκες. 


Φωτοενισχυτικοί σωλήνες 
χαμηλού φωτισμού ἡ σωλήνες 
νυχτερινηςορασης 

Οι Φωτοενισχυτικοί σωλήνες χαμηλού 
Φωτισμού ἡ σωλήνες νυχτερινής ὁρα- 
σης, ὁπως συνηθίζεται να λέγονται, εἷ- 
ναι τα ηλεκτροοπτικά συστήµατα που 
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Σύστημα «φωτισμού» στόχων µε ακτἰνες λέιζερ απὀ την 
ΤΠΟΠΙΦΟΠ-0Ο5Ε. Πρόκειται για το ατρακτίδιο |.ΌΡ (1459Γ 
Ὀορἱφηκ!ίοη Ροά), τοποθετημένο εδώ κάτω απὀ την ᾱ- 
τρακτο ενός νάβυκΓτης ΒΑΕ. Διαθέτει «αμάν 
κεφαλἡ για συνεχἠ παρακολούθηση του στόχου κατά 
τους ελιγμούς και µπορεί ο ως για την κα: 
Βοδήγηση ὁπλων ὅπως η θόμµμθα Ρανθναγ και ο Ι886Γ 
Μανογ]οκ. 

συνδυάζουν την οπτική, την ηλεκτρο- 
νική και, κατἀ µέρος, τις υπέρυθρες α- 
κτινοθολἰες, αλλά και όλο το φάσμα 
των ακτίνων λέιζερ µε µια θαυμαστή 
αρμονία. Θα πρέπει να τονιστεί ότι η 
θασικἡ σχεδίαση αυτών των συστημά- 
των προέρχεται απὀ τα αντίστοιχα της 
µηδενικής γενιάς -- χωρίζονται σε γε- 
νιὲς, ανάλογα µε την εξέλιξη -- που ἡ- 
ταν οι πρωτοπόροι των συστηµάτων 
χαμηλού φωτισμού (1 ονν-Ι ἱοπί-ἰ ονο!). 
Τα συστήµατα της µηδενικἠς γενιάς 
εμφανίστηκαν στη διάρκεια του Β 
Παγκοσμίου Πολέμου, µε την ονοµα- 
σία Φηίρθίξδοορθ και χρησιμοποιήθηκαν 
απὀ τους ελεύθερους σκοπευτὲς. Η 
διἀταξή τους περιλαμθάνει ἑνα συγκε- 
τρωτικό φακό, µια Φωτοκάθοδο και µια 
Φωσφορίζουσα επιφάνεια, στις οποίες 
διοχετεύεται ηλεκτρική τάση. Τα ηλε- 
κτρὀνια παράγονταν απὀ µια Φωτοκά- 
θοδο που Βρισκόταν στο εμπρόσθιο 
τμήμα, πίσω απὀ τον απλό συγκεντρῶ- 
τικὀ Φακό και επιταχύνονταν απὀ την 
επἱδρασητου ηλεκτρικούπεδίου,προς 
µια φωτοθόλο πλάκα απὀ ὀπουτο εἶδωῳ- 
λο μεταφέρεται στο ανθρώπινο μάτι. 
Ὅμως, οἱ Φωτοκάθοδοι αυτής της 
πρὠτης γενιάς εἶχαν πολύ µικρή απο- 
καλυπτική ικανότητα, ενώ το μήκος 
λειτουργίας ἦταν γύρω στο 1,Ί1μπι. Αυ- 
τή η χαμηλή ευαισθησία ἦταν ὅμως 
πλεονέκτημα, γιατί δεν υπἠρχε ο κἰν- 
δυνος να αποκαλυφθεί εὖὐκολα ο σκο- 
πευτἠς. 
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͵ Ὃ λωα ο νω ο ο ο. 
Γύρω στις αρχές του 1950 εμφανίζον- 
ται τα πρὠτα παθητικά συστήµατα 
πρώτης γενιάς, που χαρακτηρίζονται 
απὀ τις πολυαλκαλικές Φφωτοκαθό- 
δους, οιοποῖες προσφἐρουν νέες οπτι- 
κὲς θελτιώσεις, ὅπως πολύ μεγαλύτε- 
ρα ποσοστά ενέργειας και κατ᾿ επέἑκτα- 
ση αποκαλυπτικής ενέργειας που απὀ Ί 
Φτάνει το Ί05α6, αλλά και χαμηλότατο 
σκοτεινό ποσοστό λόγω της σπειροει- 
δούς εκπομπής των ηλεκτρονίων απὀ 
τη Φωτοκάθοδο. Την ἴδια εποχή, γἶνε- 
ται αντικατάσταση των κλασικών γυά- 
λινων Φακών --που εἶναι αδιαπέραστοι 
απὀ την υπέρυθρη ακτινοθολία -- απὀ 
τους συνθετικούς φακούς εισόδουπου 
εἶναι κατασκευασμένοι απὀ µικροσκο- 
πικὲς οπτικές ἴνες καιπαρουσιάζουν υ- 
ψηλἠ διαπερατότητα απὀ την υπέρυ- 
θρη ακτινοθολία, Ἠταν µια σηµαντική 
θελτίωση που εισήγαγε πιο κυρτές φω- 
τοκαθόδους απλοποιώντας τους συγ- 
κεντρωτικούς φακούς. Οι Φακοί οπτι- 
κὠν ινών επιτρέπουν επἰσης τα πολλα- 
πλά στάδια. Το κάθε στάδιο αποτελεὶϊ- 
ται απὀ ἑνα συνθετικό φακό οπτικών ι- 
νών, τη Φωτοκάθοδο, τη λυχνία κενού 
όπου επιταχύνονται τα ηλεκτρόνια, τα 
ηλεκτρόδια της λυχνίας και τέλος τη 
Φωτοθόλο πλάκα. Συνήθως, χρησιμο- 
ποιούνται τρία τέτοια συνεχόμενα 
στάδια για καλύτερα αποτελέσµατα.τΤο 
σύστημα ΤΗΘΞΟ3 που χρησιμοποιεί φω- 
τοκαθόδους τύπου 920ΕΒτων 285χιλιο- 
στών θασίζεται στα πολλαπλά στάδια 
και εκμεταλλεύεται το νυχτερινό ου- 
ράνιο Φωτισμό, µε καλύτερα αποτελέ- 
σµατα. Παρά το ὅτι ελαττώνονται οι 
διακυμάνσεις καιη διασποράτης προσ- 
φερόµενης εικόνας, τα εναλλασσόμε- 
να (111) στάδια μειώνουν την απόδοση 
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του τελικού σταδίου. Η σοθαρἠ ὅμως 
ατέλεια των συστηµάτων της πρὠτης 
γενιάς ἦταν η τρωτότητα που παρου- 
σίἶαζαν και που προερχόταν απὀ την υ- 
περέκθεση, αφού τα σκοπευτικἁ κυ- 
ρἷως της γενιάς αυτής, θα έπρεπεναε- 
στιάζουν το στὀχο για αρκετά δευτε- 
ρόλεπτα. Όμως, παρά τα µειονέκτηµα- 
τά τους, τα συστήµατα αυτά και παρά 
το ότι είναι ογκώδη και θαριἁ καιδεν α- 
ποδίδουν καλά σε εξωτερικές συνθή- 
κες, χρησιμοποιούνται ακόµη στις μὲ- 
ρες µας, µε κύριες εφαρµογες τη µα- 
κράς ακτίνας παρατήρηση και τη θοἠ- 
θεια που προσφέρουν στην αναγνώρι- 
ση σε ακτίνες γύρω στα 1500 µέτρα. Ε- 
ταιρίες ὅπως η ΝαΤο, η Βαἰτά και άλλες, 
χρησιμοποιούν σε διόπτρες και κυάλια 
τα συστήµατα (11...) της πρώτης γενιάς. 
Η δεύτερη γενιά συστηµάτων εµφαν[- 
στηκε στα μέσα της δεκαετίας του ᾿60 
και θασίζεται σε ἑνα νἐἑο μηχανισμό 
που δεν επιταχύνει απλώς αλλά πολλα- 
πλασιάζει επίσης τον αριθμό των ηλε- 
κτρονίων. Οι κύριες καινοτομῖες της 
γενιάς περιλαμθάνουν ουσιαστική 
µείωση στο θάρος, το μέγεθος αλλά και 
θελτιωμένη προστασία απὀ την υπε- 
ρέκθεση. Η διάταξη των συστημάτων 
χαμηλού φωτισμού δεύτερης γενιάς 
εἶναι ἴδια µε αυτή της πρώτης γενιάς, 
µόνο που στο τελικὀ στάδιο καιπριν τη 
Φωτοθόλο πλάκα παρεμθάλλεται µια 
µικροκαναλικἠ λεπτή πλάκα. Ο πολλα- 
πλασιασμὸς των ηλεκτρονίων επιτυγ- 
χάνεται απὀ τη µικροκαναλικἡἠ πλάκα, 
δηλαδή ἕνα λεπτό δίσκο µε µεγάλο α- 
ριθμό μικροκαναλικὠν-διόδων, συνἠ- 
θως φτάνουν 5000/χιλ.Ξ και έχουν διά- 
µετρο Ί2μπιτο καθένα, Η ευκρίνεια αυ- 
ξάνεται σημαντικά λὀγω της ταυτόχρο- 
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Κλόουζ-απ στο ρύγχος ενὸς ΑΗ-6ΦΑ ΑΡΒΟΠΒ. Τα πανά- 
κριθα ηλεκτρονικά συστήµατα ναυτιλίας και σκόπευ- 
σης της ΜεΠίίη ΜΕΙΙεα καθιστούν αυτό το ελικόπτερο 
ἑναν πραγµατικὀ «πολλαπλασιαστή δύναμης», αξιο- 
ποιώντας στο ἐπακροτις δυνατότητες των 16 αντίιαρµα- 
τικὠν Χελφάιρ. 

νης μετάδοσης του ηλεκτρικού πεδίου 
σε όλα κανάλια-διόδους των ηλεκτρο- 
νίων. Με εναλλασσόμενη τάση 1000ν 
παράγεται µια πολύ απλἠ και αξιόπιστη 
εικόνα. Η φΦωτοκάθοδος που χρησιµο- 
ποιεἶται σε αυτά τα συστήµατα εἶναι 
τύπου ΜΟΡ και παἰζειἑνα ρὀλο «φακού 
φωτονίων». ΗἩ συμπυκνωμένη κατα- 
σκευἡ και σύνδεση μειώνει αισθητά το 
μέγεθος της συσκευής, Η διπλἠ συγ- 
κέντρωση του ειδώλου επιτυγχάνεται 
µε την ελαχιστοποίηση της απόστασης 
μεταξύ της Φωτοκαθόδου ΜΟΡ καιτης 
Φφωτοθόλου πλάκας καιτην παρεμθολή 
ανάμεσά τους ενός ισχυρότατου ηλε- 
κτρικού πεδίου. Ο τύπος αυτός συγ- 
κέντρωσης της εικόνας αφαιρεῖ τη µε- 
ρικἠ διαστρἐθλωση της εικόνας αλλά 
δημιουργεί πρόθληµα γιατὶ αφαιρεί 
στοιχεία απὀ την εικόνα, µε συνέπεια 
αυτήνα γίνεται πιο συγκεχυµένη καια- 
σαφἠς. Αυτό γίνεται γιατί τα ηλεκτρό- 
για θα πρέπει να διαπεράσουν τρία δια- 
Φορετικάἀ χάσµατα-διόδους που πα- 
ρεμθάλλονται μεταξύ των τριών στα- 
δίων που διαπερνά το ηλεκτρόνιο στην 
πορεία του. Στο σκοπευτικὀ σύστημα 
ΞΟΡΤΑΙ της Σοπελέἑµ, που χρησιµοποι- 
εἶται για κατεύθυνση αντιαρματικών 
πυραύλων σε ακτίνες 300-600 µέτρων, 
μπορεί να προστεθεί σωλήνας χαµη- 
λού φωτισμού δεύτερης γενιάς, ᾿Αλλα 
συστήµατα δεύτερης γενιάς εἶναι; Το 
αποστασιόµετρο πεζικού Μ-983ἱ της Λί- 
τον, θάρους 1,3 κιλών, το σύστηµα ὁρα- 
σης οδηγών τανκ ΑΝ/ΝΝΘ-2 για χρήση 
σε τανκ ΜΘΟΑΔΞ και θωρακισμµένα οχή- 
µατα Μ1, Μ2 και Μᾷ, το σκοπευτικό η- 
μέρας-νύχτας ΝΑ-9124/26 της Φίλιπς, 
για χρήση απὀ τανκ και νυχτερινής 
χρήσης υποθρυχιακών περισκοπίων, 
στη µονάδα πυρὸς Μ220γιατανκ Μά1, 
Μ47 και Μ48, το σκοπευτικὀ τανκ ημέ- 
ρας-νύχτας τύπου ΘΟΡΤΑΟ-11 µε δυ- 
νατότητες µεγέθυσης μέχρι 6 Φορές 
και χρήση σε πυργίσκους των 90 χιλιο- 
στὠν, τα κυάλια για τα κράνη χειριστών 
ελικοπτέρων τύπου ΟΝΟ, για νυχτερι- 
νὲς αποστολὲς ελικοπτέρων, οι διό- 
πτρες καταδρομέων νυχτερινών επι- 
χειρήσεων τύπου ΤΝΖ-Ί1, θάρους λιγό- 
τερο των 500 γραμμαρίων και ακόµη 
πολλά σκοπευτικά ὅπλων πεζικού ᾱα- 
κτίνων απὀ 250-600 µέτρα και κράνη 
χειριστών ελικοπτέρων. 


Η τρἱτη γενιά (1 11.) συστηµάτων η ο- 
ποία αναπτύχθηκε στις αρχές της δε- 
καετίας µας, μπαΐνει τώρα µε γοργό 
ρυθμό στο στάδιο της παραγωγἠς. Χα- 
ρακτηρίζεται απὀ την εισαγωγή Φωτο- 
καθόδων και ημιαγωγών γαλλίου-αρ- 
σενίου (68Α8), που τοποθετούνται α- 
µέσως μετά τη συνθετική εἶσοδο Φφω- 
τὸς στο μπροστινὀ ἆκρο του σωλήνα. 
Αργότερα ακολουθεί ἑνα στάδιο δι- 
πλἠς συγκεντρωτικής απεικόνισης. 
Μετά τη συνθετική εἶσοδο οπτικών ι- 
νὠν, ακολουθεί ἑνας ημιαγωγὸός γαλ- 
λίου-αρσενίου και μετά εφάπτεται ο µι- 
κροκαναλικός δίσκος, Το εμπρόσθιο 
τµήµα ενός σωλήνα τρίτης γενιάς συµ- 
πληρώνει ο χώρος επιτάχυνσης των η- 
λεκτρονίων και η προκαταρκτικἡ Φω- 
τοθόλος πλάκα. Μετά ακολουθεί ο χώ- 
ρος αντιστροφικής ζεύξης καιστοπἰίσω 
τμήμα η τελική φωτοθόλος πλάκα. Αυ- 
τό που μπορούμε να πούμε µεσιγουριά 
εἶναι ότι οι σωλήνες τρίτης γενιάς θα 
χρησιμοποιηθούν πολύ στο μέλλον και 
αυτό λόγω της µονοκρυσταλλικής φύ- 
σης των ημιαγωγών που χρησιµοποι- 
οὐν. Τα Φωτόνια που εκπέμπονται απὀ 
τον ημµιαγωγό (48Α5) παράγουν πολύ 
μικρὸ στἰίγµα εξόδου, µε συνέπεια την 
εξαιρετική ευκρίνεια της εικόνας που 
πλησιάζει, παν προσφἑρεται απὀ 
τη χρήση υπερύθρων ἡ ακτίνων λέιζερ. 
Χαρακτηριστικά αναφέρουμε ὁτι µε 
τέτοια συστήµατα εἶναι εὖκολη η ανα- 
κάλυψη μικρών στρατιωτικών ομάδων 
που κινούνται προς τις Φίλιες δυνά- 
μεις, µε μοναδικό θοηθὸ το χαμηλό νυ- 
χτερινό Φωτισμό, ακόµα και όταν δεν 
έχει φεγγάρι. Τα συστήµατα τρίτης γε- 
νιὰς έχουν πολύ μικρότερο θάρος, σε 
σχέση µε τα προηγούμενα, που επι- 
τρέπει να χρησιμοποιούνται σε διό- 
πτρες νυχτερινής ὁρασης, ὅπως για 
παράδειγµα η ΤΗ-9313 της Τόμσον, 
που χει µήκος μόλις 3 εκατοστά και 
διάµετρο 3,7 εκατοστά. Ἠδη, µια µε- 
γἁάλη ομάδα κατασκευαστριῶν εται- 
ριὼν αντικαθιστούν τα συστήματα 
δεύτερης µε αντίστοιχα της τρίτης Υε- 
νιάς, προσθέτονταςνέες τεχνολογικές 
θελτιώσεις µε στόχο την ευκολότερη 
επιχειρησιακἠ χρήση και τη λειτουργία 
για Χιλιάδες ὦρες χωρίς συντήρηση. 
Δίνεται ἐτσι δυνατότητα να εκτελούν- 
ται αποστολές ανίχνευσης-αναγνώρι- 
σης σε μεγάλες ακτίνες, στο θάθος του 
εχθρικού εδάφους. Οι σωλήνες νυχτε- 
ρινἠς ὅρασης θρἰσκουν εφαρµογή ὁ- 
που οι προηγούµενοιτης δεύτερης γε- 
νιάς, αλλά η πρακτική τους αξία φαΐνε- 


Σύστημα ΕΙ.ΙΒ (ΡογΝιΓά ἰ.οοκἰπᾳ ΙπΓ8Βεαά) αναρτηµένο 
στον εσωτερικὸ Φορέα ενὸς Α-7 Οογφαἱγ, 


ται μεγαλύτερη στα κράνη χειριστών ε- 
λικοπτέρων, αφού αυξάνονται οι νυ- 
χτερινές δυνατότητες των ελικοπτὲ- 
ρων, που θα εκτελούνται στο μέλλον 
πολύ πιο άνετα. Μόνο που για καλύτε- 
ρα αποτελέσματα στα κράνη γίνεται 
χρήση µπλε φίλτρων, γιατί τα µήκη κύ- 
µατος που λειτουργούν τα συστήματα 
αυτά πλησιάζουν το κόκκινο χρώμα. 

Οι σύγχρονες απαιτήσεις στο πεδίο 
της μάχης δημιούργησαν την ανάγκη 
κατασκευής τηλεοπτικών συστηµάτων 
άμεσης μετάδοσης της εικόνας τη νύ- 
χτα. Ἔτσι εμφανίστηκαν οι τηλεοπτι- 
κὲς κάμερες χαμηλού φωτισμού, γνω- 
στότερες σαν συστήµατα ΙΙΙ ΤΝ, που 
δεν εἶναι τίποτα περισσότερο παρά ἑ- 
νας σωλήνας χαμηλού φωτισμού και 
µια τηλεοπτική κάµερα σε ἑνα συμπα- 
γὲς σύστημα. Η θάση των συστηµάτων 
αυτών εἶναι οἱ πολλαπλοί φΦωτοδίοδοι 
σιλικόνης, Τα τηλεοπτικάἀ συστήματα 
χαμηλού φωτισμού 111 Τν εἶναι δύο 
τύπων, τα 9ΙΤ και!ΘΙΤ. Στο 8ΙΤ, ὅπως για 
παράδειγµα, η λυχνία Νοοϊίίοοπ έχουμε 
µια φωτοκάθοδο µε τα ανάλογα ηλε- 
κτρόδια -- ὁπως σε ἑνα απλό σύστημα 
η. -- και τη φωτοκάθοδο σιλικόνης 
που µεταφέρειτα σήματα σε ἑνα καθο- 
δικό σωλήνα ΟΒΗΤ. Ἔχουμε δηλαδή δυο 
τμήματα, το τµήµα απεικόνισης (111) 
καιτο τµήµα ανάγνωσης (5οβηπΙπᾳ). Στο 
Ι9ΙΤ υπάρχει ἑνα ακόµη προκαταρκτικὁ 
στάδιο (111) επιτάχυνσης των ηλε- 
κτρονίων που προσφέρει ακόµη καλύ- 
τερη ποιοτικἁ εικόνα σε πολύ χαμηλές 
συνθήκες Φωτισμού, ὅπως η λυχνία 
Βμρθιποίήοοπ της Τόμσον. 

Ακόμη υψηλότερων δυνατοτήτων εἶναι 
τα συμµπαγἡ συστήµατα Ο6Ο0Ό (ΟΠαιᾳε- 
Οομρίεά Ὀενίοςς) που συνδυάζουν τις 
τηλεοπτικές κάµερες μαζί µε δυνατόὸ- 
τητες θΐντεο. Στηρίζονται στην ὑπαρξη 
ημιαγωγών ΜΟΘ που ἐχουν δυνατότη- 
τα αποθήκευσης ηλεκτρικών φορτίων 
και παράγουν την κατάλληλη στιγµή 
δέσµες Φωτονίων. Δεν ἔχουν πολλά 
στἁδιαλειτουργίας, αλλά ένα και µονα- 
δικὀ στάδιο, αποτέλεσµα της υψηλής 
τεχνολογίας που προσφέρουν τα ση- 
μερινά ηλεκτρονικά. Οι εξαιρετικὲς ι- 
κανότητες των συσκευών αυτών δἰ- 
νουν εξαιρετικής ποιότητας εικόνα, ἐ- 
χουν πολύ μικρὸ θάρος, λειτουργούν 
ακόµη και µε μικρές μπαταρίες, εἶναι 
αυτόνομες, ἐχουν υψηλό θαθμό αντο- 
χἠς και λειτουργούν ανεπηρέαστα α- 
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κόμη και κἀτω απὀ την επίδραση ισχυ- 
ρών ηλεκτρομαγνητικών πεδίων, και α- 
κόμη κάτι που εἶναι ιδιαΐτερα σηµαντι- 
κὁ στη νυχτερινἠ δράση, εἶναι η εὖκο- 
λη χρήσητους. Τέτοιες κάµερες χρησι- 
μοποιούνται στα τανκς, σε ελικόπτερα 
ἡ σε αεροσκάφη σαν υποσυστήματα 
άλλων συστηµάτων αναγνώρισης, κα- 
θώς επίσης σε διάφορα συστήµατα 
σκοπευτικῶν καισε μονάδες πυρός αν- 
τιαεροπορικών ὁπλων. 


Αναγνώριση µε υπέρυθρη 
ακτινοθολία (1Η) 


΄Ολα τα αντικείμενα που ἔχουν θερµο- 
κρασία πάνω απὀ -273 6 (Κελσίου) εκ- 
πέµπουν υπέρυθρη ακτινοθολἰα. Το µι- 
κρότερο μήκος κύματος αυτής της ᾱ- 
κτινοθολίας ενώνεται µε το ορατὀ κὁκ- 
κινο στα θ,7μπι (μικρόμετρα) και φτάνει 
στο 1,000µπ (1 χιλιοστό) που εἶναι το 
μεγαλύτερο µήκος κύματος. Τα ηλε- 
κτροοπτικἁ συστήµατα λειτουργούν 
σε µήκη κύματος απὀ 0,8-Ί4μπῃ µε κά- 
ποια ιδιαίτερη ὅμως προτίμηση στις 
μέσες-υπέρυθρες (3-5μπῃ) καιπιο πολύ 
στις μακρύτερες-υπέρυθρες (8-1Άμπι) 
ακτινοθολἰες, ὅπου λειτούργεἰ και η 
πλειοψηφία των ηλεκτροοπτικών συ- 
στηµάτων. 

Υπάρχουν δύο τρόποι αναγνώρισης 
µέσω της υπέρυθρης ακτινοθολίας, ο 
ενεργητικὸς και ο παθητικός. Στον ε- 
νεργητικό µια ακτίνα εκπέμπεται απὀ 
µια συσκευή παραγωγἠς ακτίνων (ἀθ5ί- 
οπ8ίογ). Ὅταν η ακτίνα χτυπήσει το 
συγκεκριµένο αντικείμενο-στόχο επι- 
στρέφει πίσω προς την πηγἡ ακτινοθο- 
λίας, µέσω µιας ευρείας γωνίας. Ένας 
αισθητήρας δέχεται τις ανακλώμενες 
ακτίνες και υπολογίζοντας τον ελάχι- 
στο χρόνο που µεσολάθησε απὀ τη 
στιγµῆ της εκτόξευσης μέχριτη στιγμή 
επιστροφἠς μπορούμε να µετρήσουμε 
την απόσταση που µας χωρίζει απὀ το 
στόχο. Με αυτήν την αρχή λειτουρ- 
γούν τα αποστασιόµετρα λέιζερ, ὅπως 
αυτά που χρησιμοποιούνται στα τανκς 
και στα ἁρματα μάχης, σε σκοπευτικἀ ἡ 
µονάδες πυρός που εξοπλίζουν αντι- 
αρματικά ἡ αντιαεροπορικἁ όπλα, σεςα- 
ποστασιόµετρα πυροθολικού, σε περι- 
σκὀπια και γενικά ὀπου χρειάζεται ᾱ- 
κριθής μέτρηση της απὀστασης. Με 
τον ἴδιο τρόπο λειτουργούν και τα συ- 
στήµατα κατευθυνοµένων θομθών 
(ΗΟΒΟΘ). Ενώ η συσκευή παραγωγἠς 
ακτίνων σκοπεύει το στὀχο, µια ειδικά 
διαμορφωμένη θόμθα µε ἑνα εΝνΕΡΥΟ- 
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Αποστασιόμετρο λέιζερ 
ΙΗΜΤΕ της Φεράντι 
στο ρύγχος ενὸς 
Χάριερ 0Β3 της ΒΑΕ. 


ποιητή ελέγχου και ἑναν ερευνητή 
στόχου σωντονισμένο στο ἴδιο µήκος 
κύματος µετη συσκευἠἡ παραγωγἠς ϱἱ- 
χνεταιπρος την περιοχή του στόχου. 
ερευνητἠς της θόμθας λαμθάνειτις α- 
νακλώμενες ακτίνες και κατευθύνειτη 
θόμθα προς το στὀχο. Υπάρχουν αρκε- 
τὰ συστήµατα ακτινοθολίας στόχου, 
όπως τα ΜΟΙ Ε και ΟΒΑΌΕΟ που χρησι- 
μοποιούνται για κατεύθυνση πυραύ- 
λων ΑΑΜ-65 Μάθερικ και Χελφάιρ,που 
εκτοξεύονται απὀ αεροσκάφη, το αµε- 
ο. Α/ΝΙΙΏ και το θρετανικό 
ΤΜΗ της Φεράντι, που χρησιµοποιε[- 
ται για κατεύθυνση θληµάτων Κόπερ- 
χεαντ, που χρησιμοποιούνται όλα απὀ 
το ἑδαφος και εκπέμπουν στα 1,Όθμπῃ 
(μικρόµετρα). Ἕνα ἆλλο σύστημα ἐν- 
δειξης στόχων που τοποθετεῖται σε ᾱ- 
τρακτίδια-φορείς για μονοθέσια αερο- 
σκάφη, εἶναι το σύστημα ΑΤΙ 15 (Αμίο- 
πιθίίο Τγαοκίπα | 5θ/ Ιωππὶπαίοι 8γ5ίθπι) 
της ΜΑΤΗΒΑ. Αυτό το ηλεκτροοπτικὁ 
σύστημα περιλαμθάνει τηλεοπτική κά- 
μερα, πηγἠ ακτινοθολίας και μετρητή 
απόστασης, καθώς και ἑνα τηλεσκόπιο 
υψηλών επιδόσεων. Το ΑΤΙΙ85-2 μπορεὶ 
να χρησιμοποιηθεῖ, περιορισμένα ὁ- 
µως τη νύχτα, απὀ γαλλικά Τζάγκουαρ, 
τα Μιράζ 2000 και τα αμερικάνικα Ε-16. 
ὌὍμως, ηλεκτροοπτικά συστήµατα πυ- 
ρός αναπτύσσονται για χρήση απὀ ελι- 
κόπτερα, ὅπως το πρόγραµµα ΑΗΙΡ (ΑΓ- 
πιγ ΠΗεϊοορίθι Ιπιργονεπιεπί Ρ/οφ/Απῃ), 
στο οποἱο αναπτύσσεται το σύστημα 
ΤΑΏΘ/ΗΝΝΕ για νυχτερινή παρατἠρη- 
ση, ἑνδειξη στὀχου µε λέιζερ, μέτρηση 
απόστασης στόχου, και εντολές για τα 
διάφορα ὅπλα που προσαρμόζονται 
στο σύστημα. Με την προσθήκη και ἆλ- 
λων αισθητήρων ΙΒ καιτηλεοπτικών, οι 
δραστηριότητες των ελικοπτέρων επε- 
κτεΐνονται ακόµη περισσότερο. 
Όπως αναφέραμε και προηγουμένως, 
όλα τα αντικείμενα µε θερμοκρασία 
πάνω απὀ -273:65 εκπέμπουν υπέρυθρη 
ακτινοθολία. Ο ήλιος που ζεσταίνει τα 
διάφορα σώματα, τα μετατρέπει σε 
δευτερογενεῖς πηγές θερµικής ακτι- 
νοθολἰίας που εκπέµπουν στο υπέρυ- 
θρο φάσμα, αλλά µε διαφορετικἡ συ- 
χνότητα απὀ σώμα σε σώμα. Οιπαθητι- 
κοί υπἑέρυθροι αισθητήρες εκµεταλ- 


λευόμενοι αυτήν την αρχή, μπορούν να 
απεικονίζουν όλα τα σώματα νύχτα ἡ 
μέρα. Ἔτσι, τἐτοιοι αισθητήρες χρησι- 
μοποιούνται σε σκοπευτικἀ ὁπλα, σε 
τανκ, σε μονάδες πυρός, σε περισκόπια 
υποθρυχἰων, σε αισθητήρες ελικοπτέ- 
ρων, σε συστήµατα νυχτερινἠς όρασης 


για αεροσκάφη, ΒΡΝ 9 και πολεμικά ε- 
λικόπτερα ακόµη και σε μάσκες υπο- 
θρυχίων καταδρομέων! Οι συχνότητες 
λειτουργίας των συσκευών αυτών εἶναι 
3-δμπι, αλλά στην πλειοψηφία τους λει- 
τουργούν στη συχνότητα των 10,6μπῃ. 
Το υπἐρυθρο σύστημα εµπρὀσθιας κα- 
τόπτευσης, γνωστότερο σαν ΕΙ ΙΒ (Εο:- 
Μ/8Τά ἱ οοκίπα ΙΠίΓ8ΒΗΘΟ) εἶναι ἑνα σύστη- 
μα για τον εντοπισμὀ των στόχων που 
έχει δυνατότητα εκμεταλλευόμενο τη 
θερµικἡ ακτινοθολίἰα να εμφανίζει 
στην οθόνη του ραντάρ, του ΗυΩ 
(Ηθθά-ρ Πἱδρίαγ) ἡ στα κράνη των χει- 
ριστών ελικοπτέρων την εικόνα µιας 
περιοχἠς τη νύχτα ἡ µε ομίχλη. Η εικό- 
να εμφανίζεται µε αρκετὲς λεπτομὲ- 
ρειες και ἔτσι εὖκολα μπορούν να δια- 
κρίνονται οχήματα, οπλικἁ συστήµατα, 
πλοία και αεροσκάφη που θρίσκονται 
στο ἑδαφος. Η θερµικἠ ενέργεια συλ- 
λέγεται απὀ ημιαγωγοὺύς καδµίου-υ- 
δραργύρου ΟΜΤ που διαθέτουν τα συ- 
στήµατα, οι οποίοι μετατρέπουν τη 
θερµική σε ηλεκτρικἠ ενέργεια και στη 
συνέχεια, αφού τα σήματα επεξεργα- 
στούν απὀ τον επεξεργαστή εικόνας, 
δημιουργούν γραμμικά την εικόνα της 
περιοχής. 
Η Μάρτιν-Μαριέτα αναπτύσσει το σύ- 
στηµα Ι ΑΝΤΙΗΝ, ἑνα σύστημα ναυτι- 
λίας και σκόπευσης χαμηλού ύψους για 
νυχτερινή χρήση. Το όλο σύστημα απο- 
τελείται απὀ δύο ατρακτίδια ναυτιλίας 
και σκόπευσης. Το ατρακτίδιο ναυτι- 
λίας, ἕνα απλὀ σύστημα ΕΙ ΙΒ και ἑνα 
ραντάρ διακυµάνσεων ανωμαλιών ε- 
δάφους ΤΕΒ (Τοειιαίη Εοἰιοννίπα Ββαβη), 
οι πληροφορίες των οποίων μεταφέ- 
ρονταισε οθόνες ἡ στο Η.Ώ καιµε τον 
τρόπο αυτό επιτρέπεται να εκτελούν- 
ται ημερήσιες και νυχτερινὲς αποστο- 
λὲς χαμηλού ύψους και µε ἄσχημες 
καιρικές συνθήκες εναντίον του εχθρι- 
κού στόχου. Το ατρακτίδιο σκόπευσης 
αποτελείται απὀ ἑνα σταθεροποιητή, 
ἑνα θερμικό αισθητήρα για αυτόματη 
πρὀσκτηση και σκόπευση του στόχου, 
και ἑνα αποστασιόµετρο λέιζερπου ε- 
πιτρέπει την κατεύθυνση διαφόρων ὁ- 
πλων όλο το εικοσιτετράωρο. Ο ὦ ντ 
κὁς αισθητήρας του ΕΙΙΒ προσφἑρει 
µια οπτικἠ γωνία 28” που μεταφέρεται 
στα ΗὐΌ των χειριστῶν των αεροσκα- 
Φών που χρησιμοποιούν το σύστημα. Η 
δράση του ΕΙ.ΙΒ μειώνεται µε τη νέφω- 
ση, αλλά το ΤΕΒ, που λειτουργείσεσυ- 
χνότητα. Και δίνει µια εδαφικἡ αποτύ- 
πωση ανεξάρτητα αν το αεροσκάφος 
πετά σε χαμηλό ὄὖψος μόλις 36 π. 
και µε ταχύτητες 880 χ.αω. Το ΤΕΒ 
μπορεί ναλειτουργεῖ παρακάμπτοντας 
όλα τα τυχόν εμπόδια ακόµη και όταν 
θρέχει, µε οπτικές γωνίες 10,6" και 
29,295 καιµε μεγεθύνσεις απὀ Φήἡ 10Φο- 
ρὲς. Ο πιλότος αναγνωρίζει το στὀχο 
και ἐτσι κατευθύνει το ΕΙ ΙΒ ώστε να 
σκοπεύει την περιοχἠ του στόχου. Α- 
κόμη, μόλις αναγνωριστούν οι στόχοι, 
μπορεί αυτόματα να γίνει εμπλοκή του 
στόχου και οι πολύπλοκοι ελιγμοί για 
να πληγεί αυτός. Αν το αεροσκάφος 
φέρει πυραύλους Μάθερικ, το | αΠίί{η 
επιλεγει αυτόματα τον ανάλογο πύ- 
ραυλο που θα χτυπήσει το στόχο, ενώ 
αν ἐχεικατευθυνόμενες θόµμθες λέιζερ 
(ΗΟΒΟΘ), το αποστασιόὀμετρο/αισθη- 
τήρας λέιζερ επιλέγει αυτόν το στόχο. 
ὃ φ9Ι 
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Το «ΚΙεθ» και τα τρία οδελφά Του πλοία ἦταν µέχρι 
π - κἁ σεροπλανοφόρα, α- 
ναὐπήγηση του πολὺ μεγᾶλύτερου «Κκρέμλα» 
το 1985. Το «ΚΙεθ» έχει εκτᾶπισμα 38.000 τὸν-. 
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Ἄβρως φορτωμένο. 
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ΛΟΓΩ ΤΗΣ ΦΥΣΕΩΣ ΤΟΥ ΟΠΛΟΥ,ΤΟ ΠΟΔΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 
ΕΜΠΛΕΚΕΤΑΙ ΣΥΧΝΟΤΕΡΑ ΣΕ ΣΥΡΡΑΞΕΙΣ ΚΑΙ ΑΥΤΟ 
ΑΦΟΡΑΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΤΙΣ ΜΕΓΑΛΕΣ ΝΑΥΤΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 
ΠΟΥ ΤΟΝΙΖΟΥΝ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΙΑ ΤΟΥΣ ΣΕ ΟΔΟ ΤΟΝ 
ΠΛΑΝΗΤΗ.ΤΑ ΠΟΛΕΜΙΚΑ ΠΛΟΙΑΚΑΙΤΑΥΠΟΒΡΥΣΧΙΑ 
ΑΠΟΚΤΟΥΝ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ ΣΠΟΥΔΑΙΟΤΗΤΑ ΣΗΜΕΡΑ, ΣΕ 
ΣΥΝΔΥΑΣΜΟ ΜΕ ΤΙΣ ΠΥΡΗΝΙΚΕΣ ΤΟΥΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 
ΚΑΙ ΟΠΛΙΣΜΟ. ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΟΥΜΕ ΤΑ ΚΥΡΙΟΤΕΡΑ 
ΝΑΥΤΙΚΑ ΟΠΔΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΤΙΣ ΦΙΛΟΣΟΦΙΕΣ 
ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ ΤΩΝ ΜΕΓΑΛΩΝ ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ. 


του Χάρη Χαρούση 


Στο «Εντερπράϊζ» (0ΝΝ-68) ανήκει ο τίτλος του πρώτου πυρηνοκίνητου αεροπλανοφόρου. Καθελκύστηκε το 1961 
καιµεταφέἑρειπερίπου 90 αεροσκάφη. Έχει µήκος 330 µέτρα και εκτόπισμα 81.000 τόννους πλήρως φορτωμένο, µε 
πλήρωμα 6.833 άντρες. ΟΙ επιδόσεις και οι διαστάσεις του εἶναι περίπου ἴδιες µε την κλάση «Νίμιτζ», µε κυριότερη 
διαφορά ὅτι έχει μικρότερη αυτονομὶα πυρηνικού καυσίμου. 


αθώς η ανθρωπότητα θρἰ- 
σκεται στο κατώφλι του 
2Ίου αιώνα, ἔχοντας περά- 


σει μἐσα απὀ τη δίνη δύο καταστροφι- 
κὠν παγκοσμίων πολέμων, ἕνας νέος 
εφιάλτης έρχεται να ταράξει την παγ- 
κόὀσμµια ειρήνη. Σαράντα χρόνια μετάτο 
Φοθερότερο πόλεμο της ανθρώπινης ι- 
στορίας͵, όλα τα κράτη έχουν επιδοθεἰ 
σ᾿ ἑνα ξέφρενο κυνήγι εξοπλισμών, µε 
πρωτοπόρους τις µεγάλες δυνάμεις 
και αποκορύφωμα τα πυρηνικά τους ε- 
ξοπλιστικἁἀ προγράµµατα. Τα εντυπω- 
σιακὀτερα ὀμως προγράµµατα εἶναι τα 
ναυτικά προγράµµατα, που μεγάλο 
µέρος τους αφορά πυρηνικά όπλα. 

Από την αρχἠ της ιστορίας του ο ᾿Αν- 
θρώπος κατανόησε την αξία του πλοϊ- 
ου και στην ειρηνικἠ καιστη στρατιωτι- 
κήτου δραστηριότητα. Ιδιαϊτερατοπο- 
λεμικό πλοἷο συγκέντρωνε καισυγκεν- 
τρώνει τα τελειότερα τεχνολογικά μέ- 
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σαπου διαθέτει ο άνθρωπος. Ο στόλος 
κάθε χώρας αποτελεί σύμθολο ισχύος 
και υποδηλώνειτην πολιτικοστρατιωτι- 
κἠ της οντότητα, εἶναι δηλαδή πρε- 
σθευτἠς της. 

Το πολεμικό πλοἰο και η ναυτική πολε- 
µική τεχνική διαμορφώθηκε στα σηµε- 
ρινἁ επἰπεδα μόλις τις τελευταἰες δε- 
καετἰες. Κἀποιοιτύποι πλοίων, ὁπως τα 
αντιτορπιλικἁ, τα περιπολικά, οι Φρε- 
γάτες, οι κορθέτες, οιτορπιλάκατοι, τα 
υποθρύχια κ.ά. επἐζησαν απὀτις καινο- 
τομἰες που επέθαλε η τεχνολογία και 
απλά επωφελήθηκαν απὀ αυτήν και ε- 
ξελίχτηκαν. Άλλοι όμως τύποι πλοίων 
αποτελούν πια ανάμνηση και μαζί µ᾽αυ- 
τά και οιφιλοσοφῖες, οιτεχνικὲς που υ- 
παγόρευσαν. Κλασικό παράδειγµα α- 
ποτελεί το θωρηκτό, που για πολλούς 
αποτελούσε μὲχρι τα µέσα του αιώνα 
το υπερόπλο. Το «τρομερό παιδί» του 
ανθρώπου, το αεροπλάνο, ἠρθε να α- 


νατρέψει την κατάσταση. Η πραγµατι- 
κἡ επανάσταση ὅμως ἠρθε µε την εµ- 
Φάνιση του πυραύλου εναντίον 
πλοίων, που ξαφνικά έθεσε σε αχρη- 
στἰα ολόκληρους στόλους, που ἐτσι α- 
ναγκάστηκαν να προσαρμοστούν στα 
νέα δεδοµένα. Ἔτσι, φτάσαμε στη ση- 
µερινἠ εποχή, όπου το ναυτικό όπλο ε- 
ξακολουθεί να στηρίζει την πολιτικο- 
στρατιωτικἡ γραµµή όλων των χωρών, 
περισσότερο απὀ κάθε άλλη φορά. 

Εἶναι γεγονός ότι το ναυτικό παίζει 
πρωτεύοντα ρόλο στην ισορροπία δυ- 
νάµεων στον πλανήτη µας. Προσφέρει 
εκπληκτικές επιχειρησιακὲς δυνατὸ- 
τητες, οι μονάδες του μπορούν να ανα- 
λάθουν κάθε εἶδους αποστολή και συ- 
χνά κερδίζουν ολόκληρους πολέμους. 
Το πρόσφατο παράδειγµα της σύρρα- 
ξης στα νησιἁ Φόκλαντς επιθεθαιώνει 
για άλλη µια φορά τη σηµασἰίατου ναυ- 
τικού ὁπλου. Με το στόλο τους οι µε- 


γἆλες δυνάμεις μπορρύν να υποστη- 
ρἰξουν τα συμφἑροντά τους σε κάθε 
σηµείο της υδρογείου, οποτεδήποτε 
χρειαστεί, Οιναυτικὲς τους µονάδες ε- 
νισχύουν την πολιτική τους επιρροή 
και συχνά παρατηρείται συγκέντρωση 
ναυτικών δυνάμεων σε περιοχὲς ὁπου 
συντρέχουν στρατηγικής σημασίας 
πολιτικοστρατιωτικἁ γεγονότα. Επί- 
σης, ελέγχονται οἱ στρατηγικής σηµα- 
σίας θαλάσσιοι δρόμοι, πραγµατοποι- 
οὗνται στρατηγικὲς μεταφορὲἑς και µα- 
ζικἡ αποστολἠ ενισχύσεων όταν και ὁ- 
που χρειαστει. Μάλιστα, μερικὲς χώ- 
ρες έχουν τη δυνατότητα να ελέγχουν 
πολλά σηµεία του πλανήτη ταυτὀχρο- 
να, Σηµαντικἠ εἶναι και η συµθολή του 
αεροπορικού ὁπλου σ᾿ όλες αυτὲς τις 
ὁραστηριότητες. Η αεροπορία αποτε- 
λεὶ πια αναπὀσταστο κομμάτι ακόµα 
και του πιο μικρού στόλου, ενώ οι µε- 
γάλες ναυτικές δυνάμεις διαθέτουν 
αεροπλανοφόρα και σημαντικὀ αριθµό 
αεροδρομίων, συνδυασμός που απο- 
δεικνύεται ιδιαϊτερα αποδοτικὀς. 


ωριτει εεώνπμα,,. 
Τα πυρηνικἁ όπλα εἶναι αναμφίθολατα 
ισχυρότερα ὁπλαπου ἐχεινα επιδείξει 
η σύγχρονη πολεμική τεχνολογία. Σ᾽ 
αυτόν τον τοµέα, η συµθολή του ναυτι- 
κού αποδεικνύεται ἰδιαίτερα σηµαντι- 
κή, Αυτήν τη στιγµή, υπάρχουν τρεις 
θασικοί τρόποι χρησιμοποίησης πυρη- 
νικών ὁπλων, και ειδικἁ εκείνων που ἑ- 
χουν τη μεγαλύτερη ισχύ, ὁπως εἶναι οἱ 
πύραυλοι μέσου και μεγάλου θεληνε- 
κούς; 1) Η εκτὀξευσή τους απὀ μόνιμα 
εγκατεστημένα σιλὀ στο έδαφος ή από 
ημικινητές μονάδες ὁπως οι πύραυλοι 
Κρουζ και 55-20. 2) Η εκτόὀξευσή τους 
απὀ θομθαρδιστικἁἀ μεγάλων αποστά- 
σεων, ὁπως το Β-1,το Μπακφάιρ, το Β- 
52 κ.ἆ και 3) η εκτὀξευσή τους απὀ πυ- 
ρηνικἁ υποθρύχια και ορισμένα πλοία 
επιφανείας. Πυρηνικά ὁπλα, θέθαια, ε- 
κτοξεύονται και απὀ το πυροθολικὀ, 
απὀ μαχητικά αεροσκάφη και θέθαια 
και απὀ αεροσκάφη αεροπλανοφὀρων, 
όμως, ηισχύς τους εἶναι σχετικά περιο- 
ρισµένη σε σχἑση µε τα προηγούμενα. 
Απὸ τους τρεις τρόπους που αναφὲρ- 


Το 95 ΝΙποθηπες (0948), πυραυλοφόρο καταδρομικό 
κλάσης Τίοοπά 8, ενώ εκτοξεύει έναν ανθυποθρυ- 
Χιακό πύραυλο ΒΗΗ-ΡΑ (ΑΞΒΟΟ) απὀ τον μπροστινό δι- 
πλό εκτοξευτήρα. Από το 6052 και ἔπειτα, τα καταδρο- 
µικά αυτά διαθέτουν κάθετους εκτοξευτήρες, ενσωµα- 
τωµένους στο κατάστρωμα, για πιο γρήγορη εκτόξευ- 
ση. Το μπροστινὀ σύστημα διαθέτει αποθήκη µε24φαντι- 
αεροπορικοὺς πυραύλους ΦιΒπάθΓά και 20 ανθυποθρυ: 
χιακούς ΑΘΒΟΕ, ενώ ἀλλοι τόσοι τος και στο πί- 
σω σύστημα εκτοξευτήρων. Αλλα όπλα του πλοίου εἰ- 
ναι 8 Χαρπούν επιφανείας-επιφανείας, 30 Κρουζ Τόµα- 
χοκ, δύο πυροθόλα των 5 ιντσών, 2 αντιαεροπορικάπυ- 
ροθόλα Φάλανξ, δύο Των 40 πηπι., δύο τορπιλοσωλήνε 
και δύο ελικόπτερα ΞΗ-608 Σἰχοκ. Έχουν ναυπηγηθε 
10 πλοία αυτής της κλάσης και θᾳ κατασκευαστούν ἀλ- 
λα 17 τουλάχιστον. Διαθέτουν το σύστημα ΑΕΘΙΡ µε 
τέσσερα ραντάρ ηλεκτρονικής σάρωσης (σταθερής 
δέσμης), που καλύπτουν 360”, έτοιµα να αντιδράσουν 
σε κἆάθε απειλἠ στην επιφάνεια, κάτω απὀ αυτήν και 
στον αέρα, 


Το 1988 αναμένεται ὅτι θα εἶναι έτοιμο το πρὠτο πραγ- 
ματικά . σοθιετικὀ αεροπλανοφὀρο. Πρόκειται 
γιατο «Κρέμλιν»,που το θλέπουμε εδώ σε καλλιτεχνικἡ 
απεικόνιση. Θα έχει εκτόπισμα 65.000 τόννους περί- 
που, αλλά το εἶδος των αεροσκαφών του, η διάταξη του 
καταστρώματος και άλλες λεπτομέρειες παραμένουν 
αγνωστα. 

θηκαν, ο τρίτος συγκεντρώνει τα πε- 
ρισσότερα πλεονεκτήματα γιατί πρώ- 
τον, εἶναι πιο εὖκολο µε τα σημερινά 
µέσα (κατασκοπευτικἀ αεροπλάνα, δο- 
ρυφόροι, κ.ά,) να εντοπιστούν, να ε- 
λεγχθούν και να καταστραφούν τα μὸ- 
γιµα σιλό των πυραύλων και τα αερο- 
δρόμια των θομθαρδιστικὠν απὀ ότι 
ἑνα υποθρύχιο που κρύθεται στους ω- 
κεανούς, δεύτερον τα νέα πυρηνικά υ- 
ποθρύχια ἐχουν εξελιχθεί σε εκπληκτι- 
κὀ θαθμὸ και έχει αυξηθεί σηµαντικά η 
ταχύτητά τους, το θάθος κατάδυσης, 
τα ηλεκτρονικά τους συστήµατα και ἐ- 
χουν τελειοποιηθεί τα πυραυλικά συ- 
στήµατα που μεταφέρουν, τόσοσε εµ- 
θέλεια όσο καισεισχύ͵ ἑτσιπουνασυγ- 
κρίνονται µόνο µε τους πυραύλους σε 
σταθερά σιλὀ. Απόδειξη, ἀλλωστε, της 
σημασίας του πυρηνικού υποθρυχίου 
αποτελεί καιτο γεγονὸς της σύνθεσης 
των πολεμικών ναυτικών απὀ διάφο- 
ρους τύπους  ανθυποθρυχιακὠν 
πλοίων σε μεγάλο ποσοστὸ. 

Για λόγους γεωγραφικούς, μπορούμε 
να διακρίνουμε τὲσσερα πεδία ανἁ- 
πτυξης ναυτικών δυνάμεων στον πλα- 
νήτη µας. Το Βόρειο Ατλαντικό, τη Με- 
σόγειο, τον Ινδικό και τον Ειρηνικό. Ο 
Β. Ατλαντικός αποτελεί τη Φυσική γὲ- 
Φυρα ανάμεσα στις ΗΠΑ και τη Δυτική 
Ευρώπη, Γι) αυτόν ακριθώς το λόγο α- 
ποκτά στρατηγική σηµασία, καθώς ὁ- 
λες οι αμερικανικές δυνάμεις που θα 
μεταφερθούν στην Ευρώπη σε περὶ- 
πτωση ανάγκης, θα περάσουν απὀ εκεί. 
Από την άλλη, περιζώνεται απὀ χώρες 
του ΝΑΤΟ, ενώτο σύμφωνοτης Βαρσο- 
θίας και οιφιλικάἀ προσκείµενες σ᾿ αυτό 
χώρες δεν διαθέτουν ισχυρὲς ναυτικές 
δυνάμεις σε σχέση µε το ΝΑΤΟ. Στον 
Ινδικό και στον Ειρηνικό τα πράγµατα 
περιπλέκονται κάπως και οι δυο συνα- 
σπισμοἰ αντιπαρατάσσουν πολύ αξιό- 
λογους στόλους, Ο Ινδικός Ωκεανός α- 
ποτελεί ἑνα απὀ τα Φλογερά σήμα 
της υδρογείου καθώς αγκαλιάζει όλες 
σχεδὀν τις πετρελαιοπαραγωγές χώ- 
ρες του κόσμου ἡ τουλάχιστον τις πιο 
σημαντικὲς απὀ αυτές. Ἐντονη εἶναι η 
παρουσία εκτὸς των ΗΠΑ και ΕΣΣΔ της 
Γαλλίας καιτης Μ. Βρετανίας. Απὸ την 
άλλη, δύο νἐες ναυτικές δυνάμεις α- 
νέρχονται στην περιοχή. Η Ινδία και η 
Κίνα. Ο Ειρηνικός αποτελεῖ το Φυσικό 
αλλά και αχανές σύνορο των ΗΠΑ και 
ΕΣΣΔ καισυγκεντρώνει και αυτός µετη 
σειρἀ του το ενδιαφἑρον των δύο µε- 
γάλων δυνάμεων. Σηµαντική εἶναι η 
παρουσία της Ιαπωνίας στον Α. Ειρηνι- 
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κὀ. Τέλος, ἕνα απὀ τα πιο νευραλγικἁ 
σηµεία αποτελεί η Μεσόγειος, Το συ- 
νένωµα των τριών ηπείρων καιτων δύο 
ωκεανών, ὁπως την ονομάζουν, συγ- 
κεντρώὠνει πολλά χαρακτηριστικἀ 
στρατηγικής σημασίας: Φέρνει σε επι- 
κοινωνία τον Β. Ατλαντικό µε τον Ινδι- 
κό Ωκεανό, περιθρέἐχει σημαντικὲς πε- 
τρελαιοπαραγωγές χώρες και αγκα- 
λιάζει όλη τη Ν. Ευρώπη. Παράλληλα, 
ἑνα κομμάτι της εἶναι ο Εὐξεινος Πόν- 
τος, που αποτελεί µία απότις τρεις µε- 
γάλες εξόδους της ΕΣΣΔ στη θάλασσα. 
Το ΝΑΤΟ κάνει ἔντονη την παρουσία 
του στο χώρο αυτό µετον Ἔκτο αμερι- 
κανικό στόλο και τα ναυτικά της Ισπα- 
νίας, της Ιταλίας, της Ελλάδας και της 
Τουρκίας, Σημαντικὲς δυνάμεις διατη- 
ρεί στη Μεσόγειο καιη Σοθιετικἠ Ἑνω- 


ση. 
Αυτήν τη στιγµή, επικρατούν δύο θασι- 
κὲς τάσεις όσον αφορά τη Φιλοσοφία 
που ακολουθούν τα διάφορα ναυτικά 
των μεγάλων δυνάμεων. Η μία εἶναι αυ- 
τή που υιοθέτησε το αμερικανικό ναυ- 


τικὀ μετά τον 2ο παγκόσμιο πόλεμο: 
Συµθατικἀ καιπυρηνικἀ υπεραεροπλα- 
νοφόρα που συγκεντρώνουν διάφο- 
ρους τύπους αεροσκαφών και καλύ- 
πτουντις αποστολέὲς της επίθεσης, της 
αεροπορικής υποστήριξης και υπερο- 
χἠς στον αέρα, την αεροπορικἠ κάλυ- 
Ψη των ναυτικών δυνάμεων καιτον αν- 
θυποθρυχιακὸ πὀλεμο. Δημιουργούν 
γύρωτους ἑνα στόλο απὀ συνοδευτικά 
και ανθυποθρυχιακά πλοία και αποτε- 
λούν την αιχμήτου δόρατος γιατοναυ- 
τικὀ που τα πα, Αυτή τη Φι- 
λοσοφία υιοθέτησαν σε μικρογραφία η 
Γαλλία και η Μ. Βρετανία, καθώς και 
άλλες μικρότερες δυνάμεις (Ιταλία, |- 
σπανἰα κ.ἀ.). Από την άλλη πλευρά, πα- 
ρουσιάζεται η Φιλοσοφία του σοθιετι- 
κού στόλου. Ἔνας σεθαστὸς αριθμός 
απὀ ελικοπτεροφόρα και αεροπλανο- 
φόρα αεροσκαφών κάθετης απογεἰω- 
σης, πλαισιωμένα απὀ ἑνα μεγάἆλο α- 
ριθμὸ ανθυποθρυχιακών καταδροµι- 
κὠν. Επίσης, ἕνας μικρότερος αριθμός 
καταδοσιιικῶὼν νια δοἆάσῃι εναντίον 


πμ το ο μαμ οι ονι -. 


Συγκριτικὀ σχεδιάγραµµα των κυριότερων σοθιετικὠν 
και αμερικανικών σκαφών επιφανείας. Ενδιαφέρουσα 
εἶναι η σύγκριση Του «Κρέμλιν» καιτου «Ν)μιτ». 


Συνοπτικὸς πίνακας Των νουτικὠν δυνάµεων σε όλο 
τον κόσμο. Στην πρὠτη κάθετη στήλη Φαίνεταιτο συνο- 
λικό τονάζ των πολεμικών πλοίων ανἁ γεωγροφικἡ πε- 
ριοχή (εκτός υποθρυχίων). Στη δεύτερη κάθετη στήλη 
εἶναι ο αριθµός των πλοίων, στην τρίτη ο αριθμός Των 
οεροσκαφών ναυτικού και στην τέταρτη ο αριθµός των 
επιθετικὠν αεροπλανοφόρων. Ακολουθούν το τονάζ 
των αμϕίθιων/θοηθητικὠν πλοίων, αριθµός υποθρυ- 
χίων και δυνατότητα χρήσης δορυφόρων στρατιωτικών 
επικοινωνιων και ἑπτήρησης, 


στόχων επιφανείας και μεγάλος αριθ- 
μὸς υποθρυχίων. Δύο Φιλοσοφίες τε- 
λείως διαφορετικές. Ἡ πρὠτη εἶναι 
Φτιαγμένη περισσότερο για να μένει 
και να πολεμά, ενώ η δεύτερη για να 
καταφέρνει θανάσιμα πλήγματα σε µι- 
κρόὀ χρονικὀ διάστηµα και να Φεύγει. 
Πάντως, τα τελευταία χρόνια άρχισαν 
και οι Σοθιετικοΐ να ναυπηγούν ἑναν α- 
ριθμό αεροπλανοφόρων σύμφωνα µε 
τα αμερικάνικα πρότυπα. Κάθε Φιλοσο- 
φία ἔχειτα πλεονεκτήματα και τα µειο- 
νεκτἠμµατά της. Η αποτελεσματικότητα 
της κἆάθε µιας ὅμως θα εξαρτηθεἰ ἆμε- 
σα απὀ τις συνθήκες που πιθανόν να 
κληθεί να αντιμετωπίΐσει, οπότε κάθε 
κατηγορηµατικἠ κριτικἠ πιθανόν να 
εἶναι παρακινδυνευμµένη και άστοχη. 
Υπάρχει και µια τρἶτη Φιλοσοφία, η Φι- 
λοσοφία του τοπικού ναυτικού που ἑ- 
χει να προασπἶσει τα κυριαρχικά δι- 
καιώματατης χώρας του καιπεριορἰζε- 
ται σε ελαφρά σκάφη κρούσης, υπο- 
θρύχια και ανθυποθρυχιακὲς μονάδες 
καικαλείταινα επιθληθεί στοχώροπου 
ορίζουν τα σύνορα της χώρας που ᾱ- 
γήκει, Εδὠ, θέθαια, δεν μπορούμε να 
μιλάμε ακριθώς για συγκεκριμένη Φι- 
λοσοφία, αλλά οπωσδήποτε η µορφήε- 
νός τέτοιου ναυτικού διαφἑρει ριζικά 
απὀ αυτἡ ενὸς άλλου που εξυπηρετεί 
τα συμφέροντα της χώρας του σ᾿ όλα 
τα σηµεία της γης. Για να κατανοήσου- 
με όμως καλύτερατις μορφές των σύγ- 
χρονων ναυτικών και για να θγουν πιο 
αντικειμενικά συμπεράσματα για την ι- 
σορροπίἱα δυνάμεων στους ὠκεανούς, 
θα κάνουµε µια σύντομη αναδρομή 
στους τύπους των πλοἶων που χρησι- 
μοποιούνται καιτους ρόλους που ανα- 
λαμθάνουν, στα ὁπλα που χρησιµοποι- 
οὖνται καιθα παρουσιάσουμε σύντομα 
µερικἁ από τα σημαντικότερα ναυτικά 
της εποχἠς µας με παράλληλη παρου- 
σίαση των κυριότερων κλάσεων που 
συνθέτουν αυτούς τους στόλους. 

Θα προχωρήσουμε τώρα γιανα δώσου- 
µε µια γενική εικὀνα των τύπων των 
πλοίων που χρησιμοποιούν τα διάφορα 
ναυτικά, παραθἑτοντας τα θασικότερα 
απὀ τα γνωρἰίσματά τους και τις απο- 
στολές που μπορούν να αναλάθουν. Οι 
πιο αξιόλογες κλάσεις απὀ κάθε τύπο 
παρουσιάζονται παράλληλα µεταναυ- 
τικἀ που τις χρησιμοποιούν σε ἁλλο 
τµήµα του άρθρου. 


αεροπβπακΟοσοΡα 
και επικοπτεΡΟοφορα 


Αποτελούν ἕνα απὀ τα τελειότερα 
δείγµατα ναυτικής ισχύος της εποχής 
μας. Εἶναι μεγάλες ναυτικές μονάδες 
µε εντυπωσιακὀ εξοπλισμό καιοι δυνα- 
τὀτητές τους θασίζονται στη δύναμη 
των αεροπλάνων και των ελικοπτέρων 
που ιεταΦέροιν Ηιδἑανιαιιαπλήωτ 


αεροπορικἡ θάση ἐχειτις ρἶζες της στα 
πρὠτα χρὀνια του αιώνα µας, Η πραγ- 
µατική ὅμως αξία των αεροπλανοφόὸ- 
ρων αποδείχτηκε στον Β᾽ Παγκόσμιο 
Πόλεμο, καθώς τα αεροπλανοφόρα ἆλ- 
λαξαν ριζικά τις τακτικὲς ναυτικού πο- 
λέµμουπου επικρατούσαν µἑχριτότε, ε- 
κτοπίζοντας παράλληλα το θρύλο ε- 
κείνης της εποχἠς, το θωρηκτό. 

Τα αεροπλανοφὀὁρα εἰναιτα μεγαλύτε- 
ρα πολεμικά πλοία που υπάρχουν. Χα- 
ρακτηριστικὀ τους, εκτὸς απὀ τις µε- 
γάλες διαστάσεις τους, εἶναι ο διάδρο- 
µος αποπροσγείωσης αεροσκαφών 
που διαθέτουν, ο οποίος αποτελεί το 
κύριο κατάστρωμα του πλοίου. Πάνω σ' 
αυτόν υπάρχουν καταπέλτες που υπο- 
θοηθούν την απογείωση των αεροσκα- 
Φφών, επειδή ο διάδρομος αποπροσ- 
γείωσης εἶναι κατά πολύ μικρότερος 
από ενὸς συνηθισμένου αεροδρομίου και 
για τον ἴδιο λόγο υπάρχουν στην πρύ- 
µνη του σκάφους συρµατόσκοινα που 
συγκρατούν τα αεροσκάφη που προσ- 
γειώνονται. Στη δεξιά µεριά του κατα- 
στρώματος υπάρχουν οι απαρατητες 
υπερκατασκευέἑς για τη στέγαση της 
γέφυρας, των ραντάρ και τῶν Πλεκτρο- 
νικών συστηµάτων του πλοίου, τον 
πύργο ελέγχου αποπροσγεἰωσης, κα- 
πνοδόχους αν πρὀκειται για συμθατικὸ 
αεροπλανοφόρο και σε μερικά ἑνα μέ- 
ρος του οπλισμού τους. Ο οπλισμός 
των αεροπλανοφόρων αποτελείται κυ- 
ρίως απὀ αντιπυραυλικά συστήµατα, 
όπως ταχύθολα πυροθόλα και αντιαε- 
ροπδρικούς πυραύλους. Σε μερικά υ- 
πάρχει ανθυποθρυχιακὸς εξοπλισμός, 
όπως για παράδειγµα στα σοθιετικἀαε- 
ροπλανοφόρα Κἱἰεθ και επίσης εξοπλι- 
σμός εναντίον στόχων επιφανεῖας κα- 
θώὼς καιπυροθόλα µέσου-μεγάλου δια- 
µετρήµατος. Πυρηνικἁά αεροπλανοφό- 
ρα διαθέτει μόνο το αμερικανικόναυτι- 
κό, αλλά πιστεύεται ότι και άλλες µε- 
γάλες ναυτικὲς δυνάμεις θα αναπτὺύ- 
| δουν σχετικά σύντομα πυρηνικά αερο- 


πλανοφόρα, ὅπως ηΕΣΣΔκαιη [Γαλλια. 

Το αεροπλανοφόρο, λόγω της αεροπο- 
ρικἠς δύναμης που μεταφέρει, παρέχει 
στο σύνολο της χώρας που το χρησιµο- 
ποιεί πολύτιμες υπηρεσίες σε ζωτι- 
κοὺς τοµείς, όπως εἶναι η αεροπορικἠ 
κάλυψη και υπεροχή, η επίθεση, η υπο- 
στήριξη αποθατικών επιχειρήσεων και 
ναυτικών μονάδων κ.ά. Μπορεί, επἰ- 
σης, να εξαπολύσει επίθεση θαθιά στο 
αντίπαλο ἐδαφος χωρίς να εἶναι αναγ- 
καΐα η χρήση πυρηνικών ὁπλων και χω- 
ρἱς να κινδυνεύει το πλοίο, αποστολή 
θέθαια που εξαρτάται απὀ την εμθέ- 
λεια των μαχητικών του. Παρέχει επἰ- 
σης αξιόλογη αναγνωριστικἡ δράση και 
συμμετέχει στον ηλεκτρονικό πόλεμο 
καθώς και στον ανθυποθρυχιακό. Συ- 
χνἁά τα αεροπλανοφόρα μεταφέρουν 
και αποθατικές δυνάμεις που τις απο- 
θιθάζουν µε ελικόπτερα. Επίσης, συ- 
χνά χρησιμοποιούνται και σαν πολιτικό 
µέσο επίδειξης ισχύος. 

Υπάρχουν διάφοροι τύποι αεροπλανο- 
Φόρων. Ο κλασικότερος εἶναι αυτὸς 
του αμερικανικού ναυτικού. Πρόκειται 
για τα μεγαλύτερα αεροπλανοφόρα 
που υπάρχουν αυτήν τη στιγμή. Διαθέ- 
τουν αεροπορική δύναμη περίπου 100 
αεροσκαφών το καθένα, η οποία ανα- 
λαμθάνει ὀλεςτις δυνατές αποστολέἑς. 
Μερικἁ απὀ αυτά εἶναιπυρηνικά. Αναµ- 
φισθήτητα θεωρούνται τα πιο ισχυρά 
αεροπλανοφόρα αυτήν τη στιγµή, Το 
σοθιετικὀ ναυτικό αναἠτύσσει κι αυτό 
ἑνα ἡ και περισσότερα αεροπλανοφό- 
ρα ανάλογα µε τα αμερικανικά, προσα- 
νατολισμένα όμως κυρἶως στην αερο- 
πορικἡ κάλυψη του σοθιετικού ναυτι- 
κούὐ. Ἔτσι τουλάχιστον δείχνουν τα 
πράγματα, χωρίς να εἶναι τίποτα απὀ- 
λυτα θἐέθαιο. Προς το παρὀν, οι Σοθιε- 
τικοί περιορίζονται σε τρία αεροπλα- 
νοφόρα-καταδρομικά κλάσης Κἰεθο. 
Διαθέτουν εντυπωσιακό οπλισμό µε 
ανθυποθρυχιακούς, αντιεροπορικοὺς 
και επιφανείας-επιφανείας πυραύ- 
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Καλλιτεχνική σπεικόνιση ενὸς σοθιετικούπυ ἵνη- 
του υποθρυχίου κλάσης Υ8ηΚθθ, ενὼ ντ ἔναν 
πύραυλο Κρουζ 95-ΝΧ-24. Η ΕΣΣΔ διαθέτει 34 υποθρύ- 
Χια αυτῆς Της κλάσης, Το εκτόπισμά τους εἶναι 9.600 
μα. εν καταδύσει. Κατασκευάστηκαν μεταξύ 1967- 


λους, μεγάλο αριθμό ελικοπτέρων και 
µια µοίρα αεροσκαφών κάθετης/θρα- 
χείας αποπροσγείωσης τύπου ΥΑΚ-26. 
Στα αμερικανικά πρότυπα ἔχουν ανα- 
πτυχθεί και τα δύο γαλλικά αεροπλα- 
νοφόρα πα Κλεμανσό. Ἔνας ἆλ- 
λος τύπος που έχει αναπτυχθεί απὀ τη 
Μ. Βρετανία, την Ιταλία καιτην Ισπανία 
εἶναι ο τύπος του αεροπλανοφόρου µε 
κεκλιμένο κατάστρωμα για την εξυπη- 
ρέτηση αεροσκαφών κάθετης απο- 
προσγείωσης, Τα σκάφη αυτού του τύ- 
που διαθέτουν και σημαντικό αριθµόε- 
λικοπτέρων για τον ανθυποθρυχιακόὀ 
και ηλεκτρονικό πόλεμο. 

Τα ελικοπτεροφόρα εἶναι ἑνας τύπος 
πλοίων µε πολλές ομοιότητες ὥς προς 
τα αεροπλανοφόρα. Μεταφέἑρουν ελι- 
κόπτερα και αυξημένο οπλισμό σε 
σχέση µε τα αεροπλανοφόρα. Ἔχουν 
σαν κύριο ρόλο τον ανθυποθρυχιακό 
πόλεμο και διατηρούν πολλά απὀ τα 
χαρακτηριστικἀ των καταδρομικών. 
Τυπικό παράδειγµα αποτελεῖ η σοθιετι- 
κἠ κλάση Μόσκθα. 


Τα αεροπλανοφόρα δεν συναντιώνται 
παρά σε ελάχιστους στόλους. Χρησι- 
μοποιούνται απὀ χώρες που απὀ τη µια 
έχουν τη δυνατότητα να υποστηρίξουν 
το κόστος ο αμινός λειτουργίας 
τέτοιων πλοίων και απὀ την άλλη έχουν 
να εξυπηρετήσουν τα συμφέροντά 
τους σε εκτενείς θαλάσσιες περιοχές, 
όπως οι ὠκεανοὶί. Επίσης, τα αεροπλα- 
νοφόρα εἶναι ακατάλληλα για χώρες µε 
κλειστὲς θάλασσες, αφού αυτὲς µπο- 
ρούν να ελέγχονται απὀ αεροδρόμια 
ξηράς, Ἐνα μειονέκτηµατων αεροπλα- 
νοφόρων σε σχέση µετις αεροπορικἑὲς 
θάσεις του εδάφους εἶναι ὁτι αυτές ἐ- 
χουν πρακτικἁ ανεξάντλητες πηγές ε- 
Φοδιασμού και εἶναι κατά κανόνα λιγό- 
τερο εκτεθειμένες στον αντίπαλο. Από 
την άλλη, το αεροπλανοφὀρο απαιτεί 
περιοδικό εφοδιασμό σε καύσιμα, πυ- 
ρομαχικά κ.ἀ., ενώ διαθἑέτειτο πλεονέ- 
κτηµα ὅτι αλλάζει τη θέση του κατά 
θούληση. Το πρὀόθληµα λύνουν σε µε- 
γάλο θαθμὸόὸ τα πυρηνοκίνητα αερο- 
πλανοφόρα, τα οποία προσφέρουν µε- 
γαλύτερους χώρους απὀ τα συμθατικἁ 
και απεριόριστη αυτονομία. (Περισσό- 
τερα για τα αεροπλανοφόρα µπορείτε 
να διαθάσετε στην «Πτήση» Νο 959). 


κατααρομικα 


Απαραίτητο συμπλήρωμα κἀάθε μεγά- 
λου στόλου αποτελούν τα καταδροµι- 
κά, Εἶναι αρκετά μεγάλασε διαστάσεις, 
συχνά μεγαλύτερα απὀ μερικά αερο- 
πλανοφόρα. Εἶναι συμπαγείς κατα- 
σκευὲς µε πληθώρα οπλικὠν και ηλε- 
κτρονικών συστημάτων και ὀχι σπάνια 
διαθέτουν σεθαστό αριθμό ελικοπτὲ- 
ρων. Εδὠ τα πράγματα μπερδεύονται 
λίγο σχετικά µε το σε ποιά κατηγορία 
κατατάσσονται μερικά πλοία, Για πα- 
ράδειγμα, τα πλοῖα κλάσης Ινθισίμπλ 
του θρετανικού ναυτικού μεταφέρουν 
15-20 αεροσκάφη και ελικόπτερα, αλλά 
το θρετανικὀό ναυτικό τα χαρακτηρίζει 
σαν καταδρομικά κεκλιµένου κατα- 
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ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1988 


Μαι] Ἴογϱ 


Το Μαήβοιο σας προσκαλεί να λάθετε µέρος στο 
Αάνεπιυτε Τθαπῃ 1988. Στον αγώνα της δράσης, της δύναμης, 


της αντοχής και της επιτυχίας.Οιτέσσερις οµάδες που θα συµµε- 
τάσχουν θα επιλεχθούν µε θάση τις δυνατότητές τους και µόνον. 


Ἴσως είναι η πρώτη και μοναδική φοράπου η περιπέτεια θα σας 
µεταφέρειστις θρυλικότερες πολιτείες του Φαρ Ουέστ: Καλι- 
φόρνια, Νεθάδα, Αριζόνα, Γιούτα! 

Θα ζήσετε τη συγκλονιστική εμπειρία να διαγωνιστείτε µε εθρ 
µέσα στην έρημο, µε ταχύπλοα στα νερά του Ἠ/θςἰναίει 0ΠΥΟΠ, 
µε μηχανές στις απότοµες θουνοπλαγιές καιµε τ΄ άλογα, 
εκείπου οισυνθήκες γίνονται πια πολύ δύσκολες... 

Ζήσε τη συναρπαστική εμπειρία του σημερινού Φαρ Ουέστ! 
Πάρε µέρος στην πρόκληση του Μαήῦοιο. 

Δήλωσε συμμετοχή στο Μαήῦοτο Αἀνεπίυε Τθαπῃ 1988. ΤΩΡΑΙ 
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που - αο ο -- ο πι σσ ππππππππὝππσππονὝππππσππορππνπποκκαραα 

Η επιλογή των 4 οµάδων που θα συμμετέχουν τελικά 

στο ΜήΠΡοτο Αάνεπίυτο Τθᾶπι 19688 θα γίνει: ο 
α. µε κριτήριοτις γνώσεις καιτις ικανότητές τους. 

6.µε προσωπικές συνεντεύξεις ειδικής κριτικής επιτροπής. 
Συμπληρώστε το κουπόνιγια να σας στείλουμε το ερωτηματολόγιο και 
στείλτετο, µέχριτις 25/3/88, στο Μαήβοτο Αἀνοπίυτθ Τ6απι, 

Λ. Συγγρού 371, 17564 Αθήνα. φ 
ΟΝΟΜΑΤ/ΜΟ: 

ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: 

ΠΟΛΗ: 

Ττκ 


ΗΛΙΚΙΑ 


στρώματος. Εἶναι δηλαδή καθαρά θέµα 
ονοματολογίας κάθε ναυτικού πού κα- 
τατάσσονται οι διάφορες κλάσεις. ᾽Αλ- 
λο τυπικό παράδειγµα εἶναι τα αµερι- 
κάνικα αντιτορπιλικἁ Σπρούανς, που 
έχουν εκτόπισμα ὁσο πολλά απὀ τα σο- 
θιετικἀ καταδρομικἆ καθώς και τα ιτα- 
λικἁ. Πάντως, υπάρχουν γενικά δυο 
τύποι καταδρομικών, αν εξαιρέσουμε 
κάποιες κατασκευὲς όπου παρουσιᾶζε- 
ταιτοπιο πάνω φαινόμενο: (α) Τακατα- 
δροµικά συνοδείας και (6) τα καταδρο- 
µικἁ που ἔχουν σαν στόχο την επίθεση 
κατά πλοίων ἡ τον ανθυποθρυχιακό 
πόλεμο και γενικά ποικίλες αποστολές. 
Στην πρὠτη κατηγορἰα κατατάσσονται 
μερικὲς πολύ αξιόλογες κλάσεις του α- 
μερικανικού ναυτικού, όπως τα πυρη- 
νοκίνητα Βιρτζίνια καιτο Λονγκ Μπητς 
που ναυπηγήθηκαν σαν συνοδευτικά 
πυρηνικών αεροπλανοφόρων. Σε ανά- 
λογο χαρακτήρα κινούνται καιτακατα- 
δρομικἀ κλάσης Μπέλκναπ. Από την 
άλλη μεριά, οι Σοθιετικοί ἔχουν ανα- 
πτύξει έναν ισχυρό στόλο καταδροµι- 
κών, ἆλλα για ανθυποθρυχιακὀό πόλεμο 
και άλλα για επίθεση εναντίον πλοἰϊων. 
Ακόμα, καιτα αεροπλανοφόρακαιταε- 
λικοπτεροφόρα τους διαθέτουν πολὺ 
αξιόλογο οπλισμό, ανάλογα µε τα υπό- 
λοιπα καταδρομικά. Ἔτσι, λοιπόν, πα- 
ρατηρούνται και εδώ αξιόλογες κλά- 
σεις, όπως τα Ουνταλῥι, τα Κάρα, τα 
Κρέστα ! και ΙΙ και άλλα. Ιδιαίτερο εν- 
διαφἑρον παρουσιάζει το νέο πυρηνο- 
κίνητο καταδρομικό της ΕΣΣΔ, το Κἷ- 
ροφ, που αντίἰστοιχὀ του δεν υπάρχει 
σε κανένα ναυτικὀ του κόσμου. Εἶναι 
ἑνα πλοίο για όλες τις αποστολές, µει- 
σχυρά μέσα αὐτοπροστασίας και εΦο- 
διασμένο µε τα τελειότερα οπλικἁ συ- 
στἠἡματᾶ. 

Αξιόλογα δείγματα παρουσίασε καιη|- 
ταλἰα στον τοµέατων καταδρομικών µε 
τις κλάσεις Αντρέα Ντόρια και Βιτόριο 
Βενέτο, που διαθέτουν σημµαντικὀ ᾱ- 
ριθμό ελικοπτέρων και ανθυποθρυχια- 
κἁ όπλα. 

Τα σύγχρονα καταδρομικἁ εξοπλἰίζον- 
ται µε αντιαεροπορικούς πυραύλους, 
αντιπυραυλικἀ συστήµατα και, ανἆλο- 
γαµετην αποστολήτους διαμορφώνε- 
ται ο υπόλοιπος εξοπλισμὸς τους (κυ- 
ρίως ανθυποθρυχιακοί πύραυλοι, πύ- 
ραυλοι επιφανείας-επιφανείας, τορπ- 
λες κ.ά.). Συνήθως, πρὀκειται για όπλα 
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με μεγάλη ισχύ και θεληνεκές, ενώ σε 
πολλές περιπτώσεις τα ὅπλα αυτά εἶναι 
πυρηνικἀ. Ἔνας μεγάλος ὀγκος ηλε- 
κτρονικώὠν συσκευών τοποθετεῖται σε 
σκάφη του εἶἴδους και επίσης εντυπω- 
σιακές εἶναι οἱ ποσότητες εφεδρικού 
οπλισμού που μεταφέρουν. Τα κατα- 
δροµικά αναπτύσσονται σε ανοικτές 
θάλασσες, εἶτε σε συνεργασία µε ἆλ- 
λες μονάδες του στόλου τους -- όπως 
αεροπλανοφόρα, καταδρομικά κ.ά. -- 
εἶτε σαν μεμονωμένες µονάδες. Εἶναι 
όμως ακατάλληλα για κλειστές θάλασ- 
σες, ὁπου οι κυριότερες αποστολές 
που αναλαμθάνουν, ὅπως η συνοδεῖα 
άλλων πλοίων, ο ανθυποθρυχιακός 
πόλεμος, η επίθεση εναντίον πλοίων ε- 
πιφανεῖας, η αντιαεροπορικἠ κάλυψη 
κ.ἀ., καλύπτονται απὀ την αεροπορία 
και απὀ ἆλλες ναυτικὲς μονάδες. Επἰ- 
σης, το υψηλό κόστος ναυπήγησης και 
λειτουργίας που προὐποθέτουν, τα 
κάνουν απαγορευτικά για τις µη εὑρω- 
στες οικονομικἁ χώρες. Αποτελούν, ὁ- 
µως, απαραίτητο συμπλήρωμα για τις 
µεγάλες ναυτικὲς δυνάμεις, καθώς α- 
ποτελούντις κύριες δυνάμεις κρούσης 
μαζί µε τα αεροπλανοφόρα καιτα υπο- 
θρύχια και εἶναι τα µόνα πλοίἶα που 
μπορούν να προσφἑρουν αποτελεσµα- 
τικἠ προστασία απὀ διαφορετικές ᾱ- 
πειλὲς και να παρέχουν ταυτόχρονα 
µεγάλη αυτονομία και αποθέµατα ο- 
πλισμού και εφοδίων. 


ανπτιτορπιπικα 
και ΦΡΕΓΗΑΤΗΕΣ 


Με τη χρησιμοποίηση του ατμού στα 
πολεμικά πλοία και την εμφάνιση των 
θωρηκτών καιτων υποθρυχίων στις αρ- 
χὲς του αιώνα, ἔπρεπε να θρεθεἰ ἑνας 
τρόπος για να προστατευθούν τα πρώ- 
τα απότις επιθέσεις των δεύτερων. κα- 
θὼς και των τορπιλοθόλων. Αρχικά, 
χρησιμοποιήθηκαν δίχτυα γύρω απὀ τα 
δυσκίνητα θωρηκτά, αλλά σιγά-σιγά 
γεννήθηκε το αντιτορπιλικό. Τα πρὠτα 
αντιτορπιλικἁ ἦταν ελαφρά οπλισμένα 
µε πυροθόλα και τορπίλες. Οι δύο πὸόὸ- 
λεµοι άλλαξαν ριζικά το αντιτορπιλικό, 
Ἔτσι, αυτό εξοπλίστηκε µε πυροθόλα 
µέσου διαμετρήματος, αντιαεροπορι- 
κἁ πυροθόλα και πολυθόλα, περισσὀ- 


Φωτογραφημένο σπὀ ἑνα ελικόπτερο Λινξ, το σοθιετικὀ 
πυρηγοκίνητο πυραυλοφόρο κοταδρομικὀ Κίον, εντυ- 
πωσιόζει µε Το μεγάλο του μέγεθος (µήκος 248 μέτρο, 
ΕΚΤΟΠΙσµΗ 28 000 τόννοι). Διαθέτει µεγόλο αριθµὀ ηλε- 
κτρον]κων συστηµότων επιτήρησης και ελέγχου πυρός, 
ραντάρ, συσκευές ΕΘΜ και ΕΟΜ. Ἡ αρκετά µεγάλη 
πλώρη Φιλοξενεῖ δεκάδες συμθατικούς και πυρηνικούς 
πυραύλους επιφόνειας-επιφάνειας και επιφάνειας-σέ- 
ρος (20 55-Ν-18, 96 5Α-Ν-6 και 40 9Α-Ν-4) οι οποίοι ε- 
κτοξεύονται κάθετα ἡ και διαγωνίως, 


τερες τορπίλες, θόμθες θυθού και σὀ- 
ναρ για το κυνήγι των υποθρυχἰων και 
ραντάρ. 

Γρήγορο, ευέλικτο, χωρίς θωράκιση 
και µε περιορισμούς στην αυτονομία 
του σε σχέση µε άλλες μεγαλύτερες 
μονάδες, αναλάμθανε και αναλαμθάνει 
πληθώρα αποστολών: Συνοδεία στὀ- 
λου, κάλυψη και προστασία νηοποµ- 
πὠν, ανθυποθρυχιακό πόλεμο, υπο- 
στήριξη αποθατικὠν επιχειρήσεων και 
παράἀκτιους θομθαρδισμούς, τορπιλι- 
σμούς και επίθεση σε πλοἶα µε πυρο- 
θόλα και πυραύλους, ναρκοθότηση, 
προσθολἠή εχθρικών μεταφορών, παρο- 
χἠ αντιαεροπορικἠς ἆμυνας στο στὀ- 
λο, μεταφορά στρατευμάτων και ἕνα 
πλήθος απὀ αποστολὲς. Εἶναι δηλαδή 
το πλοίο για όλες τις δουλειές. Τα ση- 
μερινά αντιτορπιλικἀ εἶναι εφοδια- 
σµένα µε σύγχρονες συσκευὲς γιατον 
εντοπισμό και την καταστροφή των υ- 
ποθρυχίων, διαθέτουν τορπίλες, ανθυ- 
ποθρυχιακές ρουκέτες καιπυραύλους, 
πυροθόλα, αντιαεροπορικὀ εξοπλισμό 
που περιλαμθάνει πυροθόλα και πυ- 
ραύλους, αντιπυραυλικἀ συστήµατα, 
πυραύλους επιφανεἰας-επιφανείας, 
διάφορα ραντάρ και ἄλλα ηλεκτρονικά 
συστήµατα. Βέθαια, δεν υπάρχει όλος 
αυτός ο εξοπλισμὸς σε ὀλατα αντιτορ- 
πιλικἀ, ὅμως δεν εἶναι λίγα τα παρα- 
δείγματα αυτῶν που διαθέτουν ὁλααυ- 
τά τα συστήµατα. Τα περισσότερα επἰ- 
σης αντιτορπιλικἁ διαθέτουν απὀ ἑνα 
έως δύο ελικόπτερα που χρησιµοποι- 
οὖνται κυρίως στον ανθυποθρυχιακό 
πόλεμο. 

ἛἜνας ἀἆλλος τύπος πλοίου, παράγωγος 
του αντιτορπιλικού, εἶναι η φρεγάτα. 
Αρχικἁ εμφανίστηκε σαν συνοδευτικό 
πλοίο και χρησιμοποιήθηκε ευρύτατα 
στον Β᾽ Παγκόσμιο Πόλεμο. Σιγά-σιγά, 
απέκτησε τα χαρακτηριστικἁ του αντι- 
τορπιλικού και σήµερα εἶναι λίγο δύ- 
σκολος ο διαχωρισμὸς των τύπων. Γε- 
γικἀ, ὅμως, οι φρεγάτες εἶναι µικρότε- 
ρες, λιγότερο γρήγορες και µε λιγότε- 
ρα εφόδια και οπλισμὀὸ απὀ τα αντιτορ- 
πιλικἀ. Συνήθως, σαν φρεγάτες χαρα- 
κτηρίζονται σκάφη 1000-3000 τόννων, 
ενώτα αντιτορπιλικἁ απὀ 38000 τόννους 
και πάνω, συμπεριλαμθανομένων και 
μερικών παλιών αντιτορπιλικὠν κάτω 
απὀ 3000 τόννους. Γενικά, ὅμως, εἶναι 
θέµα ονοματολογίας του κάθε ναυτι- 
κού, καθώς υπάρχουν τεράστιες απο- 
κλίσεις απὀ ταπιο πάνω. Κλασικά παρα- 
δείγματα εἴναιτα αμερικανικά αντιτορ- 
πιλικά Σπρούανς των 6000 τόννων, όσο 
δηλαδή μεγάλος αριθµός καταδροµι- 
κὠν και ορισμένες αμερικανικές Φρε- 
γάτες αρκετά πάνω απὀ τους 3000 τὸ- 
ψους. Επίσης, ἔχουμε καιτο παράδειγ- 
µα των σοθιετικώὠν αντιτορπιλικὠν 
Κρίθακ 1 και2πουτοσοθιετικό ναυτικό 
χαρακτηρίζει σαν περιπολικἀ σκάφη. 
Τα αντιτορπιλικά και οι φρεγάτες χρη- 
σιμοποιούνται απὀ ὅλα τα ναυτικά του 
κόσμου. Με την ποικιλία των αποστο- 
λὠν που μπορούν να αναλάθουν, Υἱ- 
νονται αναπόσπαστο τµήµα κάθε στὀὸ- 
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Πίνακας που δείχνει τη δύναμη καιτις θέσεις των πυρη- 

γοκίνητων υποθρυχίων ΗΠΑ και ΕΣΣΔ που διαθέτουν 

θαλλιστικούς πυραύλους. Προσέξτε τη Βέση Των 7 Ο- 

μι. και των 4 Ταϊφούν. (Στοιχεία Μαρτίου 1987, Θονίεί 
ή 8η Ρον/ευ). 


λου. Ιδιαΐτερη σημασία αποκτά η χρη- 
σιµοποίησή τους σε κλειστές θάλασ- 
σες, καθώς η εντυπωσιακή τους ταχύ- 
τητα και η ευελιξία τους τα κάνει πιο 
δύσκολους αντίπαλους και θοηθά στην 
αξιοποίηση των δυνατοτήτων τους. 
Στην ευρεὶα χρησιμοποίηση τέτοιων 
σκαφών, συντελεί και το σχετικἀ μικρό 
κόστος ναυπήγησης και λειτουργίας 
σε σχέση µε ἄλλους τύπους. Γι αυτότο 
λόγο τα μικρά κράτη εξοπλίζουν τους 
στόλους τους µε τέτοια πλοία και κυ- 
ρἷως µε φρεγάτες. Υπάρχουν πολλά α- 
ξιόλογα δείγματα σύγχρονων αντιτορ- 
πιλικών και φρεγατών. Αξίζει να µνηµο- 
νευτούν τα αμερικανικά αντιτορπιλικἁ 
Σπρούανς, Γκουντς, Κνοξ και οι Φρε- 
γάτες Ὅλιθερ Χάζαρντ Πέρι, Μπρουκ, 
Γκαρσία κ.ἀ., τα σοθιετικἀ σκάφη των 
κλάσεων Κρἰθακ 1/2. Κασὶν, Κανῖν κ.ᾱ. 
Επίσης, τα θρετανικἁ Αμαζών, Μπρον- 
τσγουὀρντ, Γκόουντ, Λίντερ και τα 
γαλλικά σκάφη κλάσης Σουφρέν, Ζορζ 
Λεζού (6-70), τα ολλανδικά Τρομπ και 
Κορντενάἀερ και τα γερμανικά της σει- 
ράς Μέκο. Αξιόλογες εἶναι και οἱ ιταλι- 
κὲς φρεγάτες κλάσης Λούπο και κλά- 
σης Μαεστράλε. Τα σκάφη αυτά θα τα 
γνωρίσουμε αναλυτικότερα σε ἆλλο 
τµήµα του άρθρου. 


Σ᾽ αυτήν την κατηγορἰα εντάσσονται 
ένα μεγάλο πλήθος απὀ κλάσεις 
πλοίων που χρησιμοποιούνται ποικι- 
λότροπα σε ὁλο τον κόσμο. Πρόκειται 
για σκάφη µε μικρὸ εκτόπισμα, ευωξλι- 
κτα, γρήγορα και µε περιορισμένη αυ- 
τονομία και οπλισμό που αναλαμθά- 
νουν πολλά εἶδη αποστολών. Τέτοια 
πλοία εἶναι οι κορθέτες, οι πυραυλάκα- 
τοι, οἱ τορπιλάκατοι, τα περιπολικά και 
ορισμένοι ειδικοί τύποι σκαφών όπως 
οι υδροολισθήρες και τα χὀθερκραφτ. 

Ηιδεά για ἑνα μικρό σκάφος, ιδιαΐτερα 
ευέλικτο και γρήγορο, που να μπορεῖ 
να καταφἑρει θανάσιμα πλήγματα στον 
αντίπαλο θρήκε άριστη εφαρµογή µε 
τα πρὠτα τορπιλοθόλα στις αρχές του 
αιώνα. Η εξἐλιξή τους γέννησε την τορ- 
πιλάκατο, σκάφος εφοδιασμένο µε 
τορπίλες και αντιαεροπορικά πυροθὀὸ- 
λα που σαν στὀχο εἶχε τον αιφνιδιασμόὸ 
των μεγάλων μονάδων του αντιπάλου, 
την επίθεση-στις νηοπομπές του καια- 
ναλάμθανε και άλλες δευτερεύουσες 
αποστολέἑς, όπως περιπολίες, διασώ- 
σεις, ναρκοθετήσεις, ταχείες µεταφο- 
ρὲς υλικού και ειδικών δυνάµεων κ.ά, 

Σήµερα σπάνια συναντάται μ αυτήν τη 
µορφή, καθώς η τορπίλη έπαψε ν᾿ απο- 
τελεί αξιόλογο ὁπλο, τουλάχιστον στη 
µορφή που τη χρησιμοποιεί η τορπιλά- 
κατος. Η εξέλιξη λοιπόν γέννησε την 
πυραυλάκατο, ἑνα σκάφος εφοδια- 
σμένο µε πυραύλους εναντἰον πλοἰων, 
ελαφρά πυροθόλα, αντιαεροπορικά 
και, συχνά, κατευθυνόµενες τορπίλες. 
Τον τύπο αυτό εξέλιξε το σοθιετικὀ 
ναυτικό καιη επιτυχία των αιγυπτιακών 
πυραυλακάτων κλάσης «Κμαρ» στον ᾱ- 
ραθοϊσραηλινό πόλεμο του 1967 απέ- 
δειξε την αξία του νέου αυτού ὁπλου. 
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Δύο πυραυλάκατοι θύθισαν µε τρεις 
πυραύλους 99-Ν-2 Στυξ το ισραηλινόὀ 

«Εἰλάτ», πρὠην θρετανικὀ αντιτορπιλι- 
κό. Ἔκτοτε, όλοι οιστόλοι αναπροσάρ- 
µοσαν τις τακτικὲς τους γιατί ταπερισ- 
σότερα πλοία εἶχαν μείνει εκτεθειμένα 
στον κίνδυνο των πυραύλων επιφα- 
νείἰας-επιφανείας. Ιδιαίτερα ο τύπος 
αυτός ευνοεί τις οικονομικά αδύνατες 
χώρες, γιατί το κόστος του εἶναι πολύ 
μικρό σε σχέση µε ἄλλα μεγαλύτερα 
σκάφη, ὅπως αντιτορπιλικά και Φρεγά- 
τες και επίσης γιατί δεν παρουσιάζει ι- 
διαἵτερες δυσκολίες στη ναυπἠγησή 
του, ὅπως για παράδειγµα µια σύγχρο- 
νη φρεγάτα. Αυτό το τελευταίο σημα[- 
νει μικρό χρόνο ναυπήγησης και επἰ- 
σης δυνατότητα ναυπήγησης του 
πλοϊΐου και απὀ χώρες που δεν έχουν α- 
νεπτυγμένη θιομηχανία και εξελιγμένη 
τεχνολογία, όπως για παράδειγµα η 
χώρα µας. Τέτοια σκάφη επίσης χρησι- 
μοποιούνται κυρίως απὀ χώρες που ο 
θαλάσσιος εθνικὀς τους χώρος παρου- 
σιάζει ιδιομορφία, δηλαδή έχει πολλά 
νησιά, απὀκρηµνες και πολυσχιδείς α- 
κτὲς, ρηχά νερά κ.λπ. 

Ἓνας ἆλλος τύπος ευρύτατα διαδεδο- 
μένος εἶναι η κορθἑτα. Με εκτόπισμα 
μερικὲς εκατοντάδες ως και 1000 τὸν- 
νους η κορθἑτα εἶναι ἑνα σκάφος σχε- 
τικἁ γρήγορο και µε αξιόλογο εξοπλι- 
σµὀ. Συνήθως οι κορθέτες εξοπλίζον- 
ται µε πυροθόλα, αντιαεροπορικἁ και 
αντιπυραυλικἁ συστήµατα, τορπίλες 
και ανάλογα µε την κλάση µπορεί να 
διαθέτουν ανθυποθρυχιακούς εκτο- 
ξευτές ρουκετῶν, πυραύλους επιφα- 
νείας-επιφανείας και ἄλλα ὁπλα. Χρη- 
σιμοποιούνται σαν συνοδευτικά, ανθυ- 
ποθρυχιακἀ, περιπολικά και σε ἄλλες 
αποστολὲς ὅπως ναρκοθέτηση, επῖθε- 
ση σε πλοία κ.λπ. Για λόγους παρόµοι- 
ους µε αυτούς που αναφέρθηκαν για 
τις πυραυλάκατους, προτιμούνται κυ- 
ρίως απὀ μικρά ναυτικα. 

Αλλοι τύποι ελαφρών σκαφών εἶναιτα 
περιπολικά διαφόρων μεγεθών καιοιυ- 
δρολισθἠρες. Τα περιπολικά χρησιµο- 
ποιούνται κυρίως για διασώσεις καιπε- 
ριπολίες στις ακτές. Εξοπλίζονται µε ε- 
λαφρά πυροθόλα και πολυθόλα και κα- 
μιά Φορά με μικρούς πυραύλους. Πα- 
ρόμοια σκάφη χρησιμοποιούνται διε- 
θνώς απὀ την ακτοφυλακή κάθε χώρας 
για ἐλεγχο των λιμανιών, των ακτών, 


σωωοσιν 


Γσεςσεα ίενείς 


κ 9Η 


220ΕΙΤΑ μι 
11 ΥΑΝΚΕΕ υςςΗ 
ΑΤΧΡΗΟΟΝ 16 ΒΕΙΤΑ 


πλ. 9 ΥΑΝΚΕΕ 


ὼ 


για δίωξη λαθρεμπορίου κ.ά. Οι υδρο- 
λισθήρες εἶναι µια πολύ ενδιαφέρουσα 
κατηγορία σκαφών. Μικρή σε μέγεθος, 
με εξοπλισμὀ παρόμοια με αυτόν µιας 
πυραυλακάτου, επιτυγχάνουν εκπλη- 
κτικὲς ταχύτητες της τάξης των 50 
κόμθων και ἀνω µέσω µιας ειδικής διά- 
ταξης; Κάτω απὀ το σκάφος υπάρχουν 
ολησθίἰρες, ειδικἁ σχεδιασμένες ὅηλα- 
δἠή επιφάνειες που επιτρέπουν την 
πλεύση του σκάφους σε μεγάλες τα- 
Χύτητες, ενώ το πλοίο σηκώνεται λίγο 
πάνω απὀ την επιφἀάνειατης θάλασσας. 
Το σκάφος προωθεΐται απὀ αεριο- 
στρὀθιλους που εκτοξεύουν νερό και 
επιτυγχάνει μεγάλες ταχύτητες, λόγω 
της πολύ μικρής του υδροδυναμικής 
αντίστασης. Ανάλογα πλεονεκτήματα 
συγκεντρώνουν και τα Χόθερκραφτ 
που προωθούνται απὀ ἔλικες στο πίσω 
µέρος, ὁμοιους µε των αεροπλάνων. 
Αυτὲς τα ωθούν ὅπως ακριθὠς και στα 
αεροπλάνα και τα σκάφη αποκτούν 
τρομερή ευελιξία και ταχύτητα. Χρησι- 
μοποιούνται κυρίως σε αποθατικές ε- 
πιχειρήσεις, σε αθαθἠ νερά και ποτά- 
μια. 


Σηµαντικἠ εἶναι η συµθολἠή του ναυτι- 
κού σ ἑναν πόλεμο απὀ την άποψη της 
συµµετοχἠς του σε χερσαίες Επιχει- 
ρήσεις. Πολλὲς Φφορὲς, ο ο ας 
µιας πολεμικής επιχείρησης απαιτε 
στρατιωτικές µονάδες σε διακεκριμέ- 
να σηµεία του πεδίου επιχειρήσεων. 
Τέτοια σηµεία μπορεῖ να εἶναι νησιά ἡ 
ακτὲς ἡ σηµεἰα της ενδοχώρας που για 
διάφορους λόγους πρέπει να προσεγ- 
γιστούν απὀ τη θάλασσα. Επίσης, συ- 
χνά εἶναι απαραϊτητη η µεταφορα ενι- 
σχύσεων και εφοδίων απὀ τη θάλασσα. 
Για να καλυφτούν αυτές οι ανάγκες, οι 
διάφοροι στόλοι έχουν αναπτύξει δυ- 
νάµεις αμφιθίων επιχειρήσεων. Αυτές 
συνεργάζονται συχνά µε την αεροπο- 
ρία καιτη ναυτικἡ αεροπορία αν υπάρ- 
χει. Ἔτσι αναπτύχθηκαν και αναπτύσ- 
σονται διάφοροι τύποι πλοίων, ειδικά 
γιατις αποθατικὲς επιχειρήσεις. 
Τα αποθατικἁ πλοἰα διαφέρουν μεταξύ 
τους τόσο σε μέγεθος ὁσο και σε απο- 


στολή. Υπάρχουν απὀ τη µια πλοῖα µε 90 


Τι συμβαίνει στην Ελλάδα µε την ερασιτε- 
χνική Αστρονομία; Ὑπόρχει ἡ δεν υπάρχει 
κόσμος που ασχολείταιµε αυτήν την επιστή- 
µη, Η απάντηση εἶναι ότι υπάρχει! Μπορείνα 
μην είναι πολύς, αλλά υπάρχουν Ἕλληνες 
που αφιερώνουν αρκετό χρόνο μελετώντας 
την, ενώ πολλαπλάσιο πλήθος αρέσκεται να 
ακούειή να διαβάζειπου καιπου διαστημικὲς 
ειδήσεις. 
Σεαυτότο σηµείο ἐρχεταιτο ερώτημα: Αφού 
εἶναι αρκετοί Ἕλληνες, τότε γιατί δεν δη- 
μιουργείται κάποιος σύλλογος για να µπο- 
ρούν να εγγραφούν σ᾿ αυτὸν ὁσοι θέλουν, 
για να αλληλοβοηθηθούν, Η απάντηση ενώ 
μπορεί να δοθεῖ εὐκολα, εἶναι πολύ δύσκολο 
να γίνει κατανοητή απὀ άτομαπου δεν έχουν 
ζήσει ἐντονα την «ερασιτεχνική Αστρονο- 
µία», µε όλη τη σημασία της φράσεως. 
΄Ὅμως, πιστέψτε το! Στην Ελλάδα δεν µπορεί 
τα χρόνια αυτά να δουλέψει σωστά ἑνας τὲ- 
τοιος σύλλογος. Δεν φταίει η ἑλλειψη γνώ- 
σεων ἡ οργάνων. Αυτά υπάρχουν. Αυτό που 
φταίει εἶναι ὁτιη Αστρονομία απαιτεί να µην 
την περιπλἐκουν µε άλλα θέµατα που δεν 
της ανήκουν. Και δεν εννοούμε να µην την 
περιπλέκουν µε ΙΕΟ και αστρολογία, µόνο! 

Ίσως σοβαρότερο εἶναιτο να µην την περι- 

πλέκουμε µε θέµατα κοινωνικά και ανθρώπι- 
να. Καιγια να το πούμε ξεκάθαρα, να µην της 
επισυνάπτουµε την πολιτικἠ. Τις τελευταίες 
δεκαετίες έχουν γίνει αρκετοί τέτοιοι σύλ- 
λογοιστην Ελλάδα, αλλά ὀλοιτους απέτυχαν, 
αν συγκρϊνουµε το ἐργο τους, µε εκείνο 
ἀλλων «αστρονομικών συλλόγων» του εξω- 
τερικού. Και αυτή η αποτυχία οφείλεται στο 
ότι άλλοι µεν δημιουργήθηκαν απὀ κουλ- 
τουριάρηδες που ἠθελαν να δηλώνουν ὅτι 
ασχολούνται µε την Αστρονομία, ενώ ἀλλοι 
δε για να αποτελέσουν κέντρα κάποιων προ- 
σωπικών αντιλήψεων (και δη πολιτικών) των 
ιδρυτών τους. Λυπόμαστε που τα αναφὲ- 
ρουµε αυτά, αλλά εἶναι χαρακτηριστική η 
περίπτωση ενός «αστρονομικού συλλόγου» 
που εἶχε δημιουργηθεί απὀ Κολονακιώτισες 
µεγαλοκυρίες, µόνο και µόνο γιανα μπορούν 
να καυχώνται και να διοργανώνουν πάρτυ µε 
τούρτες σχήματος κομήτη, γαλαξία ἡ Κρὸ- 
γου! 
Η αλήθεια εἶναι ότι ελάχιστοι απὀ αυτούς 
τους «ελληνικούς Αστρονομικούς συλλόὸ- 
γους» όταν δημιουργήθηκαν, ἐγιναν µε 
«αγνά ελατήρια» και γι αυτό μερικοί απὀ 
αυτούς εξακολουθούν (αν ὀχι ουσιαστικά, 
πάντως τυπικά) να υπάρχουν. 

"Όμως κι αυτοί εἶναι σήµερα αποτυχημένοι, 
αφ΄ ενὸς μεν διότι δεν γνωρἰζουν το τι ση- 
µαίΐνει Αστρονομἰα και πώς πρέπει να την 
δουλέψουν, και αφ᾿ ετέρου διότι µε τον 
καιρὀ υπεισήλθαν ἀλλοι ἀσχετοι υποκειµε- 
νισμοἰ και µικροπρέπειες µε πρώτη και καλύ- 
τερη Την ανάμειξη των πολιτικών πεποιθή- 


Ηόποιψη ότι η μετατόπιση των κβάζαρ προς την 
ερυθρή περιοχή του φάσματος οφείλεται στην 
εξαιρετικἀ µεγάλη απὀστασή τους απὀ τη Γη, 
καθώς καιστο ὁτιαυτά εξακολουθούν να αποµα- 
κρύνονται σχεδὀν µε την ταχύτητα του φωτός, 

εἶναι ευρύτατα διαδεδομένη στους αστρονοµι- 
κούς κύκλους. 

Τα τελευταία χρόνια το μέγεθος αυτής της 
«ερυθράς μετατόπισης» ἐχει αυξηθεί δραµατικἀ 
σε ὀτιαφορά αυτά ταιδιόµορφα ουράνια σώματα, 
ταοποἰαπιστεύεται ότι εἰναιταπιο απομακρυσμέ- 

να αντικείµενα του γνωστού σύμπαντος. 

Μέχρι σήµερα έχουν καταγραφεί πάρα πολλά 
κβάζαρς, απὀ τα οποία τα 20 ἔχουν «ερυθρᾶ 
μετατόπιση» µεγαλύτερη απὀ 3,5. Πριν μερικούς 
µήνες όµως ανακαλύφθηκε ἑνα καινούργιο κβά- 
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σεων και Εχουν αποτἐλεσµα αυτοί οι σύλλο- 
γοι να µην ξἐρουν πού βαδίζουν. Και όταν 
λέμε «σύλλογοι» έρχεται ο γους µας στα 
αδικηµένα εκείνα άτοµα που ενώ πλήρωσαν 
εγγραφή για να μυηθούν στα μυστήρια της 
Αστρονομίας, βρέθηκαν εντελώς αβοήθητοι. 
Από εκεί καιπέρα τα πάντα εἶναι εὐκολα. Μη 
έχοντας τα μέλη αυτά ναπροστρέξουν κάπου 
αλλού, παραμένουν σ᾿ αυτόν τον κυκεώνα. 
Η πείρα λοιπόν µας οδηγεί στο συμπέρασμα 
ότιο Ἕλληνας ερασιτέχνης αστρονόμος δεν 
πρέπει να ψάχνει για να βρει «ελληνικούς 
αστρονομικοὺς συλλόγους», διότι οι διακαείἰς 
πόθοι του δεν θα τελεσφορήσουν. Αυτό το 
αρνητικὀ στοιχείο μέχρι πὀτε θα διαρκέσει; 
Φοβόμαστε για πάντα, αλλά όσο γρήγορα και 
νααλλάξουμε νοοτροπία, ἀυτό δεν θα κρατή- 
σει λιγότερο απὀ 10 µε 15 χρόνια. 

Καλά, όμως! Μερικοἰ Ἕλληνες ερασιτἐχνες 
θα πουν ὁτι «είτε ἐτσι, εἶτε αλλιώς, εμείς 
θἐλουµενα εγγραφοὺµε σε κάποιον αστρο- 
νομικό σύλλογο, οὕτως ώστε να παίρνουµε 
κάποιες αστρονομικές πληροφορἰες. Ναμην 
το κάνουµε;». Οι απαντήσεις σ᾿ αυτὸ το 
ερώτημα εἶναι δύο: Η πρὠτη ότι, αν τόσο 
επιμένουν να εγγραφούν σε κάποιον σύλλο- 
γο, τότε να γραφούν µόνο σε σύλλογο του 
εξωτερικού και µε κανἑναν τρόπο σε ελλη- 
νικὀ. Αν θέλουν δηλαδἠ να διατηρήσουν 
αμιγή τα αισθἠµατά τους για τον ουρανό. 
Τέτοιοι σοβαροί και σωστοί σύλλογοι εἰναι η 
Α.Α.Ν.9.Ο., η Α.Ι.Ρ.Ο. κ.λπ. 

Η δεύτερη απάντηση στο ανωτέρω ερώτημα 
(την οποία καιπροτιμούμε) εἰναινα συνεχίσει 
ο ερασιτέχνης να εργάζεται μελετώντας 
Αστρονομἰα µόνος του ἠ(οπωσδήποτε καλύ- 
τερα) µε άλλους δυο-τρεις φίλουςτου. Πώς 
ακριβώς; Πρώτον, να εἶναι συνδρομητής κά- 
ποιων υπευθύνων «αστρονομικών περιοδι- 
κὠν» Του εξωτερικού, που παρέχουν ἁρτια 
ενηµέρωση. Δεύτερον, αγοράζοντας οι ἴδιοι 
µέσω τραπέζης βιβλία απὀ υπεύθυνα 
«αστρονομικά βιβλιοπωλεία» ἑνα απὀ ταπλέ- 
ον φημισμένα και ἐγκυρα εἶναι Το: 
Υ/ΙπιΒΠη-Β6ΙΙ Ιπο. 

Ρ.Ο. ΒΟΧ 35005 

ως γιτοἱπία 23235 

Τηλ. (804) 3207016 

Βέβαια και στην Ελλάδα υπάρχουν βιβλιο- 
πωλεία που πωλούν υπεύθυνα βιβλία (Ελευ- 
θερουδάκης, Κωσταράκης), όπως και υπάρ- 
χουν και ἑνα-δυο περιοδικά που έχουν δη- 
μοσιεύσει και πολλά πραγματικά αξιόλογα 
άρθρα. Πέραν τούτου όµως... ουδέν! 

Κατά καιρούς δημοσιεύονται αγγελίες ἡ 
εξανεμἰζονται φέιγ-βολάν, που ψάχνουν για 
µέλη τέτοιου συλλόγου. Και δεν τελείωσαν. 
Θα επαναληφθούν. Εμεὶς απὀ την πλευρά 
μας εκθἑσαµε κάποια στοιχεία και εκφἐραμε 
αυτό που ἐπεται (εκ των πραγμάτων) ως ορ- 
θότερο. . 


ζαρμε ερυθρά μετατόπιση 4,11,το οποίο ονομά- 
στηκε Ω 0000-26. Η ανακάλυψη έγινε απὀ τον 
ΟΥΠΙ ἩΗαζατά του πανεπιστημίου του Λί- 
τσμπουργκ. 

Η ερυθρᾶ μετατόπιση μεγέθους 4,11 αντιστοιχεὶ 
σε ταχύτητα ίση µε το 92,606 της ταχύτητας του 
φωτός, που σημαίνει ότι το κβάζαρ αυτό αποµα- 
κρύνεται µε 277.800 χλμ. την ώρα! ᾿ 
Αυτόπου το κἀνειόµως περισσότερο ενδιαφἑρον 
εἶναι το φαινόμενο μέγεθος του, που εἶναι 17,5, 
δηλαδή αρκετά µεγάλο σε σύγκριση µε τα ήδη 
γνωστά κβάζαρ. 


Παρόλο που έχουν περάσει αρκετοί µήνες απὀ 


την ανακάλυψη αυτή, ελάχιστες σχετικές εργα- 
σίες έχουν δημοσιευτεί στα αστρονομικά περιο- 


δικα. Οι αστρονόμοι φαίνεται πως θα εἶναι για 
πολύ καιρό ακόµα απασχολημένοι µε την μελέτη 
του μακρινού κβάζαρ, βλέποντάς το όπως ἦταν 
πριν απὀ δεκαπέντε δισεκατομμύρια ἔτη, λίγο 


Η ο. κηλίδα κοντά στο κέντρο απεικονίζει το πιο απο- 
κβάζαρ Ω0000 - 26 όπως ἦταν το 

ριο ὃν ο ρνο μετα τη γέννηση του Σύμπαντος. Η αβεβαιότητα 

που επικρατεί στις κοσµολογικές παραμέτρους κάνουν 


σκολη Τη µετατροπή της .ε 


ρὰᾶς μετατόπισης» σε κάποια 
απὀσταση που να την αληθινή. 


μετα τη δημιουργία του Σύμπαντος. 


Στις 9 και 10 Νοεμβρίου 1987, συνήλθε στη Χά 

η τρίτη σύνοδος της ΕΞΑ σε υπουργικὀ επίπεδο 
µε σκοπὀ να ληφθούν οι αποφἀσεις για την χρη- 

µατοδότηση των τριών νέων προγραμμάτων της 
ΕΦΑ (Ηεπιθς, ΟοΙωπιΌιυς και ΑΓί8ΠΘ 5) αλλά και 
των υπολοίπων προγραμμάτων της. 

Των εργασιών της συνόδου προήδρευσε ο Γερ- 
µανός Υπουργός Τεχνολογίας Η. ΒἰθδθηηιῦοΓ. 

Το προὐπολογιζόμενο κόστος του ΑΓί8Πθ Ρ5 εἶναι 
3,496 δις ΕΟΙ) (μαζί µε τις 3 δοκιμαστικὲς εκτο- 

ξεύσεις) του ΗΘΙΠΠες 4,429 δις ΕΟΙ) (μαζί µε τις 
2 δοκιμαστικὲς πτήσεις) καιτου Οοἰωπιοις 3,713 

δις ΕΟΙ (μαζίμµε την προετοιμασία του για χρήση 
και την εκτὀξευσή του). 

Εἰναι σημαντικό το γεγονός ὁτιο προὐπολογισμός 

καταρτίστηκε σε ΕΟΙ’ και ὀχι σε δολάρια. 

Εκτὸς από τα 3 αυτά σηµαντικά προγράμμα θα 
πρέπει να αρχίσει το 19869 η ανάπτυξη νέων δο- 
ρυφόρων μετάδοσης δεδοµένων (ΌΒ5),που εἶναι 
απαραίτητοι για την επαφή των γήινων σταθμών 
ελέγχου µετις επανδρωμένες πτήσεις, θαπρέπει 
να συνεχιστούν τα προγράµµατα των δορυφόρων 
επίγειας παρατήρησης και τηλεπικοινωνιὠν, κα- 
θώς και τα ἀλλα μικρότερα προγρἀμμα της ΕΘΑ. 

Με βάση τοπρὀγραμμα αυτότης ΕΦΘΑ, οιΥπουρ- 
γοίέπρεπε να εγκρίνουν την χρηματοδότηση του 

συνολικού προὐπολογισμού της ΕΘΑ μέχρι το 
2000 αλλά καιτην χρηματοδότηση των 3 μεγάλων 
προγραμμάτων που προαναφέρθηκαν. Ἡ συζἠ- 
τηση δεν ἦταν εὐκολη, καθὼς ο ᾿Αγγλος Υπουρ- 
γὸς Βιομηχανίας και Εμπορίου κ. ΟΙ8ΓΚκθ διαφώ- 
νησε µε την ανάπτυξη του Αγί8Πθ 5 καιτου ΗεΓ- 
πιες υποστηρίζοντας ὁτι η Ευρώπη δεν έχει 
εμπορικούς λόγους να αναπτύξει ἑναν πύραυλο 
- φορέα μεγάλου φορτίου (ΑΠῄ8Πθ 5) και ἑνα 
επανδρωμένο διαστημικὀ λεωφορείο (ΗΘ/ΠΙΘΘ), 
όταν οι Αμερικανοί και οι Σοβιετικοί ἠδη προη- 
γούνται κατά πολύ. 

Κατά τον ᾿Αγγλο Υπουργό η ΕΦΑ θα έπρεπε να 
αναπτύξει προγράµµατα που θα προσελκύσουν 
ιδιωτικά κεφάλαια, τόσο για επιχειρηματική εκ- 
µετάλευση του διαστήματος, ὁσο και για επενδύ- 
σεις στην περαιτέρω έρευνα. 

Μόνο το πρὀγραµµα Οοἱωπιρις θα ᾽μπορούσε 
τελικά να γἰνειαποδεκτόὀ απὀ την αγγλικἡ πλευρά 
και µόνο μετά την αἶσια έκβαση των διαπραγµα- 
τεύσεων που ἠδη διεξάγονται μεταξύ Ευρώπης 
και ΗΠΑ για την συµµετοχή του Οοἰμπιους στο 
αµερικανικὀ 5ρᾶοθΙβὈ. Όμως οι υπόλοιποι 
Υπουργοίδεν συμμερίστηκαν τελικάτις αγγλικές 
απόψεις. Προ του κινδύνουτης αποµόνωσής του, 
ο ΄Αγγλος Υπουργός απέσχε των ψηφοφοριών 
για την χρηματοδότηση της ΕΘΑ. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 19868 


Δεδομένης της δυνατότητας των κρατών - μελών 
της ΕΦΑ να συμμετέχουν στα διάφορα προγράµ- 
µατά της ανάλογα µετις δυνατότητές τους και τα 
ειδικὠτερα ενδιαφἑροντά τους, η Αγγλία εἶναι 
απίθανο να αυξήσει την ετήσια συµµετοχή της 
που σήµερα ανέρχεται σε 85 εκατ. Λίρες και 
διοχετεύεται κυρίως στους δορυφόρους επίγειας 
παρατήρησης και επικοινωνιών, τοµείς µε Εµπο- 
ρικό ενδιαφέρον. Οιαγγλικὲς επιφυλάξεις έναντι 
του ευρωπαϊκού διαστημικού προγράµµατος 
προέρχονται πιθανόν απὀ την έως τώρα µη υιοθέὲ - 
τηση της ιδέας τους για το οριζόντια απογειού- 
µενο διαστημικὀ ὀχημα ΗοίοΙ, αλλά συνδυάζονται 
απόλυτα και µε την γενικότερη φιλοαμερικανικἡ 
στάση της συντηρητικής κυβέρνησης. Η ανάπτυξη 
του συστήµατος Αγίάπθ 5 - Ηθ/πιθς θα εἶναι 
απευθείας ανταγωνιστικήτου αμερικανικού 5Πι- 
116, κάτιπου η Αμερικανική Κυβέρνηση ασφαλώς 
δεν επιθυμεί και σίγουρα θα άσκησε διπλωματικὲς 
πιἐσεις προς την αγγλική πλευρά. 
Τα περί δήθεν σκοπιμότητας ανάπτυξης ἄλλων 
προγραμμάτων µε περισσότερο εμπορικὀ ενδια- 
φἑρον, σύµφωνα άλλωστε µε την «φιλελεύθερη» 
οικονοµικἠ πολιτική της Αγγλίδας Πρωθυπουρ- 
γού, δεν θεωρήθηκαν παρὰ δικαιολογίες πης 
βρετανικής άρνησης. 
Παρόλα αυτά η χρηματοδότηση της ΕΦΑ εξα- 
σφαλἰστη κε ἑωςτο 2.000.Υπήρξε βέβαια µιαπε- 
ρικοπἠ κατά 15-2096 του συνολικού προὔπολο- 
γισμού, η οποία θα έχει σαν αποτέλεσµα την επι- 
µήκυνση του χρόνου πραγματοποίησης των µι- 
κροτέρων προγραμμάτων. ΄Ὅμως η χρηµατοδό- 
τηση του ΑγίαΠθ 5 ήδη εξασφαλίστηκε κατά 9996 
µε την συµµετοχή 11 κρατὠν, ή του Οοἰωπιρυς 
κατά 90, 7386µε 8 κράτη καιη του Ηθιπῃπες 106.906 
µε 9 κράτη. Η υλοποίηση των δύο τελευταίων 
αυτών προγραμμάτων θα γίνει σε δύο φάσεις: Η 
πρὠτη φάση θα κρατήσει 3 χρόνια (1.1.1988 - 
30.12.90). Κατά την διἀρκειἁ της θα ληφθεί η 
τελική απὀφαση για την ολοκληρωτική τους ανά- 
πτυξη που θα γίνει σε µια δεύτερη φάση έως το 
1998, οπότε το Ηθιπιθς πρέπεινατεθεί σε τροχιά. 
Μετά πην λήξη της Υπουργικής Συνόδου της 
ΕΦΑ ο Πρόεδρος της Ευρωπαϊκής Επιτροπής «). 
Ὀθίοις ἑστειλε τηλεγράφημα στον Γεν. Δ/ντὴ 
της ΕΦΑ, Β. |. μδί, µε το οποίο δήλωσε ὅτι η 
Επιτροπἠ εἶναι ἔτοιμη να συνεργαστεί με την 
ΕΘΑ ώστε να επιδιωχθεί η ευρωπαϊκή ανταγωνι- 
στικἠ παρουσία στο διάστηµα µε την σύγκλιση και 
συμπληρωματικότητα των προσπαθειών. 
Από όλα αυτά καθἰσταται πλἐον σαφές ότιη Ευ- 
ρώπη διεκδικεί σοβαρά µια ηγετική παρουσία στο 
διάστηµα, που µόνο µε τις προσπάθειες των δύο 
Υπερδυνάµεων μπορείνα συγκριθεί. Η Χώραμας, 
αν και µέλος της Ευρωπαϊκής οικογένειας, συ- 
νεχίζεινα παραμένει μακρυά απότην ΕΦΑ. Όμως 
το τεχνολογικὀ χάσμα που µας χωρίζει απὀ τις 
χώρες της ΕΘΑ αρχίζεινα διευρύνεται επικίνδυνα 
και είναι αμφίβολο αν λ.χ. σε μερικά . 
οποιαδήποτε προσπἀθειἀ µας να ενταχ 
επιτύχει. Θα εἶναι κιαυτή ἄλλη µια χαμένη ος. 
ρία... 


0 γαλαξίας µας, ο ΜΙΙΚΥ ΝΝ8Υ, περιέχει µια μαύρη 
τρύπα στο κέντρο του, η οποία ἴσως κάποια στιγµή 
γἰνεικβάζαρ, δηλαδή µια εξαιρετικἀ ισχυρή πηγἠ 
ακτίνων - Χ και ἄλλων ακτίνων, σύµφωνα µε τον 
Μίτσελ Μπέτζελμαν του Ινστιτούτου Αστροφυ- 
σικἠς του Πανεπιστηµίου του Κολοράντο. 
Οιπερισσότεροι γαλαξίες περιέχουν μαύρες τρύ- 
πες που ενδεχομένως θα μεταβληθούν σε κβά- 
ζαρ, σύμφωνα µε τις πιο πρόσφατες μελέτες 
γύρω απὀ την εξέλιξη των γαλαξιών. Εάν αυτό 
συμβεί και στον ΜΙΙΚΥ ΙΝΒΥ, τότε ο γαλαξίας µας 
θα παράγει ενέργεια ακτίνων -Χ ἰση µε 10 τρισε- 
κατομμύρια φορές την αντίστοιχη ενἑργεια του 
Ηλιου. Αυτό θα μπορούσε να προκαλέσει αλλα- 
γὲς στο διαστρικό περιβάλλον, καθώς νέφη 6ερ- 
μών διαστρικὠν αερίων θα εκτονώνονται βίαια, 
Κάτι τέτοιο, µε Τη σειρὰ του θα μπορούσε να 
εμποδίσει την δηµιουργία νέων ἄστρων, αλλά και 
να επιταχύνει την εξέλιξη όλου του γαλαξία. 
Ευτυχώς ο Μπέτζελμαν πιστεύει ότι η μαύρη 
τρύπα που υπάρχει στο κέντρο του ΜΙΙΚΥ Μ8Υ 
εἶναι προς το παρὀν πολύ µικρή για να παράγει 
ἔντονη ακτινοβολἰα -Χ. 
Εξάλλου οι αστρονόμοι θα ἐχουν σύντομα την 
ευκαιρία ναλύσουν πολλὲς απὀ αυτὲς τις απορἰες 
ερευνώντας τα βάθη του διαστήματος µε το Δια- 
στηµικὀ Τηλεσκόπιο ΗωΡ0Ι8. 


Ο διπλος γαλαξίας Μ51 και ΝΩς 5195. Εάν μπορούσαμε να 


δούµε το γαλαξία ας Ἅγινά. από μοι , Ίσως ἑ αρκετά µε 
τον σπειροςιδἠ Μ5Ί γαλαξία µιουργείαιαπο 
εκατοντάδες Γ σρδάῥια-ν όν ἄστρα, κάθε ἕνα απὀ τα οποία 
είναι πολύ αμυδρό για να φαίνεται χωριστά. Ο ήλιος µας θα 
μπορούσε να είναι ἕνα τέτοιο άστρο στην εσωτερική πλευρά 
µιας σπείρας του γαλαξία, περίπου στα δύο τρίτα της ακτίνας 
του, μετρώντας απὀ το κέντρο. 


Η Ευρωπαϊκή Διαστημική Υπηρεσία (ΕΞΑ) πραγ- 
µατοποιεί τις τελικὲς δοκιμές του δορυφόρου 
«Ίππαρχος», ο οποίος Θα χρησιµοποιηθεί για 
αστρομετρικὲς παρατηρήσεις. Με ἀλλα λόγια θα 
µετρήσειτις ακριβείς θὲσεις και αποστάσεις των 
άστρων, καθώς και την πραγµατικἡ και φαινοµε- 
νικἡ κἰνησή τοὺς στο διάστηµα, µε πολύ μεγάλη 
ακρίβεια. Και αυτὸ γιατί απὀ το ἐδαφος της Γης οἱ 
μετρήσεις αυτὲς είναι ιδιαίτερα δύσκολες, λόγω 
της περιστροφής του πλανήτη καιτων ατµοσφαι- 
ρικών διαταραχών 

Ο Ἴππαρχος αναμένεται ότι θα λειτουργεί στο 
διάστηµα τουλάχιστον 2,5 χρόνια, κατάτη διάρκεια 
των οποίων θα μετρηθούν περίπου 120.000 άστρα 
µε ακρίβεια δύο χιλιοστὠν του δευτερολέπτου 
ενός τόξου. Η γωνία αυτή αντιστοιχεὶστο µέγεθος 
ενὸς ανθρώπου στη Σελήνη ἐτσι όπως θα φαινό- 
ταν απὀ τη Γη ἡ µιας μπάλλας του γκολφ όπως θα 
Ὃ ο, απὀ τη µία ὀχθη του Ατλαντικού μέχρι 
την 


Γ. Μεταξάς. Αυτὲς οιµετρήσεις αναμένεται ότιθα οδηγήσουν | 
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Η ζώνη των αστεροειδών που βρίσκεται ανάµεσα 
στον Αρη και τον Δία πιθανόν να εἶναι ο τὸπ' 
γένεσης των ανθρακορύχων χονδριτών - δηλαδή 
της πιο δημοφιλούς ταξης µετεωριτών. Οι µετε- 
ωρίτες αυτοί αποτελούνται απὀ υλικά που όπως 
πιστεύεται εἶναι τα ἴδια µε αυτά που έχουν χρη- 
σιµοποιηθεί για τον σχηματισμό των αστεροειδών 
και των πλανητων. Η άποψη τι οι µετεωρίτες 
προέρχονται απὀ τους αστεροειδείς ενισχύεται 
απὀ πρὀσφατες μελέτες, ὀπου συγκρίθηκε Το 
υπἐρυθρο φάσματου αστεροειδούς Ηλέκτρα 130 
µε το φάσµαπου δίνειο µετεωρίτης του ΜιωΓοΠί- 
5ΟΠ. Όπως διαπιστώθηκε τα δύο φάσματα πα- 
ρουσιάζουν στα 3.4 ηπῃ την ἴδια χαρακτηριστική 
μπάντα που αντιστοιχεί στην παρουσία υὅρογο- 
νανθράκων. Ο µετεωρίτης του ΜιΓοβίδοππεριέ- 
χει αμινοξέα, αλκάνια, πουρίνες (δηλαδή συστα- 
τικἁ του ΏΝΑ καιτου ΒΝΑ) καιάλλες οργανικὲς 
ενώσεις. Μέχριτὠώρα δεν ἐχει διευκρινιστεἰποιὲς 
απ᾿ τις παραπάνω ενώσεις υπάρχουν στο αστε- 
ροειδἠ Ηλέκτρα 130 καιποιὲς ὀχι. Παρ᾽ όλα αυτά 
χάρις στις φασματικὲς μελέτες μπορείναλεχθεὶ 
µε σιγουριά ότι στις απομακρυσμένες περιοχὲς 


η ια εά βκμς, 


ν, 
πα ο 
 ὃω 
ὼνά- 


να 
κ... 
ο ο 


Ὁν. 
. 


Ένας µετεωρίτης πο 7/85 κιλὠν που βρέθηκε σεπε- 


ριοχή της ανατολικής Ανταρκτικής. Πρόκειται για µετεωρίτη 
πλανητικής και όχι αστρικής π υσης, ... μετους 
επιστήμονες. Πιθανότατα προέρχεται α ηφαιστειακή 


έκρηξη στον πλανήτη Άρη, όπως έδειξαν χημικές αναλύσεις. 


του Ηλιακού µας συστήµατος υπάρχουν πολύ- 
πλοκες οργανικὲς ενώσεις που ο σχηματισμός 
τους και η συμπεριφορά τους στηρίζεται σε µια 
οργανικἠ χημεία διαφορετικἠ απ᾿ αυτή που ξὲ- 
ρουμε. 


σε σημαντικές προὀδους στο χώρο της αστρο- 
νομικής έρευνας. Χρησιμοποιώντας τις πληρο- 
φορίες που θα συλλέξει ο «Ίππαρχος», οἱ 
αστρονόμοι θα μπορέσουν να υπολογίσουν µε 
ακρίβεια αστρικὲς αποστάσεις και μάζες, λεπτο- 
µέρειες γιατις κινήσεις Των ἄστρων, συμβάλλο- 
ντας ἐτσι στην αὐξηση Των γνώσεων για τη δοµή 
και την εξέλιξη των γαλαξιών. 


Στιγµιότυπο απὀ την τελική συναρμολόγηση του δορυφόρο 
«Ίππαρχος» σε εργοστάσιο της ΑθηΙΔΙΙ4. (φωτό: ΕΞΑ). 
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ΔΟΚΙΜΕΣ ΔΟΡΥΦΟΡΙΚΗΣ 
ΤΗΛΕΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ 


η μεγαλύτερη εταιρία τηλεπικοινωνιών της Βρε- 
τανίας, θα αρχίσει σύντομα δοκιμὲς της πρώτης 
στον κὀσμο υπηρεσίας δορυφορικής Τηλεειδο- 
ποίησης. Η υπηρεσία θα προσφέρειτη δυνατότητα 
ασύρματης σύνδεσης ανάμεσα στις βρετανικὲς 
εταιρίες οδικών μεταφορών και στους οδηγούς 
των φορτηγών τους μεγάλων αποστάσεων που 
θα βρίσκονται καθ᾽ οδόν σε σηµείατης Ευρώπης, 
πης Μέσης Ανατολἠς και της Αφρικής. Το σύ- 

μα αναπτύχθηκε απὀ μηχανικούς ερευνών 
στην ΒΓ/ΙΙ58η Τθίθοοπη ΙπῖθγπΒίΙοπΒΙ. Η ανακοἰ- 
γωση γι αυτήν την υπηρεσία συνέπεσε µε την 
25η επἐτειο των δορυφορικών τηλεπικοινωνιών. 
Τα μηνύματα που θα στέλνονται απὀ τους διε- 
θνεἰς τηλεειδοποιητὲς θα μεταδίδονται απὀ τον 
επίγειο δορυφορικό σταθµό της ΒΤΙ στο Γκούν- 
χιλυ Ντάουνς της νοτιοδυτικής Αγγλίας σε ένα 
δορυφόρο ΙηπΙΒΙΦ8Ι, Το σήμα θα ..- σε 
µια µικρή και ειδικἁ κατασκευασµι νη κεραίαπου 
θα εἰναιτοποθετημένη στην οροφἠ του θαλάμου 
του οδηγού του φορτηγού και θα συνδέεται µε 
συσκευή τηλεειδοποἰησης και εκτυπωτή που θα 
Βρίσκεται στο ράφι δεµάτων του πίνακα οργάνων 
του φορτηγού. Τα μηνύματαπρος τους οδηγούς 
των φορτηγών θα μπορούν να στέλνονται τηλε- 
φωνικώς ἡ µε τη χρήση πληκτρολογίου. Αυτή η 
εφαρµογἡ δορυφορικών επικοινωνιών εἰναιητε- 
λευταἰα διεθνἠς επέκταση των ἠδη υπαρχουσών 
υπηρεσιών τηλεειδοποίησης που εκμεταλλεύεται 
στη Βρετανία η ΒΓΗἱ5δΗ Τδίθοοπι Μοβίε Όοπι- 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ 


Η Βη(ίθη Τθἰθοοπι (οβρετανικὸς ΟΤΕ) που εἶναι 


ο οος (ΒΤΜΟ). Αργότερα µέσα στο 1987 

ΜΟ6 θα θέσει σε λειτουργία µια υπερατλαν- 
ον υπηρεσία τηλεειδοποίησης που θᾳ εκµε- 
ταλλεύεται απὀ κοινού µε την Μείγοσθς!, αµερι- 
κανικἡ ϱταιρία, κάνοντας χρήση τηλεειδοποιητή 
που θαχρησιμοποιεἰ επίγειο σύστημα μετάδοσης. 


ΟΡΜΟΝΗ ΣΤΗ ΜΑΧΗ ΚΑΤΑ ΤΟΥ ΑΙΌς 


Μια αναπτυξιακή ορμόνη (αΓονήίΏ ΠΟΙΠΙΟΠΘ) που 
διεγείρειτη λειτουργία ορισμένων κυττάρων του 
μυελού των οστών ανακοινώθηκε πρόσφατα ότι 
μπορεί να αυξήσειτον αριθµό των λευκοκυττάρων 
που κυκλοφορούν στο αἷμα και ἴσως να δώσει σε 
όσους πάσχουν απὀ ΑΙΌ5 περισσότερες ευκαι- 
ρίες να πολεμήσουν τη φοβερή ασθένεια. 
Χρησιμοποιώντας 16 ασθενεὶς απὀ ΑΙΏΌΕ, µια 
ερευνητική ομάδα απὀ το Πανεπιστήµιο της Κα- 
λιφόρνια, το Ερευνητικό Ινστιτούτο Θ8Πάο7 και 
την Ιατρική Σχολή Του Χάρβαρντ δοκίµασε την 
τοξικότητα και την αποτελεσµατικότητα µιας 
ορμόνης που εἶναι περισσότερο γνωστή µε τ 
αρχικἀ ΘΜ-Ο9Ε. Όπως διαπιστώθηκε η Μ- 
696Ε εἰναιμη τοξική καιπαράλληλα ικανή να προά- 
γειτη σύνθεση λευκοκυττάρων στο αἷμα, θέτον- 
τας ἐτσι σοβαρή υποψηφιότητα σαν µια πιθανή 
θεραπευτικἡ αγωγή κατά Του ΑΙΌΕΡ. 

Οι επιστήµονες χρησιμοποίησαν τις μεθόδους 
της γενετικής µηχανικἠς προκειµένου να παρᾶ- 
γουν σε ικανές ποσότητες τη συγκεκριμένη ορ- 


µόνη. ΄Οπως πιστεύεται ο ρόλος της ορμόνης 
στον ανθρὠπινο οργανισμό εἶναι να ενεργοποιεί 
ορισμένα πρὀδροµα κύτταρα του μυελού των 
ιστὠν που αργότερα θα δώσουν διάφορους τύ- 
πους λευκοκυττάρων. Σε ασθένειες ὁπως το 
ΑΙΌ5, τα λευκοκύτταρα που αποτελούν ἑνα απ᾿ 
τα κύρια συστατικἀ του ανοσοποιητικού συστή- 
µατος, μειώνονται ὅραματικά αφήνοντας τον αν- 
θρώπινο οργανισμὸ εντελώς ανυπεράσπιστο σε 
µια ποικιλία ευκαιριακών μολύνσεων. 

Στις πρόσφατες μελέτες η Μ-ΟΦΘΕ χορηγείτο 
ενδοφλέἑβια για δυο βδομάδες και η αὐξηση των 
λευκοκυττάρων ἦταν ανάλογος της δόσης ποι! 
ἐπαιρνε ο κάθε ασθενής. Μόλις όμως σταματούσε 
η χορἠγησή της, ο αριθμός των λευκοκυττάρων 
σος ναῤίόμι ξανά, επανερχόµενος στα αρχικἁ επἰ- 
πει 

Πιστεύεται ὁτιη Μ-ΟΦΘΕ θα εμφάνιζε μεγαλύ- 
τερη αποτελεσµατικότητα αν συνδυαζόταν µε 
διάφορα άλλα φάρμακα όπως το ΑΖΤ, για παρά- 
δειγµα. Ωστόσο, αρκετοί εἶναι εκείνοι που αντι- 
μετωπίζουν το θέµα µε σκεπτικισμὀ. Σύμφωνα 
µε έναν ειδικό το κύριο πρόβλημα στο ΑΙΏΡ εἶναι 
η ἑλλειψη των Τ-4 Ὃ ο οπιν και όχιη µεί- 
ωση των κυττάρων που επηρεάζονται απ᾿ την 
Μ-ΟΘΞΕ. Ἔτσιη ορμόνη ἰσως να εἰναιπερισσό- 
τερο κατάλληλη για τη θεραπεία ασθενειών του 
μυελού των οστὠν παρά για το ΑΙΡΕ5. 


ΟΙ ΣΥΓΧΡΟΝΟΙ ΥΠΕΡΑΓΩΓΟΙ 
ΥΠΕΡΤΕΡΟΥΝ ΤΩΝ ΟΠΤΙΚΩΝ ΙΝΩΝ 


Πρόσφατες έρευνες έδειξαν ότι οι υπεραγωγοί 
των 9ΟΚ μπορούν να μεταφέρουν πλεκτρονικοὺς 
παλμούς διάρκειας 10 ἑως 15 τρισεκατομμυριο- 
στὠν του δευτερολέπτου χωρίς προβλήματα 
απορρόφησης ἡ παραμόρφωσης - δύο παραγὀν- 
των στενἁ συνδεδεµένων µε τις σύγχρονες 
γραμμές μεταφοράς πληροφοριών. Έτσι, οἱ 
υπερογωγίµες γραμμές μεταφοράς θα μπορού- 
σαν να μεταφέρουν 100 φορές περισσότερα 
Ψηφιακά δεδοµένα απ᾿ τις αντίστοιχες γραμμές 
μεταφοράς όπου χρησιμοποιούνται οπτικες ἵνες. 
Αυτό συμβαϊνειεπειδή όσο βραχύτερης διάρκειας 
εἶναι οι παλμοί τόσο περισσότερες πληροφορίες 
μπορούν να σταλούν. Μία υπεραγώγιµη γραμμή 
μεταφοράς αυτού του είδους θα μπορούσε να 
μεταφέρει ἐνατρισεκατομμύριο Οίΐ5το δευτερὀ- 
λεπτο σύμφωνα µε Αμερικανούς επιστήµονες 
που κατόρθωσαν να φτιάξουν ἑνα υψηλής ταχύ- 
τητας κύκλωμα χρησιμοποιώντας ἑνα λεπτὸ 
στρώμα απὀ οξείδια ὑττρίου, βαρίου, χαλκού 
αναπτυγµένου πάνω σε οξείδιο του ζιρκονίου 
«ντοπαρισµένου» µε ὑττριο. Το λεπτὸ στρώμα 
αναπτύχθηκε µε τη μέθοδο της αέριας εναπό- 
θεσης στους 7005 Ο - θερµοκρασία δηλαδή µι- 


κρὀτερη απ᾿ αυτή που χρησιµοποιείται για την 
παραγωγή των κεραμικών. Αυτό, µε άλλα λόγια 
σηµαίνει ότι το ιιπεραγώγιµο υλικὸ µπορεί να 
παραχθεί σαν τµήµα ενός ολοκληρωμένου κυ- 
κλώματος χωρίς µεγάλο φόβο καταστροφής των 
υπόλοιπων τμημάτων του οΠἱρ. 


ΚΙΝΔΥΝΟΙ ΑΠΟ ΤΑ ΦΩΤΟΤΥΠΙΚΑ 
ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΑ 


Τα φωτοτυπικά μηχανήματα αποτελούν ἑνα απα- 
ραίτητο κομμάτι κάθε σύγχρονου γραφείου, ειδικά 
όµως τα υγρής αντιγραφἠς μπορούν να προκαλέ- 
σουν µια σειρἁ δυσάρεστων καταστάσεων, όπως 
πονοκεφάλους, ναυτία, ιλίγγους και ερεθισμό στα 
μάτια σε όσους τα χρησιμοποιούν ἡ εργάζονται 
εκεί κοντά. Πρόσφατα Καναδοί επιστήμονες 
εξετάζοντας το εσωτερικό των χωρών στέγασης 
Βιβλιοθηκών, σχολείων, νοσοκομείων και γρα- 
Φφείων επιχειρήσεων διαπίστωσαν ὁτιστις 13 απ 
τις 20 περιπτώσεις που εξέτασαν, ο αἐρας περι- 
εἰχε µια ομάδα κεκορεσµένων υδρογονανθράκων 
που Εκπέµπονταν. απὀτα φωτοτυπικά μηχανήματα 
υγρής αντιγραφής. Σύµφωνα µε τη µελέτη οι 
υδρογονάνθρακες αυτοί εἶναι µέλη µιας μεγάλης 
οικογένειας οργανικών ενώσεων που καλούνται 
ευεξάτµιστες οργανικὲς ενώσεις (νο|α!ί]θ ογϱ8- 
Πίο οοπιρουπάς5 ἠ ΝΟΟ) καιαποτελούν συστατικά 
του αἐρα των εσωτερικών χώρων, συνεισφἑρον- 
τας στην εμφάνιση ενὸς συνδρόμου που εἶναι 
γνωστό σαν 'θἰοκ Ὀμἱάΐπα 5γπαΓοπιε”. 


ΕΝΑΣ ΑΚΟΜΑ ΛΟΓΟΣ 
ΝΑ ΜΕΝΕΤΕ ΣΤΟ ΚΡΕΒΑΤΙ ΣΑΣ 


ἩΗοκηνή εἶναι γνωστή και επαναλαμβάνεται κα- 
θηµερινά - εκτός ἴσως απ᾿ τις Κυριακές: Το ξυ- 
πνητήρι κτυπόει δαιμονισμένα. Εσείς αυτόματα 
σηκώνεστε απ᾿ Το κρεβάτι σας. Το σώμα σας 
προετοιμάζεται για µια ακόµα μέρα, αντλὠντας 
επιπλἑον ποσότητες αδρεναλίνης και αγεβάζον- 
τας την πίεση του αἵματος. Όλα τα συσπήµατα 
αρχίζουν να δουλεύουν 
Ωστόσο, υπάρχει ἑνα πρόβλημα. Η ἴδια διαδικασία 
που σας βοηθάει να εγερθεῖτε µπορεί να γίνει 
απειλή για τη ζωή σας. Συγκεκριµένα, υπάρχουν 
περισσότερες πιθανότητες να παρουσιαστούν 
καρδιακἀ επεισὀδιατο πρωϊπαράσε οποιαδήποτε 
άλλη χρονική περἰοδο της ημέρας. 
Μια οµάδα ιατρών απ᾿ την Ιατρική Σχολή του 
Χάρβαρντ που το 1985 εἰχαν διαπιστώσει απὀ 
στατιστικὲς μελέτες ὁτιταπερισσότερα καρδιακἀ 
επεισόδια συμβαίνουν το πρωί, πρόσφατα διατύ- 
πωσαν µια πιθανή αιτία αυτού του φαινομένου. 
Εξετάζοντας κάθε τρεις ώρες το αἷμα 15 εθε- 
λοντὠν Βρήκαν ὅτι τα αἰἱμοπετάλια - δηλαδή Τα 
κύτταρα του αίματος που συμμετέχουν στο σχη- 
µατισµὀ θρόµβων - έχουν μεγαλύτερη τάση να 
ενωθούν μεταξύτους κατά τη διάρκειατου πρω- 
ινού, αυξάνοντας ἐτσιτις πιθανότητες καρδιακών 
προσβολών τις πρωινές ώρες. 
Η µεγάλη τάση των αιμοπεταλίων να δημιουργή- 
σουν συσσωματώματα (θρόµβους) παρατηρείται 
μεταξύ 6 και 9 το πρωἰ. Ωστόσο όταν σ᾿ ἑνα 
δεύτερο γκρουπ εθελοντών επετράπη να μείνει 
στο κρεβάτι δεν παρατηρήθηκε αυξημένη τάση 
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των αιμοπεταλίων προς πήξη. Ἡ εξήγηση που 
δόθηκε εἶναι ότιη πήξη Του αἵματος αποτελεί µια 
αντίδραση του οργανισμού στην πρωινή έγερση. 
Ετσι, κατά τις πρωινές ώρες η απότομη αὔξηση 
της αδρεναλίνης και παράλληλα µιας άλλης ου- 
σίας -της νοραδρεναλίνης -που ὅρασαν νευρο- 
διαβιβαστής, μεταβάλλει τη συμπεριφορά των 
αιμοπεταλίων κάνοντας τα τελευταία πιο ευεπί- 
δεκτα στο να συγκολληθούν μεταξύ τους, 
Οι παραπάνω διαπιστώσεις πιστεύεται ότι θα βο- 
ηθήσουν πολύ στον τοµέα της προληπτικής (α- 
τρικής - ιδιαίτερασε περιπτώσεις ὀπου υπάρχουν 
αυξημένες πιθανότητες εμφάνισης καρδιακών 
επεισοδίων (π.χ. στους καπνιστές). 


ΧΡΩΜΟΣΩΜΙΚΗ ΑΝΩΜΑΛΙΑ 
ΥΠΕΥΘΥΝΗ ΓΙΑ ΤΟΝ ΚΑΡΚΙΝΟ 
ΤΟΥ ΠΑΧΕΟΣ ΕΝΤΕΡΟΥ 


Τα πρὠτα βήματα για την ταυτοποίηση του γονι- 
δίου που πιθανόν να εἰναι υπεύθυνο γιατην εµφά- 
νιση καρκἰνου του παχέος εντέρου, έγιναν πρόὀ- 
σφατα απὀ µια ομάδα Βρετανών και Ισραηλινών 
ιατρών. Ο καρκίνος του παχέος εντέρου εἶναι ο 
δεύτερος σε συχνότητα καρκίνος στις Ηνωμένες 
Πολιτείες. Οιερευνητές βρήκαν ότι στο 20960 των 
περιπτώσεων που εξέτασαν, οι ιστοί απ᾿ τους 
καρκινικοὺς όγκους παρουσίαζαν απώλεια ενός 
κομματιού του χρωμοσώματος 5. Ακόμα βρήκαν 
ότι σε µια σπάνια µορφή καρκίνου του παχέος 
εντέρου στην οποία η επιδεκτικότητα προς την 
ασθένεια εἶναι κληρονομική, η απαλειψη ενὸς 
κομματιού απ᾿ τοχρωμόσωμα 5 εἰναιτο γενετικὀ 
σηµείο που διακρίνει ποιά μέλη απ᾿ τις γενετικά 
βεβαρυμένες οικογένειες έχουν περισσότερες 
πιθανότητες να εμφανίσουν την ασθένεια. Πι- 
στεύεται ὁτι Το γονίδιο που λείπει κωδικοποιεί 
κάποια πρωτεΐνη που περιορίζει την κυτταρική 
ανάπτυξη. Η έρευνα συνεχἰζεταιπροκειµένου να 
απομονωθεί το συγκεκριμένο γονίδιο και να µε- 
λετηθεί το προϊόν που κωδικοποιεί. 


ΣΧΕΔΙΑ ΓΙΑ ΔΙΑΦΥΓΗ 
ΑΠΟ ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΣΤΑΘΜΟ 


Το ακόµα νωπό στη µνήµη ατύὐχηµατου Τσάλεν- 
τζερ,το Γενάρη του 19686, ἐχειευαισθητοποιήσει 
αρκετά τις αρμόδιες αμερικανικὲς διαστημικές 
υπηρεσἰες, ὥστε κάθε μέτρο που αφορα την 
ασφάλεια των μελλοντικών επανδρωµένων δια- 
στημικώὠν πτήσεων να ἐξετάζεται εξονυχιστικάἀ. 
Οπωσδήποτε και ενδεχόµενες μελλοντικές 
απώλειες σε έμψυχο υλικό, στη διάρκεια της δι- 
αστηµικἠς προσπάθειας, θα επηρεάσουν απο- 
φασιστικἀ την περαιτἑρωπορείατης. ᾿Ετσιαν και 
ο μελλοντικός αμερικανικὸς διαστηµικὀς στα- 
θµός, που έχει προ καιρού αναγγείλει τη δηµι- 
οὐργία του ο πρὀεδρος Ρέιγκαν, δεν υπάρχει 
παρά μονάχα στα χαρτιά η ΝΑΦΑ ήδη ετοιμάζεται 
ναζητήσει ἑνα συμπληρωματικό κονδύλιτριάντα 
εκατομμυρίων δολαρίων, για µελέτες που θα 
απαιτηθούν για την ανάπτυξη κάποιου οχήματος 
που θα εἰναι απαραίτητο για την άμεση επἀνοδο 
του πληρώματος στη Γη - στην περίπτωση βέβαια 
που το σπέης σατλ δεν θα εἶναι δυνατόν να χρη- 
σιµοποιηθεἰ. Μέχρι τον Ιανουάριο του 1988 οι 
εργασίες θα ἐχουν προχωρήσει τόσο, ὥστε να 
ανατεθεί η µελέτη του σκάφους στο Διαστημικό 
Κέντρο Τζόνσον. 
Το όχημα αυτό θα μεταφέρει μέλη του πληρώµα- 
τος στη Γη, και θα εἶναι αρκετά μεγάλο σε χωρη- 
τικότητα, ικανό να µεταφἑρει ἑξι ἡ και περισσὀ- 
τερα ἀτομασε µία πτήση. Δύο τέτοια οχήµαταθα 
βρἰσκονται προσκολληµένα στο διαστημικό στα- 
θµό. 
Το ὀχημα αυτό ἐχειτην κωδική ονομασία ΟΕΗΝ 
(ΟΠθνν ΕπιθΓσεπογ ΗείωΓη ΨεΠΙοίς - Όχημα 
"Άμεσης Επανόδου Πληρώματος) θα πρέπει να 
εἶναι ἑτοιμο για να δοκιμαστεί σε φάση επανόδου 
(Βεεπίη Τεςίίπα) µέχρι το 1995 το πολύ, προ- 
κειµένου να πιστοποιηθεί και εξακριβωθεί η λει- 
τουργικὀτητά του σαν σωστικό μἐσον για το δια- 
στηµικό σταθμό, μέχρι τα τέλη του 1995, οπότε 
πιστεύεται ότιθα έχουν αρχἰσειοιεπανδρωµένες 
αποστολές σε αυτόν. Το τεστ θα περιλαμβάνει 
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την «απόρριψη» του ΟΕΒΝ απὀ ἑνα σπέης σατλ, 
ενώ Θα βρίσκεται σε τροχιά, προκειµένου το 
όχημα να πυροδοτήσει τους πυραύλους επανό- 
ὅου καινα επιδείξει την ικανότητα του σαν σκά- 
φος επανόδου. Η δοκιμή αυτή µπορεί να εἶναι 
επανδρωμένη ἡ µη, πράγμα που θα εξαρτηθεί 
άμεσα απὀ τον τρὀπο σχεδιασμού του σΕΒν. 
Μέχρι στιγμής τα υποψήφια οχήματα γιατο ΟΕ- 
ΒΝ, εἶναι τα εξής: 

΄Οχημαμε Πτέρυγες. ᾿Ενατέτοιο ὀχημαθα εἰχε 
αρκετά πλεονεκτήματα, όπως το να εἶναισε θἐση 
ναεπανέλθειστη Γη,με µικρή σχετικά επιβάρυνση 
σε, πράγμα ουσιώδες σεπερίπτωση μεταφοράς 
αστροναυτών που παρουσιάζουν προβλήµατα 
υγείας που θεωρούνται επικίνδυνα για τη ζωή 
τους - όπως π.χ. θρόμβοι αἵματος. Με το ήδη 
υπάρχον σπέης σατλ, οι επιβαρύνσεις αυτές, 
αναμένεται να µην ξεπερνούν τα 1-2 . Ἔνα 
ὀχημα µε πτέρυγες, θα διέθετε επίσης τη ὄυνα- 
τότητα να επιλἐξειπερισσοότερα µέρη προσγείω- 
σης, αφού θα ήταν στην πραγματικότητα ἑνα μίνι 
-σατλ, µε πολύ µεγαλύτερη ευελιξία και δυνατό- 
τητες απὀ µια απλή κάψουλα τύπου «Απόλλων» 
Τα μειονεκτήματα όμως ενός τέτοιου σκάφους 
είναι βασικἀ. Όπως οι μεγάλες δαπάνες που θα 
απαιτηθούν για την ανἀπτυξἡ του, και που ξε- 
περνούν κατά πολύ το κὀστος µιας απλἠς κά- 
Ψουλας που µε τη βοήθεια ενός απλού αλεξι- 
πτὠτου µπορεί να προσθαλασσωθεἰ. Ας µην ξε- 
χνάµε ότι αυτή η εκδοχή του ΟΕΒΝ εἶναι ἑνα 
σπέης σατλσε μικρογραφία Το Κέντρο Ἔρευνας 
Λάνγκλεί της ΝΑΞΑ ἐχει εκπονήσει τα σχέδια 
ενός οκταθἐσιου οχήματος µε πτέρυγες, που 
μοιάζει αρκετά µε αυτόπου έχουν ήδη δοκιμάσει 
οι Σοβιετικοί, αν και αρκετά μικρότερο. 
Κάψουλα Επανόδου. Ενα διαστηµόπλοιοπου θα 
μοιάζει µε το θαλαμίσκο επανόδου «Απόλλων» 
που χρησιμοποιήθηκε στις σεληνιακές αποστο- 
λές, στο διάστηµα 1968-1972 καιστις αποστολές 
Σκάιλαμπ (1973-1974), εἴναιη εκδοχή αυτής της 
προοπτικής. Το πρόβλημα εἶναι ότι η επιτάχυνση 
της βαρύτητας σε αυτές τις περιπτώσεις εἶναι 
οαφώς μεγαλύτερη - κάπου 2,5-30.Το σκάφος 
θα προσεδαφίζεται στο νερό µε τη βοήθεια αλε- 
ξιπτώτου, καιανἀάλογες μελέτες εκπονούνται απὀ 


ΤΟΜΟΓΡΑΦΙΑ ΣΤΙΣ. ΝΤΟΜΑΤΕΣ 


Η τομογραφία µε τη βοήθεια υπολογιστού 
(οοππρυΐς; - βδδἰ5δίθα ἰοπιοᾳΓβρῃΏΥ ἡ ΟΑΤ) δεν 
αποτελεἰ πλέον προνόμιο µόνο της Ιατρικής. 
Επιστήμονες απ᾿ τη Γεωργία των Η.Π.Α. άρχισαν 
πρὀσφατα να χρησιμοποιούν την τεχνική ΟΑΤ 
για τη µελέτη των φυτών και των δέντρων µε 
στὀχο τη βελτίωση της αγροτικής παραγωγής, . 
Η τεχνική ΟΑΤ χρησιµοποιείται εδώ και αρκετά 
χρόνια γιατη λεπτοµερειακἡ ανάλυση µε ακτίνες 
-Ἅτου ανθρωπίνου σώματος αλλά εἶναι η πρώτη 
φορά που η χρήση της επεκτείνεται και στην 
αγροτική έρευνα. Με τη βοήθεια της τεχνικής 
ΟΑΤ οι επιστήμονες μπορούν να παρακολουθή- 

σουν την ανάπτυξη ενός φυτού μέρα µε τη µέρα, 
το σχηματισμὀ των καρπών, το μηχανισμὀ απορ- 


το Διαστημικό Κέντρο Κέννεντυ. 
Ενὠ η Τζόνσον μελετά μορφές μελλοντικών 


ΟΕΒΗΝ΄ που μοιάζουν µε τους θαλαμίσκους 
«Άπόλλων», η ολ Ιντερνάοιοναλ, έκανε 
κάτι καλύτερο. Εξέτασε ὁλες τις κάψουλες 
«Απόλλων» που βρίσκονται σε µουσεἰα διασκορ- 
πισµένες στις ΗΠΑ, για να εξακριβώσει αν εἶναι 
δυνατόν μερικες απὀ αυτές να ανακαινιστούν, 
προκειµένου να χρησιμοποιηθούν σαν μελλοντικἁ 
ΟΕΒΝΙ Η δια η ΝΑΘΑ πιστεύει ὁτι η ανακαϊνιση 
των θαλαμίσκων εἶναι μᾶλλον απίθανη, αλλά θα 
συνεχίσει την εξέταση και αυτής της Ιδέας. 
Υπάρχει όμως ἑνα βασικὀ πρόβλημα: Οικάψουλες 
«Απόλλων» εἰχαν σχεδιαστεί ναλειτουργούν µόνο 
µε εσωτερική ατμοσφαιρική πίεση 5 ΡΘΙ, ενώ το 
περιβάλλον του διαστημικού σταθμού θα έχει 
ανάλογη πίεση 14 Ρ6Ι. 

Βαλλιστική Κάψουλα, Διαστημόπλοια σχεδιασμένα 
όπως τα οχήματα του παλιού σχέδιου «Ντισκά- 
βερ» θα έχουν σχετικάτο μικρότερο κόστος όσον 
αφορά το σχεδιασμὀ και την ανάπτυξη, αλλά το 
πρόβλημα είναι ότι θα έχουν πολύ μεγάλη βαρυ- 
τική επιβάρυνση - κάπου 7-8, πράαγµαπου απο- 
κλείειτη δυνατότητα επανόδου αστροναυτών µε 
προβλήµατα υγείας - κἀτιπου δεν εἶναι απίθανο 
γα υπάρξει στο μέλλον. Ας µην ξεχνάμε ὁτι ο 
Σοβιετικὀς κοσμοναύτης Αλεξάντρ Λαβέικιν, 
επέστρεψε εσπευσμένατον Ιούλιοτου 1986 στη 
Γη επειδή παρουσίαζε καρδιακἀ προβλήµατα, δι- 
ακόπτοντας την παραµονἠ του στο διαστημικὸ 
σταθμὸ Μιρ. 

Η ΝΑΒΑ δίνει μεγάλη σημασία στο θέµα των , 
γιατὶ εκτὸς των ἄλλων, η πµή που θα τεθεὶ σαν 
ανώτατο ανεκτὀ ὁριο,θα επηρεάσει αποφασιστικἀ 
καιτη µορφή που θα πἀρειτελικἀτο ΟΕΒΝ. Αλλά 
καιη ἴδιαπ ΝΑΘΑ, ενδιαφἑρεταιπερισσότερο για 
ἑνα όχημα που θα έχει δυνατότητα μεταφοράς 
ἑξι ατόμων, αντἰ για οκτώ σύμφωνα µε τον Τζέρι 
Κρεγκ διευθυντή του σχεδίου ΟΕΒΝ και βοηθόὀ 
διευθυντή του σχεδίου του διαστημικού σταθμού. 
Αυτό γίνεται για τη µείωση της πολυπλοκότητας 
και για να µην εκτίθενται πολλοί άνθρωποι μαζὶ 
και ταυτόχρονα σε µια κατάσταση υιμηλής επι- 
αμάκως ὁπως εἰναιη επάνοδος στη Γη. --- 


ρόφησης του νερού απ᾿ τις ρἰζες του φυτού, την 
επίδραση των φυτοφαρμάκων και ακόµα - ακόµα 
τη δράση των παρασίτων και των ζιζανίων. Ἕνα 
σηµαντικὀ πλεονέκτημα της μεθόδου εἶναι ότιοι 
μελέτες μπορούν να γίνουν στο ἰδιο φυτό καιστο 
ἰδιο χώμα χωρίς οι επιστήµονες να εἶναι αναγκα- 
σμένοινα σκάβουν κάθε φοράτο ἐδαφος, διατα- 
ράσσοντας το σύστημα. 
Μια απ᾿ τις σκἑψεις που γίνονται είναι να χρησι- 
µοποιηθεί η µἐθοδος για την έγκαιρη διάγνωση 
των κακώσεων στα φρούτα καιτα λαχανικά πριν οἱ 
κακώσεις γίνουν ορατὲς µε γυμνό µάτι Οιεπιστή- 
μονες ελπίζουν ότιμε τη µἐθοδο ΟΑΤ θα μπορέ- 
σουν να βρουν σε ποιό στάδιο της συλλογής και 
διάθεσης των αγροτικών προϊόντων συμβαίνει η 
μεγαλύτερη καταστροφἠ σ᾿ αυτά. Ἔτσι, όσα 
φέρνουν κακώσεις θαᾳ αποσύρονται ἐγκαιρα πριν 
διατεθούν στην αγορά 
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ΙΙΘΠΘΡΙΑ 


0 ΔΙΑ ΣΙΗΠΙΝΙΔ 


ΤΟΝ ΠΕΡΑΣΜΕΝΟ ΟΚΤΩΒΡΙΟ 
ΣΥΜΠΛΗΡΩΘΗΚΑΝ 30 ΧΡΟΝΙΑ ΑΠΟ 
ΤΗΝ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ ΤΟΥ ΠΡΩΤΟΥ 
ΤΕΧΝΗΤΟΥ ΔΟΡΥΦΟΡΟΥ ΑΠΟ ΤΟΥΣ 
ΣΟΡΒΙΕΤΙΚΟΥΣ. ΣΗΜΕΡΑ, ΕΝΩ ΟΙ 
ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΙ ΕΧΟΥΝ ΜΕΙΝΕΙ ΠΙΣΩ ΣΤΟΝ 


ΤΟΜΕΑ ΤΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ ΚΑΙ ΤΗΣ 
ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗΣ ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ, 
ΟΙ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΙ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΟΥΝ 
ΑΛΜΑΤΑ ΠΟΥ ΤΟΥΣ ΕΞΑΣΦΑΛΙΖΟΥΝ 
ΤΗΝ ΠΡΩΤΟΠΟΡΙΑ ΣΤΟΥΣ 
ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΥΣ ΤΟΜΕΙΣ. 


του Θανάση Βέμπου 
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αι ξαφνικά, οι ΗΠΑ θρέθη- 

καν δεύτερη διαστημική 

δύναμη, χάνοντας ἑδαφος 
στην ισορροπία διαστημικών δυνά- 
µεων, που ὁσο περνούσαν τα χρόνια, 
γινόταν όλο καιλεπτότερη... 
Οιαιτίες γι’ αυτή τη διολίσθηση εἶναι 
πολλές και ποικίλες. Το γεγονός εἰἷ- 
ναι τώρα, ὁτι µε τα συνεχόμενα και 
σηµαντικά σοθιετικἁ επιτεύγματα, η 
κατάσταση ὀχει µμεταθληθείἰ προς ὁ- 
Φελος της ΕΣΣΔ, ενώ η άλλη πλευρά, 
παρόλο που διαθέτει μεγαλύτερες 
τεχνολογικές δυνατότητες, παρου- 
σιάζεται ανήµπορη να απαντήσει 
στην πρόκληση. 
Το νἑὲο πνεύμα επίσης που κερδίζει 
όλο και περισσότερο ἐδαφος, στη 
Σοθιετικἠ Ένωση, η λεγόμενη 
«Υγκλασνόστ», ἡ διαφάνεια, εἶναι ἆ- 
µεση συνέπεια της απαρχἠς µιας πε- 
ριόδου μεγαλύτερης ευκαμψίας και 
ευελιξίας του συστὴματόὸς της, 
πράγµα που µε τη σειρἆ του θα απο- 
τελέσει τη γενεσιουργό αιτία, για α- 
κόµα μεγαλύτερη πρόοδο σε τομείς 
όπως η διαστημική προσπάθεια. Εἷ- 
ναιχαρακτηριστικὀ ὁτιτον Οκτώθριο 
του 1987, ο ανταποκριτής του εγκυ- 
ρότατου ΤΙΜΕ, Ντικ Τόμσον, εἶχε µια 
απευθείας συνομιλία µε τον κοσµο- 
ναύτη Γιούρι Ρομµανένκο, ενώ ο δεύ- 


Ο σοθιετικὸς πύραυλος-φορές 85ἱ.-4 χρησιµοποιείται 
απὀ τους Σοθιετικούς για την εκτόξευση διαστημικών 
σκαφών Σογιούζ» και «Προγκρὲς», αλλά ἑνλο-οἁλί ον 
και για εμπορικὲς αποστολές, Εδὠ θλέπουµε ἑνον τέ- 
τοιο πύραυλο να μεταφέρεται σιδηροδρομικώς στην ε- 
ξέδρα εκτόξευσης. 


τερος θρισκόταν σε τροχιά γύρω απὀ 
τη Γη, στο σοθιετικὀ διαστηµικὀ 
σταθμό Μιρ. Στην ερώτηση του Τόµ- 
σον για το ποιές διαφορές υπάρχουν 
μεταξύ του Μιρ και προηγουμένων 
διαστημικών σταθμών, ο Ρομµανένκο 
απάντησε: 

«Υπάρχει πολύ περισσότερος χώ- 
ρος, Υπάρχει τόσος χώρος που µπο- 
ρούμε να χρησιμοποιήσουμε και 
«σαλόνι»! Οι ατμοσφαιρικὲς συνθή- 
κες εἶναι καλύτερες και όλα τα ὀργα- 
να παράγουν φρέσκο αέρα. Εἶναιπο- 
λύ καλύτερος απὀ το Σαλιούτ...» 
Κατόπιν ο σταθμὸς πέρασε τα ὀρια 
του στενού κύκλου µέσα στον οποίο 
ἦταν δυνατή η επικοινωνία µε τον ε- 
πίγειο σταθμό της Μόσχας και η συ- 
νομµιλία διακόπηκε. Το περιστατικό 
όμως εἶχε περάσει στην ιστορἰα, σαν 
η πρώτη συνομιλία μεταξύ δυτικού 
δημοσιογράφου και ανατολικού ᾱ- 
στροναύτη, σε ας ο χρόνο. 
Λίγα Χρόνια πριν, η σκηνἠ αυτή, δεν 
θα υπήρχε πιθανότητα να συμθεί. 
Σήµερα ὁμως, µε το νἑο πνεύμα που 
αντιπροσωπεύεται και εκφράζεται 
με τη «γκλασνόστ» και την «περε- 
στρόικα», αφήνει περιθώρια για Υε- 
γονότα και πράξεις που μόλις πριν 
λίγα χρόνια δεν θα εἶχαν θέση στα 
πλαίσια της Σοθιετικἠς Διαστημικής 
προσπάθειας. Η όλη προσπάθειαπου 
χαρακτηριζόταν απὀ µια μυστικοπά- 
θεια και απὀκρυψη δεδοµένων, ἔχει 
αρχίσει πλέον να διαμορφώνεται 
διαφορετικἀ. Σήµερα η μυστικοπἁ- 
θεια αυτή έχει αντικατασταθεἰ απὀ 
µια στάση εμπιστοσύνης απέναντι 
στα σοθιετικά επιτεύγματα, που τῷ- 
ρα πια εἶναι ολοφάνερα σηµαντικὀ- 
τερα των αμερικανικών. 

Η αυτοπεποίθηση στο σοθιετικὀ δια- 
στηµικὀ πρὀγραμµα, αντικατοπτρὶἱ- 
στηκε στο Μελλοντικό Διαστημικό 
Φόρουμ, µια σειρά σεμιναρίων, ανα- 
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κοινώσεων και διαλέξεων, µε αφορ- 
µή τη συμπλήρωση τριάντα χρόνων 
διαστημικών πτήσεων, απὀ τότε που 
εκτοξεύτηκε ο πρὠτος τεχνητός δο- 
ρυφόρος της Γης, ο σοθιετικός 
Σπούτνικ-Ί τον Οκτώθριο του 1957, 
Η διοργάνωση οφείλεται στο |ΚΙ,που 
εἶναι το ακρωνύμιο για τις λέξεις |ν- 
στιτούτο Διαστημικής Ἔρευνας, δη- 
λαδἠ τη Σοθιετικἠ «ΝΑΘΑ» και ιδιαί- 
τερα στο χαρισµατικὀ διευθυντή 
του, Ρόαλντ Σαγκντἑγιεφ. 

Το σοθιετικό διαστημικό πρόγραµµα, 
εἶναι τώρα πια τόσο αυτοδύναμο, ὦ- 
στε να γίνεται εφικτή η απευθείας 
τηλεοπτική μετάδοση των εκτοξεύ- 
σεων των Σογιούζ και των διαστηµι- 
κών ραντεθού, πράγµα που παλιότε- 
ρα ἦταν αδιανότητο, εξαιτίας του 
Φόθου µιας ενδεχόµενης αποτυχίας. 
(Βλέπε και άρθρο «Σοθιετικές Μυ- 
στικἐς Αποστολές» «ΠΤΗΣΗ», Νοέμ- 
6ριος-Δεκέμθριος, 1984). Ο ἴδιος ο 
πρώην διευθυντής της ΝΑΒΑ, Τζέιμς 
Μπεγκς,λέει: «Υπάρχειμια συνήθεια 
σε Ἴρα τη χώρα να θεωρούμε τους 
Σοθιετικούς σαν ηλίθιους, που απο- 
κτούν όλη την τεχνολογία τους µε 
κλοπές. Αυτό όμως δεν εἶναι αλή- 
θεια...» 

Στην πραγματικότητα, οιδιαστημικοἱ 
επιστήμονες και ειδικοί, τόσο στις 
ΗΠΑ όσο και στην Ευρώπη, παραδέ- 
χονται δημόσια κάτι που πριν δέκα 
χρόνια θα θεωρείτο γελοίο: παρά το 
γεγονός ὅτι οι Σοθιετικοί θρίσκονται 
πίσω στη µικροηλεκτρονική τεχνο- 
λογία, έχουν ξεπεράσει τις ΗΠΑ σε 
σχεδὀν όλους τους τοµείς της δια- 
στηµικἠς προσπάθειας. Αν δεν υπάρ- 
ξει σοθαρἡ αντίδραση, η Σοθιετικἠ 
Ἔνωση θα εἶναι η κυρίαρχη δύναμη 


Οι εξαγωγές των 20 μεγάλων πυραυλοκινητήρων του 


5ἱ.--4, καθιστούν 
πιθλητικὀ θέαμα. 


την εικόνα της εκτὀξευσής του έναε- 
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στο διάστηµα, μέχρι τον 2190 αιώνα. 
Μια ματιά στους αριθμούς µας πεῖ- 
θει. Από το 1967, οι Σοθιετικοί, ξεπέ- 
ρᾳσαν σε εκτοξεύσεις τους Αµμερι- 
κάνους κι απὀ τότε παρέμειναν στην 
κορυφή. Εκεϊῖνο το ἑτος ἐγιναν 66 
Σοθιετικὲς εκτοξεύσεις έναντι 58 Α- 
µερικανικὠν. Μόνο µέσα στο 1982, 
έγιναν 104 εκτοξεύσεις απὀ µέρους 
της ΕΣΣΔ, ενὼὠ οι ΗΠΑ πραγµατο- 
ποίησαν µόνο 18 Ακόμα πιο εντυπω- 
σιακά εἶναιτα στοιχεία που αφορούν 
τη διαστημική εμπειρία. Οι Σοθιετι- 
κοἱ κοσμοναύτες έχουν περάσει στο 
διάστηµα πολύ περισσότερο συνολι- 
κά χρόνο απὀ ὅτι οι Αμερικανοί α- 
στροναύτες. Πρακτικά οι Σοθιετικοί 
ἔχουν στο ενεργητικό τους 14 ολό- 
κληρα ανθρώὠπο- έτη διαστημική εµ- 
πειρίας, ἐναντιλιγότερων απὀ πέντε 
απὀ μέρους των Αμερικανών. Φυσικά 
η γνώση και ομπειρία των Σοθιετικὠν 
διαστημικὠν γιατρών, υπερθαίνει 
κατά πολύ αυτή των Αμερικανών, µια 
που οἱ κοσμοναύτες της ΕΣΣΔ κρα- 
τούν όλα τα ρεκὀρ παραµονἠς και 
εργασίας στο διάστηµα. Τέλος µε 
την επιτυχία των θολιστήρων Βέγκα 
1 και 2, οι Σοθιετικοἱ απέδειξαν την ι- 
κανότητάἁ τους να συλλέγουν στοι- 
χεία από το διάστηµα (κομήτης του 
Χάλεῦ). 

Το τελευταίο αποφασιστικὀ επίτευ- 
μα, ἦταν ο τεράστιος πύραυλος «Ε- 
νέργεια» που εκτοξεύτηκε τον περα- 
σµένο Μάιο (6λ. «ΠΤΗΣΗ» τευχ. 
Σεπτ.-Οκτ. 1987). Στην πραγµατικὀ- 
τητα, ο Φορέας αυτὸς έχει την ανυ- 
Ψωτική ικανότητα του αμερικανικού 
Κρόνου-5 που χρησιμοποιήθηκε στα 
προγράµµατα Απόλλων για την κα- 
τάκτηση της Σελήνης, αλλά µετά πε- 
ριέπεσε σε αχρηστία για να αντικα- 
τασταθεί απὀ το Σπέις Σατλ, που έχει 
ανυψωτικἠ ικανότητα µόνο 30 τόὀν- 
νων, έναντι 100 της «Ενέργειας». Οι 
Σοθιετικοί εἶχαν κάνει τα προηγού- 
µενα εἶκοσι χρόνια, τρεις προσπά- 
θειες δρομολόγησης κάποιου πυ- 
ραύλου-φορέα µε µεγάλη ανυψωτι- 
κἡ ικανότητα, αλλά τρεις εκτοξεύ- 
σεις στα τέλη της δεκαετίας του 
1960 καιτις αρχὲς της δεκαετίας του 
1970, κατέληξαν σε αποτυχία. Η «Ε- 
νέργεια» μπορεί ἄνετα να καταστεἰ 
πύραυλος Φορέας του σοθιετικού 
Σπὲις Σατλ, που θα δρομολογηθεί ως 
τα 1990, εἶτε να τοποθετήσει σε τρο- 
χιά τμήμµατα-διαμερίσµατα του δια- 
στημικού σταθμού Μιρ, εἰτε κάποιου 
μεγαλύτερου διαστημικού σταθμού, 
ἡ τἐλος να θοηθήσει στη συναρµο- 
λόγηση ενὸς διαστημοπλοίου που θα 
πραγματοποιήσει επανδρωμένη πτή- 
ση στον ρη -- ένας στόχος που τα 
τελευταἶα χρόνια, συχνά αναφἑρε- 
ται απὀ τους σοθιετικοὺς κοσµο- 
ναύτες και επιστήμονες. 

Κιενώ οι Σοθιετικοί θαδίζουν ακάθε- 
κτοιπρος νέα διαστημικά επιτεύγµα- 
τα, το αμερικανικό διαστημικὀ πρὀ- 
γραμμµα ἐχει ουσιαστικά σταματήσει 
απὀ τον Ιανουάριο του 1986, όταν το 
Σπὲις Σατλ Τσάλεντζερ, εξερράγη 
μόλις 73 δευτερόλεπτα μετά την α- 
πογείωση, σκοτώνοντας το επταµε- 
λές του πλήρωμα, μαζί µε τις αµερι- 
κανικὲς ελπίδες για διαστημική πρω- 
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τοπορία. Από το 1969, η ΝΑΘΑ εµφα- 
νίζει µια αδυναμία να συναγωνιστεί 
τα σοθιετικἀ επιτεύγματα, και να κά- 
γει αποφασιστικἀ ᾿θἠήµατα. Μάλιστα 
µετά τις περικοπές του Νἰξον στα 
κονδύλιά της, ελάχιστα απὀ αυτά 
που υποσχόταν για το πρὀγραµµα 
του Σπέις Σατλ, μπόρεσαν τελικἁ να 
πραγματοποιηθούν, με τελικό απο- 
τἐλεσµα, τρἰα εναπομείναντα δια- 
στηµόπλοια, ὀχι και τόσο αποδεδειγ- 
µένης συμφέρουσας αποδοτικότη- 
τας, που εκτός των ἄλλων παραμέ- 
νουν καθηλωμενα εδώ και δύο χρό- 
για. Ακόμα και µε τις καλύτερες 
προοπτικὲς, το Σπέις ΣατλΝτισκάθε- 
ρι δεν αναμένεται να πετάξει πριν 
τον Ιούνιο του 19868. 

Τον Ιούλιο του ἴδιου χρόνου, ο δι- 
πλός θολιστήρας «Φόθος» θα εκτο- 
ξευτεί για τον Αρη, απὀ µέρους των 
Σοθιετικών. Στα 1992, αναμένεται να 
ακολουθήσει ἑνα δεύτερο σκάφος, 
που θα εἶναι σε θέση να αναλύσει το 
Αρειανὀ ἔδαφος. Μέχρι το 2000, οι 
Σοθιετικοἰί πιστεύουν, ότι θα εἶναι σε 
θέση να αποστείλουν διαστημό- 
πλοιο, ικανό να Φἑρει πίσω στη Γη, 
δείγµατα Αρειανού εδάφους -- µια α- 
ποστολἠή που ἔχουν επανειλημμένα 
δηλώσει ὁτιθα έπρεπε να πραγµατο- 
ποιηθεί µε τη συνεργασία των ΗΠΑ. 
Αλλά οι Σοθιετικοί, έχουν εισχωρή- 
σεικαιστον τοµέατης εµπορικἠς εκ- 
µετάλλευσης του διαστήματος, 
προσφέροντας. τον πύραυλο- φορέα 
Προτὸν, σε τιμές ανταγωνιστικές µε 
αυτὲς του Ευρωπαϊκού Αριάν, ἡ του 
κινέζικου Λονγκ Μαρτς. Προσφὲἑ- 
ρουν ακόμα Φωτογραφίες υψηλἠς 
ποιότητας, τραθηγμένες από δορυ- 
Φόρους, χρήσιμες για τη γεωργία, τη 
χαρτογράφηση καιτην αναζήτηση ο- 
ρυκτών κοιτασμάτων. Σχεδιάζουν α- 
κόμα τη συνέχιση της παρουσίας 
τους στο διάστηµα µε το διαστημικὀ 
σταθμό Μιρ, που τώρα διαθέτει και 
το διαμέρισμα «Κθαντ», ειδικό για α- 
στρονοµμικές παρατηρήσεις. 

Η Σοθιετικἠ διαστημική προσπάθεια, 
ἐχειπολλές «πρωτιές» στο ενεργητι- 
κὀ της, όπως ο πρώτος τεχνητός δο- 
ρυφόρος το 1957, οἱ πρὠτες Φωτο- 
γραφίες της σκοτεινής πλευράς της 
Σελήνης το 1959 καιο πρὠτος ἀν- 
θρωπος στο διάστηµα (Γκαγκάριν, 
1961). Αλλά το πρὀγραµµα πλανητι- 
κὠν επιστημών, δεν προωθήθηκε ου- 
σιαστικἀ, µέχρι το 1973, οπότε ο σα- 
ραντάχρονος Ρόαλντ Σαγκντέγιεφ. 
ανέλαθε τη διεύθυνση του ΙΚΙ. 
Σαγκντέγιεφ, δραστηριοποίησε ο. 
Φασιστικἀ τις διαδικασίες του ΙΚΙ, 
παρακολουθώντας τα πάντα προσω- 
πικάἁ και δημιουργώντας οµάδες επι- 
στηµονικἠς έρευνας. Τοποθέτησε α- 
κόµα, ικανούς Εθραίους επιστἡµο- 
νες σε υψηλές θέσεις. Πριν απὀ τον 
Σαγκντέγιεφ, το σοθιετικὀ διαστηµι- 
κὀ πρόγραμμα, ἦταν κλειστό, ενώ 
τώρα οιεπιστήµονες συζητούν γιατα 
σχἑδιἁ τους και ακόµα διαφωνούν 
δημόσια. Η δουλειά του Σαγκντέ- 
γιεφ, εἶχε αποτελέσµατα. Το 1975,τα 
σκάφη Βενέρα 9 και 10, μετέδωσαν 
τις πρὠτες Φωτογραφίες απὀ την 
καυτή επιφάνεια της Αφροδίτης. Τα 
επόµενα δύο διαστημόπλοια της σει- 
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ράς απέτυχαν, αλλά τα Βενέρα Ί13και 
14, κατάφεραν να στεἶλουν ἐγχρῶ- 
μες Φωτογραφίες, μαζί µε πολύτιμα 
στοιχεία που αφορούσαν τη χημεία 
ς ατμόσφαιρας αλλά και του υπε- 
νους του πλανήτη. Και στα 1988, 
οι αποστολές Βενέἑρα 15 και 16, χαρ- 
τογράφησαν την επιφάνεια του πλα- 
νήτη µε τἐτοια ευκρίνεια, που άφησε 
άναυδους τους δυτικούς επιστἡµο- 
νες, επισηµαΐνοντας ὅτι οι Σοθιετι- 
κοί κατείχαν συστήµατα ραντάρ, πο- 
λύ αξιόλογα. 
Κατόπιν ἤρθε το πρόγραµµα Βέγκα, 
που εἶχε σαν σκοπὀ την προσέἐγγιση 
και μελέτη του κομήτη του Χάλεϊ, Για 
την κατασκευἠ του σκάφους, χρησι- 
µοποιήθηκε η ἠδη αποδεδειγµένη 
τεχνολογία των Βενέρα, αλλά για τα 
επιστηµονικἀ συστήµατα, ἐγινε 
προσπάθεια, να δημιουργηθεί ἑνα 
συνδυασμένο επιτελεῖο απὀ εννιά 
χώρες -- συμπεριλαμθανομένων και 
των ΗΠΑ, προκειµένου να επιτευ- 
χθούν τα καλύτερα δυνατά αποτε- 
λέσµατα. Καιτα τελευταία, ἦταν κάτι 
παραπάνω απὀ ικανοποιητικἀ. 
Στις 4 Μαρτίου 1986, έχοντας ρἰξει 
στην ατμόσφαιρα της Αφροδίτης ε- 
ρευνητικοὺς θολιστήρες, το Βέγκα 
1, ἑστρεψε τις κἀμερές του προς τον 
κομήτη, απὀ µια απὀσταση 14 εκα- 
τομμυρίων χιλιομέτρων, μεταδίδον- 
τας στη Γη Φωτογραφίες υψηλής ευ- 
κρίνειας. Δύο μέρες αργότερα, πὲ- 
ρασε μόλις οκτώ χιλιάδες χιλιόμετρα 
απὀ την καρδιά του Χάλεϊ, αποκαλύ- 
πτοντας για πρώτη φορά τη δυναμι- 
κἡ και διαστάσεις του κομητικού πυ- 


ρήνα 
Αν όλα πάνε καλά -- και τίποτα δεν 
δείχνει ὁτι δεν θα πάνε --ο θολιστή- 
ρας Φόθος, θα εκτοξευτεί αυτό το 
καλοκαίἰρι, - να φτάσει τον Ἂρη, 
διακόσιες μέρες και εκατόν ογδόντα 
εκατομμύρια Χιλιόμετρα α ο. 
Αμέσως θα τεθεί σε τροχιά, συλλέ- 
γοντας δεδοµένα για την ηλιακή φυ- 
σικἠ. Μετά θα τεθεί σε τροχιά γύρω 
από το δορυφόρο του Αρη, Φόθο, 
απὀ τον οποίο πήρε και το ὀνομά 
του, ενώ θα διαχωριστεί σε δύο τµἠή- 
µατα (το ἑνα θα εἶναι εφεδρικό). Ο 
δορυφόρος δεν εἶναι παρά ἑνας 
θράχος, διαμέτρου εἶκοσι Χιλιομέ- 
τρων και πολλοί αστρονόμοι πιστεύ- 
ουν ὅτι εἶναι ἑνας αστεροειδἠς που 
συνελήφθη απὀ το θαρυτικό πεδίο 
του ᾿Αρη. 
Οθολιστήρας, θα πετάξει µόνο µερι- 
κὲς δεκάδες µέτρα πάνω από τη σκο- 
τεινἠ επιφάνεια του Φόθου, ρἶχνον- 
τας ταυτόχρονα, ἑνα μίνι- λάντερ, 
που θᾳ προσεδαφιστεί στο δορυφό- 
ρο. Επίσης θα χρησιμοποιήσει ἑνα 
λέιζερ, µε το οποίο θα θομθαρδίσει 
την επιφάνεια, µε σύντομες «ριπές». 
Κάθε θολή θα εξατμίσει κάπου ένα 
τετραγωνικὀ χιλιοστό εδάφους, σε 
ἑνα νέφος αερίων, που θα γίνει εφι- 
κτόὀ να μελετηθεί απὀ τα φΦασματόµε- 
τρα του Φόθου. Σύμφωνα µε τις 
προσδοκίες του Σαγκντἐγιεφ, 6οµ- 
θαρδίζοντας διαφορετικά τµήµατα 
του δορυφόρου, θα έχουμε στα χέ- 
ρια µας ἑνα «χημικό χάρτη» της επι- 
Φφάνειάς του.. 
«Η ὀλη ιδέα εἶναι πολύ ἐξυπνη», λέει 
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ο γνωστός Καρλ Σάγκαν, πλανητο- 
λόγος του Κορνέλκαι διαστηµικός ο- 
ραμµατιστής. «Η αποστολἡ στον ΄Αρη 
εἶναι Φανταστική», λέει ο Γκέραρντ 
Νόικουμ του Γερμανικού Ιδρύματος 
Αεροδιαστηµικἠς Ἔρευνας, «Μετα- 
φέρει µια µεγάλη γκάµα οργάνων. 
Έκαναν το ἰδιο µε την Αφροδίτη. 
Τώρα ἐχουν επικεντρώσει το ενδια- 
φἑρον τους στον Αρη και περιμὲ- 
νουµε ὅτι θα έχουν την ἴδια επιτι- 
χία», Στην πραγματικότητα, ο θολι- 
στήρας, θα μµεταφἑρει 25 ὀργανα, 
που εἶναι ἑνας τεράστιος αριθμός -- 
ας έχουμε υπόψη µας ότι το «Γκαλι- 
λέο» που θα εξερευνήσειτο Δία, για 
λογαριασμό των ΗΠΑ και έχει ήδη κα- 
θυστερήσει πολύ καιρό εξαιτίας της 
καθήλωσης των Σπέις Σατλ, διαθέτει 
µόνο 16 όργανα. 

Ο Σαγκντέἐγιεφ ἔχει ακόµα μεγαλύ- 
τερες προσδοκ[ες για την αποστολή 
επιστροφής αρειανού εδάφους 
(Μα:5 Θαπιρίθ ΒθίμΓῃ ΜΙςδίοπ--ΜΘΗΜ) 
για την οποία εἶχαμε αναφερθεί 
στην «ΠΤΗΣΗ» τού Σεπτεμθρἰου-Ο- 
κτωθρίου 19687, Σύμφωνα με το σχέἑ- 
διο της ΜΘΗΜ, που τοποθετείται αρ- 
γἁ στη δεκαετία του 1990, ἑνα δια- 
στημόπλοιο µη μαι νλα» πραγ- 
µατοποιεί οµαλή προσεδάφιση στον 
Αρη και ἑνα αυτόματο ὀχημα αποθι- 
θάζεται. Αφού περιπλανηθεί ἕνα 
χρόνο στην κόκκινη έρημο του πλα- 
νήτη και συλλέξει δείγματα εδάφους 
απὀ πολλά σηµεία, σε συνολικἡ πο- 
σότητα ενός χιλιογράµµου, επι- 
στρέφει στη Γη, γιαλεπτομερέστερη 
ανάλυση. Σύμφωνα µε το σχέδιο του 
ΣαγκντέγιεφΦ, η αμερικανική τεχνο- 
λογία, θα εξοπλίσει το αυτόματο ὁ- 
χηµα µε ηλεκτρονικἁ υψηλής πιστόὸ- 
τητας, προκειµένου να κατευθύνε- 
ται απὀ το μητρικό σκάφος, που θα 
θρίσκεται σε τροχιἁ γύρω απὀ τον 
πλανήτη. 

Ο ενθουσιασμὸς του Σαγκντέἐγιεφ 
για θολιστήρες-ρομπότ, τον φέρνει 
σε αντίθεση µε πολλούς Σοθιετι- 
κούς, που κατέχουν εξέχουσες θέὲ- 
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σεις στο διαστημικό πρόγραμμα. ὍὉ- 
ο και στις ΗΠΑ, ἐτσι και στην 
ΕΣΣΔ, υπάρχει ἔντονη διαμάχη µετα- 
ξύ των υποστηρικτών των επανδρω- 
µένων και των µη επανδρωµένων ᾱ- 
ποστολών. Μέχρι στιγμής οἱ επαν- 
δρωμένες αποστολές, κερδίζουν 
στα σηµεία. Αλλά ο Σαγκντέγιεφ, 
λέει χαρακτηριστικἁ: «Το 9950 απὀ 
αυτά που µπορεί να κάνει ο ἄνθρω- 
πος, μπορούν να τα κάνουν τα ροµ- 
πὀτ». Οι δηλώσεις αυτὲς φέρνουν 
ποικίλες αντιδράσεις απὀ τους συ- 
ναδέλφους του, «Το πλήρωμα του 
Μιρ, έχει εκτελέσει εκατόὸ εργασίες 
επισκευών», λέει ο Βίκτορ Μπλαγ- 
κὀφ, θοηθός διευθυντής πτήσεων, 
υποστηρἰζοντας πως η ανθρὠπινη 
παρουσία εἶναι απαραίτητη στο διά- 
στηµα. Κιο Στεπάν Μπογκοντιάζτου 
Γκλαθκόσμος, υποστηρίζει: «Χρειά- 
ζονται άνθρωποι για να ελέγχουν τα 
ὀργανα. Ο κοσμοναύτης εἶναι ερευ- 
νητής κι ο διαστηµικός σταθμὀς εἷ- 
ναι ἑνα εργαστήριο». 
Οι Σοθιετικοί προδεύουν αργά αλλά 
σταθερά στις µη επανδρωμένες δια- 
στημικὲς πτήσεις. Ενώ οι Αμερικάνοι 
περνούσαν γρήγορα απὀτις πρὠιμες 
αποστολές, στις σεληνιακές πτήσεις 
και απὀ το Σκάιλαµπ στο Σπξις Σατλ, 
οι Σοθιετικοἰ έχουν µια σχεδόν συνε- 
χἠ ανθρώπινη παρουσία στο διάστη- 
μα, τα τελευταία δεκαπέντε χρόνια, 
στέλνοντας δεκάδες Σογιούζσετρο- 
χιά, εἶτε στους διάφορους σταθμούς 
Σαλιούτ και τώρα στον Μιρ, που έχει 
εκτοξευτεί το Φεθρουάριο του 1986. 
Ακόμα ο νέος πύραυλος «Ενέργεια» 
ε εκατόν εθδοµήντα εκατομμύρια 
ππους ισχύ, θα κάνει εφικτή τη δη- 
μιουργία περισσότερο πολύπλοκων, 
ογκωδέστερων και εξυπηρετικότε- 
ρων διαστημικών σταθμών. «Θα υ- 
πάρξει ἑνας Μιρ-2»,λέειο Μπογκον- 
τιὰζ, Κι ο Αλεξάντρ Ντουνάγιεφ του 
Γκλαθκόσμος, εξηγεί αναλυτικότε- 
ρα: «Οι διαστημικοῖ σταθμοί ζυγί- 
ζουν μερικές δεκάδες τόννους. Αυτό 
που χρειαζόμαστε, εἶναι σταθμοί 


ορ σσρο θήµατα έχουν πραγματοποιήσει οἱ Σοθιετικοὶ 

σε ότι αφορά την εμπορική εκμετάλλευση του Διαστή- 

µατος, Μάλιστα προσφέρουν εκτοξεύσεις µε τον πύ- 

ῥραυλο-φορέα Προτὀν, σε τιμές ανταγωνιστικές µε αυ- 

κο του ευρωπαϊκού Αριάν και του κινέζικου Λονγκ 
αρῖτς. 


που να ζυγίζουν μερικές εκατοντάἀ- 
δες τόννους. Σύντομα θα μάθουμε 
να κατασκευάζουµε μεγάλους σταθ- 
μούς, όχι μερικών δεκἁδων µέτρων, 
αλλά χιλιομέτρων, που θα εἰναιπλατ- 
φόρμες για πολλές εργασ[ες. Οἱ κο- 
σμοναύτες θα ζουν εκεί μόνιμα κι 
απὀ αυτὲς τις κατασκευὲἑς, θα γίνει 
εφικτό να πραγματοποιηθούν Ππτή- 
σεις σε άλλους πλανήτες», | 

Αν αυτό γίνει πραγματικότητα, τότε 
πρὠτος στον κατάλογο, θα είναιο ᾽Α- 


ρης, 
Ο Ἂρης, εἶναι ἑνας πλανήτης µε µε- 
γἁἆλη και αξιόλογη παράδοση στην 
πλανητολογία, αλλά και στην επιστη- 
µονικἡ Φαντασία. Οι αποστολἑὲς Βάι- 
κινγκ, στα µέσα της προηγούμενης 
δεκαετίας͵ δεν ξεκαθάρισαν το γε- 
γονὸς αν υπάρχει κάποιο εἶδος ζωής 
στον πλανήτη, πράγµα που επιτρέπει 
ακόµα καιτις πιο παράλογες υποθέ- 
σεις. Το ενδεχόμενο να υπάρχει κάτι 
στο υπέδαφος του ᾿Αρη, ἠ στους πά- 
γους των πόλων, κεντρίζει το ενδια- 
φέρον κάθε επιστήμονα. Το περιθἀλ- 
λον του πλανήτη, εἶναι σχετικἁ ἦπιο 
σε σχέση µε τις κολάσεις του Ερμή 
καιτης Αφροδίτης, την έρημη γύμνια 
της Σελήνης και την απίστευτη πα- 
γωνιά των εξωτερικών πλανητών. 
Αυτό τον κάνει ἑνα λογικό στόχο για 
τους Σοθιετικούς που σκοπεύουν να 
εγκαθιδρύσουν µια μόνιμη παρουσία 
στο διάστηµα για επιστημονικούς 
αλλά και στρατιωτικούς σκοπούς. 
Αλλά καιη αἴγλη της κατάκτησης του 
Ἂρη, θα εἰναιτεράστιαγιατην ΕΣΣΔ, 
που ἔχασε στον αγώνα δρόμου για τη 
Σελήνη, πίσω στη δεκαετίατου 1960. 
ἛἜνα απὀ τα μεγαλύτερα προθλήµα- 
τα που αφορούν µια επανδρωμένη 
πτήση στον Ἂρη, εἶναι οι σωματικές 
καταπονήσεις, εξαιτίας της µακρὀ- 
χρονης ἕλλειψης θαρύτητας, που 
9ο 
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ΤΗΝ ΑΦΡΟΔΙΤΗ 


6 τα όσα θα διαθάσετε σ᾿ αυτό 
υι| το άρθρο, θα μπορέσετε να πα- 

ρακολουθήσετε καλύτερα την 
φετινή εμφάνιση της Αφροδίτης, τόσο 
τα απογεύμµαταστο δυτικό ορἰζοντα(Α- 
πρίλιο και Μάϊο), όσο και κατά τα πρω(- 
νἁ στον ανατολικὀ (µετά τα µέσα |ου- 
νίου). 
Οι δύο αυτὲς περίοδοι εμφάνισης της 
(απογευματινἠ και πρωϊνή) χωρίζονται 
µε την ημερομηνία που ο πλανήτης αυ- 
τός θα θρεθεί σε «κατωτέρα σύνοδο». 
Τούτο θα συμθεί στις 13/6/1988 
Εδώ θέλουμε να σας πούμε ὅτι η θεα- 
µατικότερη εποχή για να παρατηρήσε- 
τε την Αφροδίτη εἶναι δύο εθδοµάδες 
πριν και άλλες δύο εθδομάδες μετά 
την «κατωτέρα σύνοδο». Τότε και μό- 
νον τότε η Αφροδίτη Φφαΐνεται τερά- 
στια [Φ.δ.250’ δηλαδή «γίνεται» ο µε- 
γαλύτερος όλων των πλανητών], ενώ 
γίνεται εἰδυλλιακή, αφού μόνον τότε 
Φαϊΐνεται σαν στενότατος, αλλά καιτε- 
ράστιος µηνίσκος. Από αυτό, συµπε- 
ραΐνουμε ὅτι θα πρέπει να γνωρίζουμε 
το πότε η Αφροδίτη έρχεται σε «κατω- 
τέρα σύνοδο», ὥστε να εἶμαστε προε- 
τοιμασμένοι. Αυτό συμθαίνει κάθε 584 
ημέρες. Σας δίνουμε τις ημερομηνίες 
όλων των κατωτέρων συνόδων, περιό- 
ὅου 1988-1999: 


18- 6-19868 0” 50᾿ 
19- 1-1990 36 07᾽ 
22- 8-1991 -θ 14) 
1- 4-1993 Ἑν ὃς 
3-11-1994 - 24) 
10- 6-1996 -0 30᾿ 
16- 1-1998 ἀθ 49) 
20- 8-1999 -8 7) 


Η δεύτερη στήλη µας δείχνει κατά πόὸ- 
σες μοίρες και λεπτά η Αφροδίτη θα 
περάσει άνωθεν [-] ἡ κάτωθεν [-] του 
κέντρου του ηλιακού δίσκου. Αν η τιµή 
εἶναι [«0” 16], τότε συμθαϊνει «διάθα- 
ση». Τον Ιούνιο 886, θα περάσει 
(2.175.796 - 696.000) -- 1.479.796 χλμ. 
νότια της Φωτόσφαιρας. 
Η τιµή θέθαια αυτή δεν εκφράζει καμία 
πραγματικότητα, αλλά απλώς το τι ᾱ- 
κτίνα θα έπρεπε να εἶχε ο Ἠλιος, ὥστε 
εφέτος η Αφροδίτη να «ἐγλειφε» τη 
Φωτόσφαιράτου. 
Για την «Αστροξφημερΐδα» που σας 
δίδουµε δεν κάνουμε επεξηγήσεις, 
πρώτον διότι εἶναι αρκετά τα όσα ανα- 
γράφονται στην κορυφἠ των 12 στη- 
λών, και δεύτερον διότι έχει την ἴδια 
µορφή µε την Αστροξφημερίδα που 
εἶχαμε δημοσιεύσει στο τεύχος 41, 
σελ. 79 (Ιοὖλιος 1986), ὅπου εκεί υπάρ- 
χουν περαιτέρω σχόλια, και δεν θάπρε- 
πενα τα επαναλάθουµε. 
Τέλος, σας δίνουµε και ἑναν πίνακα 
«Φαινομένων» (επιπροσθήσεις, σύνο- 
δοι κ.λπ.) της Αφροδίτης για το 19868- 
1989 καθώς και τα πιο αξιόλογα της ε- 
ποµένης δεκαετίας. 
Πέρα ὅμως αυτών των «φαινομένων», 
αξίζει να σημειώσουμε ὁτι στις 7/5/ 
19688, 8:.06᾽-8:12᾽ οι Βορειοαμερικανοί 
θα δουν την Αφροδίτη να καλύπτει απὸ 
πίσω της ἑναν αστἐρα 8ου μεγέθους, 
στον «Ταύρο». 


Στις 19 Ιανουαρίου 1985 

η Αφροδίτη εἰχε 

Φφ.δ:24᾽᾽, φωτίζοταν 

τα 5276 της επιφανείας της. 
Χρησιμοποιήθηκε 
ασπρόμαυρο Φιλμ 

125 ΑΘΑ. έκθεση 25669,στις 
390 µεγεθυνσεις, Περίπου 
ετσι θα Φαΐνεται η Αφροδίτη 
στις αρχὲς Απριλίου 1988. 


Ακόμα, πιο κοντά, οι Δυτικοευρωπαίῖοι 
θα δουν στις 11/5/1988, ο1:96'-21:48᾽ 
την Αφροδίτη να κάνει επιπρόσθηση 
για άρ,8 πρὠτα λεπτά το λαμπρό (4-4,6) 
αστέρατου «Ταύρου», 77675. 

Και στην Ελλάδα δεν θα δούμε τίποτε 
απὀ αυτέςστις «επιπροσθήσεις αστέρος 
υπό πλανήτου»; Θα δούμε, αλλά απὀ 
τον Αρη, ο οποῖος στις 23/5/1968, 
03:22᾽-03:26᾽, θα αποκρύψει για 944 
δευτερόλεπτα τον μεγέθους 8,0 α- 
στἑρα 164817του «Ὑδροχόου» 

ὌὍμως, ας αρχίσουμε από τα ευκολότε- 
ρα. Αρχίστε απὀ σήµερα κιόλας το ᾱ- 
πὀγευμα να κοιτάτε δυτικἀ, Χωρίς κα- 


μία απολύτως προσπάθεια, ακόµη και 
για ἑναν ανίδεο, δεσπόζουν δύο λαμ- 
πρότατα αντικείμενα. Το χαμηλότερο 
εἶναι ο Δίας ενώ το φωτεινότερο η Α- 
Φροδίτη, η οποία στις 6/3/1988 πέρασε 
μόλις 24 θδρειάτου. Στις 20/3/8688 ἡ µε- 
ταξύ τους γωνιώδης απόσταση αυξή- 
θηκε σε 13”, για να Φθάσει στις 16/5/88 
τις 44,1”. Μετά θα ξαναμικραϊΐνει, γιανα 
περιορισθεί στις 10/7/88 στις 17” 4: Ἐ- 
κτοτε, θαᾳ αυξάνεται (πάλι) συνἐχεια. 
Στις 89/10/88 θα εἶναι 90”, καιστις 30/12/ 
868, 1509". 


Γιῶργος ἀ. Γεωργιάδης 


....-. 
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θάση των Αμερικανών και ΝΟ- 
-έ τιοθιετναµέζων ΚΠθ 98ΠΗ απεί- 

χε 14 μίλια από την αποστρα- 
τιωτικοποιηµένη ζώνη και μόλις ἑξι μίλια 
απὀ το τµήµα του Διαδρόμου Χο-Τσι- 
ΜΙΝχ, που περνούσε µέσα απὀ το Λάος. 
Η θάση που ρρκιτὶς κοντά στο ομώ- 
νΝυµο χωριό, εἶχε δημιουργηθεί το 1962, 
σαν στρατόπεδο εκπαίδευσης των Μοη- 
ἴ8ρηαΓά9 σε καθήκοντα πολιτοφυλακής. 
Μια ομάδα ειδικών δυνάμεων του αµερι- 
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ᾱ--- 


αν ω. ” . 


κανικού στρατού (πρασινοσκούφηδες), 
εἶχε καταφἑρει να οργανώσει τη θάση 
με τέτοιον τρόπο, ὡστε εκτός της αρχι- 
κἠς της αποστολής να μπορούσε να 
χρησιμοποιηθεί και σαν θάση μάχης. 

Πράγματι απὀ το στρατόπεδο ξεκινού- 
σαν περίπολοι μάχης που ἠλεγχαν ἡ αν- 
τιμετώπιζαν την εχθ ρικἡ δραστηριότητα 
στις περιοχές που Βρίσκονταν κοντά 
στο διάδρομο, ἡ στην αποστρατιώωτικο- 
ποιηµένη ζώνη. Οι πρασινοσκούφηδες 


ση ης στενής επαφἠς που εἰχαν µε 
τον πληθυσμό ανέπτυξαν πολύ καλές 
σχέσεις μαζί του κι αυτό έκανε ακόµα 
πιο αποτελεσματικὀ το έργο τους, τόσο 
στην αντιμετώπιση της κομμουνιστικής 
διείσδυσης µέσω της ΏΜΖ, όσο και στην 
προσπάθεια διακοπής της ροής των ε- 
φοδίων απὀ το Διάδρομο. 

Όμως η θορειοθιετναµικἠ εισθολἠ α- 
νάγκασε τους Αμερικανούς καιτους Νο- 
τιοθιετναµέζους να αναπροσαρµόσουν 
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Μεσα στο στρατόπεδοτου Κε Β8ΠΗ οι Αμερικανοί διέθε- 
ταν μεταξύ ἄλλων τρεις πυροθολαρχἰες ΜΊ01Ί Ηονήίχος 
των 105ΠΊΠΙ, ἑνα απὀ τα οποία θλέπουµε εδώ να «απαντά» 
στα πυρά των Βορειοθιετναμέζων. 


τη στρατηγικἠ τους στην περιοχή. Η θά- 
ση, σαν στρατόπεδο εκπαϊδευσης, δεν 
εἶχε οὖτε θαριά όπλα, οὖτε μεγάλο αριθ- 
μόὸ ανδρών για να μπορέσει να παϊξει το 
ρόλο του «κυματοθραύστη» των ϐ6ο- 
ρειοθιετναμικών επιθέσεων ἡ να λει- 
τουργήσει σαν αφετηρία αντεπιθέσεων. 
Ἔτσι τον Ιανουάριο του 1967 το 3ο Σύν- 
ταγµα Πεζοναυτών µε διοικητή το συν- 
ταγματάρχη «οπη [απίο8π, έφθασε στη 
θάση αντικαθιστώντας τους πραοινο- 
σκούφηδες που μετακινήθηκαν λίγο νο- 
τιότερα, στο στρατόπεδο Ειδικών Δυ- 
νάµεων. του | απο Να. Ἕνα τάγμα µηχα- 
νικού κατασκεύασε έναν τεχνητὸ διά- 
ὄρομο προσγείωσης αεροσκαφών, µή- 
κους 460 µ., ἐτσι ὦστε η θάση να ἐχειτη 
δυνατότητα άμεσης αεροπορικής επι- 
κοινωνίας µετην ενδοχώρα. Το πρόθλη- 


Μεταξύ της 22ας Ιανουαρίου και της 3Ίης Μαρτίου, αε- 
ροσκάφη τακτικής υποστήριξης, ὅπως αυτὀ το Ε-Ί05Ε 
ΤημηάθτοΠίαί έριξαν πάνω απὀ 35.000 τόννους θομθὼν 
και ρουκετώὠν στο Κο Β8ΠΗ. Το συγκεκριµένο αεροσκά- 
Φος μεταφέρει 6 θόμθες ΜΚ.82 των 500 λιθρών στον κοι- 
λιακὸ φορέα, δύο εξωτερικές δεξαμενές καυσίμου στους 
εσωτερικούς Φορείς και δύο πυραύλους αντι-ραντάρ 
ΑΞΜ-45Α ΞΠΙΚ6 στους εξωτερικούς Φορείς, τους οποί- 
ους συνήθως μετέφερε το Ε-Τ05ς6 ]ά Ἰθαςοί». Το Ε- 
106 ἦταν Ιδιαίτερα δημοφιλὲς στον πόλεμο του Βιετνάμ, 
μεταξύ των αμερικανικών πληρωμάτων. Ἠτον το µεγα- 
λύτερο και θαρύτερο µονοκινητήριο µαχητικὀ τζετ και 
καπορροφούσε» θαυμάσια τα αντιαεροπορικά πυρά. 


ΟΠΟΛΕΜΟΣ ΤΟΥ 


ΒΙΕΤΝΑΝ 


ΕΠΙ 77 ΗΜΕΡΕΣ 5.000 ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΙ ΚΑΙ ΝΟΤΙΟΒΙΕΤΝΑΜΕΖΟΙ ΕΙΧΑΝ 
ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΕΙ ΑΠΟ 15.000 ΒΟΡΕΙΟΒΙΕΤΝΑΜΕΖΟΥΣ ΣΤΗ ΒΑΣΗ ΚΗΕ 
ΦΑΝΗ, ΟΙ ΜΑΧΕΣ ΑΥΤΕΣ ΣΤΙΣ ΑΡΧΕΣ ΤΟΥ '68 ΗΤΑΝ ΑΠΟ ΤΙΣΠΙΟ 
ΣΚΛΗΡΕΣ ΟΛΟΚΛΗΡΟΥ ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ ΜΕ ΤΑΥΤΟΧΡΟΝΕΣ 
ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΣ ΦΟΡΤΙΩΝ, ΣΥΝΕΧΕΙΣ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΥΣ ΑΠΟ 
ΑΕΡΟΣ, ΕΚΤΕΤΑΜΕΝΗ ΧΡΗΣΗ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΑΛΛΑ 
ΚΑΙ ΜΑΧΗ ΣΩΜΑ ΜΕ ΣΩΜΑ. 


του Τάσου Γκουριώτη 


μα της επικοινωνίας ἦταν πολύ σηµαντι- 
κὀ, διότι η θάση Βρισκόταν αποκομµένη 
στη µέση µιας τεράστιας περιοχής µε 
λόφους και πυκνή ζούγκλα, Οι πεζοναύ- 
τες, μόλις έφθασαν, ἀρχισαν εκκαθαρι- 
στικἐς επιχειρήσεις στους γύρω λό- 


Φους, ενώ ταυτοχρόνως, ενίσχυσαν την 
οχυρωματική υποδομή της θάσης, τοπο- 
θετώντας κι ένα ὀΐκτυο συσκευών ἑγ- 
καιρης προειδοποίησης, κοντά στην ᾱ- 
μυντική περίμετρο. Κατασκευάστηκαν 
περισσότερα ελικοδρόµια, αποθήκες και 
επεκτάθηκαν χώροι, ὀπως κοιτώνες, ε- 
στιατόρια κ.α. Στα µέσα Μαΐου το 26ο 
Σύνταγμα Πεζοναυτών αντικατέστησε 
το 3ο, που εἶχε ολοκληρώσει επιτυχώς 
την αποστολή του. Διοικητής του νέου 
συντάγματος ἦταν ο συνταγματάρχης, 
9οΠη Ρ8άΙ6Υ. 

Καθώς η θορειοθιετναµικἡ πἰεση μεγά- 
λωνε καιη κίνηση στο Διάδρομο εἶχε αρ- 
χίσει να γίνεται πολύ πυκνἠ, οι Αµερικα- 
νοί αποφάσισαν ν᾿ αναθαθµίσουν ακόµα 
περισσότερο το ρόλο του ΚΠθ ΦαΠΗ. Ἐ- 
τσι αποφασίστηκε η επέκταση του δια- 
δρόμου προσγείωσης στα 1190 μ. Ὅμως 


καταρρακτώδεις θροχές, προκάλεσαν 
κατολισθήσεις και µαλάκωσαν το ἐδα- 
Φος κάτω απὀ τον τεχνητό διάδρομο, µε 
αποτέλεσµα τα 0-130 να µην μπορούν 
να προσγειωθούν καινα εφοδιάσουν τη 
θάση. Επίσης, έμειναν «πίσω» και οι ερ- 


Το αµερικανικο πολεµικο ναυτικὸ προσφερε αρκετὴ 
Βοήθεια στους πολιορκημένους του ΚΠΕ Θ8ΠΠΗ, ΆΑερο- 
σκάφη, ὁπως αυτὀ το Α-ά4 Σκάιχοκ, εφορμούσαν απὀ τα 
αεροπλανοφόρα και χτυπούσαν θέσεις των ΒορειοθΙετ- 
ναμέζων γύρω απὀ το στρατόπεδο. 


γασίες επιµήκυνσης του διαδρόμου, 
λόγω ἑλλειψης των απαρατητων υλι- 
κὠν. Αλλά δεν ἦταν το µόνο πρὀθληµα 
που αντιμετώπιζαν οἱ πεζοναύτες. Το 
πὀσιµο νερὀ ερχόταν απὀ ἑνα ποτάμι 
που περνούσε μέσα απὀ περιοχές ελεγ- 
χόµενες απὀ τους κομμουνιστές. Οι γύ- 
ρω λόφοι, συχνά αποτελούσαν ορµητή- 
ριο των θορειοθιετναμικών επιθέσεων, 
ενώ οι επιχειρήσεις έρευνας εκκαθἀρι- 
σης γίνονταν κάτω απὀ πολύ δυσμενείς 
συνθήκες, Παρ᾽ όλα αυτά οι πεζοναύτες 
μπόρεσαν να σταθεροποιηθούν καιοιΑ- 
μερικανοί υπολόγιζαν ὁτι µέσα σ᾿ ἑνα 
χρόνο η θάση 6᾽ αποκτούσε τον πλήρη 
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ἔλεγχο ολόκληρης της περιοχής που 
Βρισκόταν νοτιοδυτικά της ΏΜΖ, ενώ θα 
μπορούσε να χρησιμοποιηθεί και σαν 
σημείο μελλοντικής εξόρµησης εναν- 
τίον του λαοτινού Διαδρόμου, 
Ο πανέξυπνος, Βορειοθιετναμέζος 
στρατηγός Αἱαρ, ο νικητής του Ντιεν- 
Μπιὲν-Φοῦ, δεν άργησε να καταλάθειτη 
σημασία, πολιτική και στρατηγική, του 
Κπθ ΦαΠΗ. Πολιτικά, µια θορειοθιετναµι- 
κἠ νίκη στο ΚΠθΘ Φ8ΠΗ, θ) αποτελούσε 
κόλαφο, για ας αμερικανικἠ πολεμικἠἡ 
μηχανή, στα μάτια όλου του κόσμου, μ᾿ 
ανεξέλεγκτες συνέπειες σε ὅτι αφο- 
ρούσε το μέλλον της ενεργού αµερικα- 
γικἠς ανάμιξης. Το 1968 ἦταν χρονιά ε- 
κλογών στις ΗΠΑ και το Βιετνάμ εἶχε α- 
ναδειχθεί σε μείζον πολιτικὀ πρόθληµα 
κι επίκεντρο έντονων αντιπαραθέσεων 
μεταξύ των υποψηφίων για το προεδρι- 
κὀ αξίωμα. Ο θασικότερος υποψήφιος 
των Ρεπουμπλικάνων, ο Ρἶτσαρντ Νἰξον, 
εἶχε κατέθει στον προεκλογικὀ αγώνα 
µε θασικόὸ σύνθημα την αμερικανική ᾱ- 
παγκίστρωση απὀ το Βιετνάμ. Το Φιλει- 
ρηνικὀ κίνημα κέρδιζε συνέχεια ἔδαφος 
και σαμποτάριζε, τουλάχιστον Ψυχολο- 
γικἀ, την πολεμική προσπάθεια των 
ΗΠΑ. Κι όλα αυτά τη στιγµή που η σύγ- 
κρουση, εἰχε αρχίσει να κλίνει αργά αλ- 
λά σταθερά, υπὲρ των ΗΠΑ και του ΝΟ- 
τίου Βιετνάμ. Εἶδαμε στο δεύτερο μέ- 
ος της εξιστόὀρησής µας, ότιτο Βόρειο 
ιετνάμ, εἶχε Φτάσει σ’ ἑνα οριακὀ ση- 
µείο, απὀ την πλευρά της οικονοµικής 
και στρατηγικής του αντοχής. Ἠταν ᾱ- 
δύνατον ν᾿ αντέξει ἆλλο την αµερικανι- 
κἡ πίεση, ἑστω και µε το λανθασμένο 
τρόπο που αυτή εκδηλωνόταν. Αν η πο- 
λιτική των ΗΠΑ ἦταν πιο σταθερή κιάφη- 
νε ελεύθερη να δράσειτην πολεµικήτης 
μηχανή, τότε η σύγκρουση θα εἶχε τερ- 
ματιστεί µέσα στο 1967. Ὅμως κάτι τέ- 
τοιο δεν έγινε κιέτσι η Αμερική συνέχιζε 
γα πολεμάει µε το ἑνα της χέρι και το 
ἑνα της μάτι, καθώς στην αμερικανική 
πολιτική σκηνἠ τον πρὠτο ρόλο τον εἷ- 
χαν οιπλέἑον ακατάλληλοι άνθρωποι, για 
εκεΐνες τις κρίσιμες στιγμές. Ἴσως οι 
σφαίρες που σκότωσαν τον Κέννεντυ ν᾿ 
άλλαξαν τα γεγονότα σε θαθμὸ που κα- 
νένας ακόµα δεν μπορεί να φανταστε!... 
Ο Εἱαρ τα γνώριζε ὅλα αυτά. Γνώριζε α- 
κόµα πως το ΚΠΕ Β8πΗ, προσφερόταν ι- 
διαίτερα, απὀ στρατηγικής πλευράς, 
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στην επἰτευξη των στόχων που εἶχε θὲ- 
σειο ἴδιος. Ητοποθεσία απείχε ελάχιστα 
απὀ την ΟΜΖ, θόρειατης οποίας θα µπο- 
ρούσε να δράσει, χωρίς Φόθο επίγειας 
προσθολής, το θορειοθιετναμικό θαρύ 
πυροθολικό. Θα μπορούσε να κυκλώσει 
την περιοχἠ µέσα σε χρόνο-ρεκόρ, χω- 
ρἷς να ἔχει κανένα πρὀθληµα ανεφοδια- 
σμού, υπάρξεως εφεδρειών κι έχοντας 
τα νώτα του πάντοτε καλυμμένα. Πράγ- 
ματι τα εἶχε σχεδιάσει όλα τέλεια. Δεν 
μπόρεσε όμως να προθλέψει κάτι. Κιαυ- 
τότου στοίχισε οδυνηρά. Τον εναἑριοα- 
νεφοδιασμὀ. Απέτυχε να διακρίνει τη 
σημασία του και το ρόλο που θα µπο- 
ροῦσε να παϊξει στη διάρκεια των επιχει- 
ρήσεων. Ἴσως θἐέθαια εἶχε στο μυαλό 
του το Ντιέν-Μπιέν-Φου, αφού άλλωστε 
καιτο σχέἑδιο εκπόρθησης του ΚΙΠθ ΦαΠΙ 
ἦταν σχεδόν το ἰδιο μ᾿ αυτό που του εἶχε 
προσφἑρει εκεΐνη τη µεγάλη νίκη. 
Πράγματι και στο Ντιὲν-Μπιέν-Φου, υ- 
πήρξε ωρα ανεφοδιασμός των Γάλ- 
λων, αλλά αυτό δεν τους έσωσε. Υπἠρ- 
χαν όμως δύο σημαντικὲς διαφορὲς µε- 
ταξύ του ανεφοδιασμού απὀ τον αέρα 
της εποχἠής του Ντιέν-Μπιέν-Φου και 
της εποχἠς του ΚΠΘ Φ8Πῃ. Πρώτον οι μὲ- 
θοδοι ανεφοδιασμού εἶχαν σημειώσει 
θεαµατικἠή θελτίωση. Τώρα τ' αεροσκά- 
Φη δεν έριχναν τα εφόδια απὀ.ύψη που 
δεν ήξεραν αν θα ο. σ' εχθρούς ἡ 
φίλους -- και ειδικἀ ὅταν οιγραμμέςτου 
μετώπου εἶναι εξαιρετικά ρευστές. Τῷ- 
ρα κατέθαιναν λίγα µέτρα πάνω απ' το 
ἔδαφος και µε μεθόδους ὁπως το ΘΡΕΘ 
(άτουπά Ρτοχἰπϊγ ΕχἰΓβοϊοη Ὀγσίεπι -- 
σύστημα ρἶψης πλησίον του εδάφους, 
σε κάπως ελεύθερη μετάφραση), µπο- 
ρούσαν να ρίχνουν τα εφόδια στη µέση 
των Φίλιων τμημάτων. 

Ο δεύτερος παράγοντας που ο Οἱ6ρ, δεν 
υπολόγισε όσο ἔπρεπε, ἦταν ο ἴδιος ο 
αντϊπαλὸς του. Η Γαλλία του 1994, δεν 
πο καμία σχέση µε την Αμερική του 
19608. Οι δυνατότητες της Αμερικής ἡ- 
ταν απείρως μεγαλύτερες. Διέθετε τε- 
ράστιο στὀλο µεταγωγικών αεροσκα- 
Φφών κι εναλλακτικὲς λύσεις σε οποιο- 
δήποτε πρόθληµα παρουσιαζόταν, πολύ 
ανώτερες απ' ότιθα μπορούσε να φαν- 
ταστεί ακόµα κι ο ἴδιος ο Θἱθρ. 

Η πολιορκία του ΚΠθ Θ8Πῃ κράτησε 77 η- 
μέρες και οι άνδρες που πολέμησαν σ’᾿ 
αυτήν, κι απ’ τις δυο πλευρές, μέχρι σή- 


Το Εαἰτοβίίά 6-123 ΡτονΙάθ! χρησιµοποιήθηκερ σαν εναλ- 
λακτική λύση για ή) αποστολή εφοδίων στο αποκλει- 


σμένο στρατόπεδο ΚΠΟ 88ΠΗ, όταν οἱ θομθαρδισμοί των 
Βορειοθιετναµέζων αχρήστεψαν τον πρό νιρο πάδρο- 
μο, όπου προογειώνονταν τα 0-130. Το ς-123 μετέφερε 
περίπου το μισό φορτίο σε σύγκριση µε το 0-130, αλλά 
μπορούσε επίσης να χρησιμοποιήσει μικρότερο µήκος 
διοδρόµου. 


µερα λένε πως εκείνες τις ηµέρες, «η 
κόλαση εἶχε µετακομίσειστο κηθ Θαπῃ». 


Η ΜΑΧΗ ΣΤΟ ΚΗΕ ΘΑΝΗ 


Η μάχη στο ΚηΠθ Θ8ΒΠΠ άρχισε στις 21 |α- 
νουαρίου 1968. Δέκα ημέρες πριν απὀ 
την Επίθεση του Τετ. Μέχρι σήµερα δια- 
Φφωνούν οιιστορικοΐ που ασχολούνται μ’ 
αυτήν την περίοδο, για το αν το ΚΙ9 98- 
πῃ ἦταν ο θασικός αντιπερισπασμὸς για 
να καλυφθεί η επερχόμενη θύελλα της 
επίθεσης του Τετ, ἡ αν ἦταν ο θασικὸς 
σκοπός των κομμουνιστών καιη επίθεση 
του Τετ, εἶχε στόχο περισσότερο να φὲ- 
ρει το Νότιο Βιετνάμ σε µια χαώδη κα- 
τάσταση και να εμποδίσει στην αποστο- 
λἠ ενισχύσεων στο ΚΠθ ΦαΠῃ. Η δική µας 
ἀποιψη θρίσκεται κάπου στη µέση: Σἰ- 
γουρα το ΚΠΘ Φ8Πῃ στην αρχή λειτούρ- 
γησε σαν αντιπε κ στη μεγάλη 
επίθεση. Όμως, όπως εξελίχθηκε η σὺγ- 
κρουση φάνηκε πως η θάση αποτελούσε 
ἑνα στὀχο ξεχωριστής σημασίας. 

Τον Δεκέμθριο του 1967, εξακριθώθηκε 
απὀ τις αμερικανικὲς υπηρεσίες πληρο- 
Φοριών, ὁτι δύο θορειοθιετναμικὲς µε- 
ραρχίες µε συνολικὀ αριθμὸ 20.000 ἁν- 
δρες εἶχαν πλησιάσει το ΚΙΠθ ΦΕΠΙ, η µἰα 
απὀ το θορρά και η δεύτερη νοτιοδυτι- 
κά. Η δεύτερη, η 304η Μεραρχία Πεζι- 
κού, κατευθυνόταν προςτο στρατόπεδο 
των Ειδικὠν Δυνάμεων στο απα ν6ἰ, ενώ 
η πρὠτη, η Άοδρη, εἶχε σαφἠ προσανατο- 
λισμὀ προς τους λόφους που θρίσκον- 
ταν γύρω απὀ το στρατόπεδο των πεζο- 
ναυτών. 

Στις 20 Ιανουαρίου 1968, µια περίπολος 
των πεζοναυτών, ἔπιασε αιχμάλωτο ένα 
Βορειοθιετναμέζο αξιωματικό, ο οποἷος 
μετά απὀ ανάκριση λίγης ὡὦρας «ἑσπα- 
σε» και πρὀδοσε ολόκληρο το ϐΘορειο- 
θιετναμικὀ σχἑδιο. Σύμφωνα µε τον ᾱ- 
ξιωματικὀ, την επόμενη ηµέρα η 325η 
Μεραρχία θα χτυπούσε αιφνιδιαστικάτο 
Κῃθ ΘαΠΠ, ενώ η 304η θα προσέἑθαλε όλα 
τα σημεία στήριξης των Αμερικανών 
στην περιοχἠ. Βέθαια, οι Αμερικανοί ἡ- 
ξεραν ότι «κάτι μεγάλο ετοιμάζεται» για- 
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Με κατεθασμὲἑνα Φλαπς και σύστηµα προσγεἰωσης αυτό 
το ς-130 αφήνεινα πέσει ἑνα αρκετά μεγάλο κιθώτιοµεε- 
Φόδια και πυρομαχικά κάπου στο Βιετνάμ. Αριστερά (δεν 
διακρίνονται) έχουν ξεδιπλωθεί τα αλεξίπτωτα επιθρά- 
ὄυνσης του φορτίου, ὡὧστε να µην χτυπήσει µε µεγαλη 
δύναμη στο έδαφος. 

τί όλες τις προηγούμενες ηµέρες οι πε- 
ρἰπολοίτους, ἐρχονταν συνεχώς σ᾿ επα- 
φἠ με τους Βορειοθιετναμέζους στους 
γύρω λόφους, αλλά δεν ἠξεραν πότε α- 
κριθὼς θαᾳ εκδηλωνόταν η επίθεση. 

Τα ξημερώματα της 2Ίης Ιανουαρίου 
ἑνα εξωτερικό Φυλάκιο των πεζοναυ- 
τῶν, κοντά στο ποτάμι, δέχθηκε την 
πρὠτη επίθεση, η οποία όμως αποκρού- 
στηκε επιτυχώς. Μόλις, όμως, αποσὺρ- 
θηκαν οι επιτιθέµενοι,͵ το θορειοθιετνα- 
μικό πυροθολικό εξαπέλυσε ἑνα μπαράζ 
µε πυροθόλα καιόὀλµους, εναντἰον -- κι- 
ρίως -- των αποθηκὠν, του τεχνητού 
διαδρόμου προσγείωσης και των εξωτε- 
ρικώὠν Φυλακίων. Σ᾽ αυτόν τον πρώτο 
θομθαρδισμὀ, οι Αμερικανοί έχασαν 
1960 τόννους πυρομαχικά, καταστρᾶ- 
φηκαν μερικά ελικόπτερα, σκοτώθηκαν 
18 άνδρες, ενώ 40 ἄλλοι τραυματίστη- 
καν. Το 26ο Σύνταγμα των Πεζοναυτών 
εγκατέλειψε τις περισσότερες προκε- 
χωρημένες θέσεις, κι οχυρώθηκε µέσα 
στο στρατόπεδο. Όσοι πολίτες υπἠρ- 
χαν µέσα στη θάση στάλθηκαν αεροπο- 
ρικὠς στην ΓΏα8-Ναπᾳ. Το μηχανικό ρἶχτη- 
κε «μετα μούτρα» στη δουλειά γιαναε- 
πισκευάσει το διάδρομο, αλλά δεν µπό- 
ρεσαν να τον κάνουν ικανό για να δέχε- 
ται τα 0-190. Ἕνα άλλο αεροσκάφος, το 
ΕαίΓοΠΙΙά 0-123 Ριονίάοεή, ἦταν αυτό που 
έπαιξε τον ρόλο του πρωταγωνιστή τις 
πρὠτες ημέρες στο ΚΠθ Φ8Πῃ. Το πρὠτο 
Ρτονίάει παραγωγής πέταξε για πρώτη 
φορά το 1954, αλλά στην ἐκδοση «Κ», 

εἶχε υποστεἰ πολλὲς θελτιώσεις, σηµαν- 
τικότερη από τις οποίες ἦταν η ικανότη- 
τά του να αποπροσγειώνεται σε πολύ µι- 
κρούς και µισοκατεστραμµένους δια- 
δρόμους, Βέθαια η μεταφορική του ικα- 
νότητα ἤταν περίπου η μισή απὀ αυτή 
του «Ηρακλή», μόλις 10,8 τόννοι ἡ 60 
στρατιώτες, αλλά υπήρχαν σε σχετικά 
μεγάλους αριθμούς κιέτσιεξουδετερω- 
νόταν κάπως αυτό το μειονέκτημα. Το 
πρὠτο ς-129(« έφτασε στη θάση το απὀ- 
γευµα της 22ας Ιανουαρίου 1968 µετα- 
φέροντας 3.690 κιλά πυρομαχικών. 

Το ἴδιο ,θράδυ τα 0-123Κ µε αλλεπάλλη- 
λες πτήσεις, ξεφόρτωσαν στο Κῃε 98ΠΠ 


118 τόννους πυρομαχικών, μέσα σε µια 
κόλαση εκρήξεων και πυρκαϊών, χωρὶς 
καν να φωτίζεται ο διάδρομος προσ- 
γείωσης, Το ΚΠε 98ΠΗ, προσωρινά, εἶχε 
σωθεί. Αν τα Ριονίάθίς δεν ανεφοδίαζαν 
τη θάση µε πυρομαχικά, Π ήττα γιατους 
Αμερικανούς θα ἦταν ζήτημα, δύο ἡ 
τριών ημερών. 
Μετά το πἐρασµα της πρὠτης «μπό- 
ρας», οἱ Αμερικανοί προσπάθησαν να 
συνοψίσουν την κατάσταση. Τ΄ αποτε- 
λέσµατα δεν ἦταν καθόλου ευχάριστα. 
Μέσα στη θάση θρίσκονταν 6.000 ἀν- 
δρες, μαζί µε τους 1.200 περίπου Νοτιο- 
θιετναµέζους κομμάντο του 37ου Τάγ- 
µατος Ρέιντζερς και µε ικανοποιητική |- 
σχύ πυρός. Γύρω τους θρἰσκονταν ὁ- 
µως, τουλάχιστον 18.000 Βορειοθιετνα- 
μέζοι µε πολύ ανώτερη ισχύ πυρός, μα- 
νεξάντλητες εφεδρείες και κύριοι των 
λόφων που Βρίσκονταν γύρω απὀ την 
θάση. Η θάση ἦταν αποκλεισµένη κι επι- 
κοινωνία μπορούσε να υπάρξει µόνο 
απὀ τον αέρα. 
Τότε ἦταν που άλλαξε ο καιρός. Πυκνή 
ομίχλη, άρχισε νακαλύπτειτην γύρωπε- 
ριοχή στις 24 και 25 Ιανουαρίου. Σε λίγο 
η θάση καλυπτόταν απὀ ἑνα λευκό σεν- 
τόὀνι καιούτε κουνούπιδεν μπορούσενα 
προσγειωθεὶ, Ο αἱβρ δεν μπορούσε να 
πιστέψει την εἰκόνα που του ἐδειχνε η 
μοίρα. Αμέσως εξαπέλυσε γενική επίθε- 
ση, πρὠτα µε μπαράζ πυροθολικού και 
μετά μεταπεζικἀ τμήματα. Με την κάλυ- 
Ψη της ομίχλης οι Βορειοθιετναμέζοι ἑ- 
Φτασαν σε απὀσταση 1.000 µέτρων απὀ 
το διάδρομο προσγείωσης. Οι μάχες 
πλέον διεξάγονταν σώμα µε σώμα. Ὁ- 
ταν εξαντλούντο τα πυρομαχικά των υ- 
περασπιστών, το λόγο εἶχαν οἱ ξιφολόγ- 
χες, τα μαχαίρια, οἱ υποκόπανοι κι ὅτι 
βρισκόταν στα χἑρια τους, Σκηνές πέρα 
απὀ την ανθρώπινη Φαντασία Εκτυλίσ- 
σονταν., στο ομιχλώδες τοπίο. Τελικά οι 
Αμερικανοίἱ και οι Νοτιοθιετναμέἑζοι κα- 
τάφεραν ν᾿ απωθήσουν τους Βορειο- 
θιετναµέζους πἑρα απὀ την περίμετρο 
του στρατοπὲδου. Στις 26 Ιανουαρίου 
φύσηξε ελαφρὸς άνεμος καὶ η ομίχλη 
ἄρχισε να διαλύεται. Στη Ό8 ΝΕΠΟ έφτα- 
σαν διαταγἑς, ὀπως κάθε διαθέσιμο αε- 
ροσκάφος διατεθεἰ για τον ανεφοδια- 
σμό και την υποστήριξη των µαχομένων 
τμημάτων του ΚΙΘ Φ8ΠΗ. Πράγματι, οι υ- 
πεύθυνοι του ανεφοδιασμού, συγκἑν- 
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τρωσαν ὁτι μπορούσε να σταθεί στον 
αέρα, το Φόρτωσαν µε εφόδια καιτο ἑ- 
στειλαν στο ΚΠθ Φ8ΠΗ. Ἔτσι κάθε µέρα 
450 ανεφοδιαστικὲς αποστολές, 18 ανά 
ώρα, ἐφταναν στην πολιορκημένη θάση 
και προσγειώνονταν ἡ έριχναν τα εφό- 
διά τους µέσα σ' ἑνα «σύννεφο» αντιαε- 
ροπορικὠν θολών απὀ τις πυροθολαρ- 
Χίες που εἶχαν εγκαταστήσει οι Βορειο- 
θιετναμέζοι στους γύρω λόφους. Ὅταν 
ο Αἱαρ εἶδε ότι εἶχε αποτύχει και η δεύ- 
τερη επἰθεσήτου, απέσυρετις χερσαϊες 
δυνάμεις του και συνέχισε τη μάχη Φθο- 
ράς µε το πυροθολικό και τους όλμους, 
Οι Αμερικανοί ανταπέἑδιδαν τα πυρά µε 
τα πυροθόλα των 105, 155 και 175 Πηπη 
που εἶχαν στη διἀθεσή τους, ενώ επι- 
σκεύασαν και τα οχυρωματικά ἐργα που 
εἶχαν πάθει ζημιὲς απὀ τις μάχες των 
πρὠτων ημερών, 
Εν τω μεταξύ η αεροπορία κατήρτισε, 
μαζί µε την υπηρεσία πληροφοριών, ἑνα 
σχέδιο, το οποίο θα ἐδινε τη δυνατότη- 
τα της έγκαιρης προειδοποίησης στους 
υπερασπιστές του ΚΠΘ 38ΠΠ. Διακόσιοι 
πενήντα ακουστικοἰὶ αισθητήρες θα ετο- 
ποθετούντο σε οιδικἁ προεπιλεγµένα 
σηµεία γύρω απὀ τη θάση και στους γύ- 
ρω λόφους, µεταδίδοντας οποιονδἠπο- 
τε ἠχο στους υπερασπιστές του στρατο- 
πἐδου και προειδοποιώντας τους μ᾿ αυ- 
τὸν τον τρὀπο για οποιαδήποτε κίνηση 
των Βορειοθιετναμέζων. Στη θάση, κοµ- 
πιούτερ, δέχονταν κι ανέλυαν τον κάθε 
θόρυθο ξεχωριστά. Ἔτσι οι υπερασπι- 
στὲς γνώριζαν ανά πάσα στιγµή, αν πλη- 
σίαζαν στη θάση, πεζικάριοι, τεθωρακι- 
σμένα, ἡ φορτηγά, ἠ τι εἶδους ετοιµα- 
σίες γίνονταν στις γραμμές των Βό- 
ρειων, ακούγοντας μέχρι και τις ομιλίες 
τους! 
Οιαισθητήρες τοποθετήθηκαν σταπρο- 
καθορισμένα σηµεία µε ρίψεις από τα ε- 
λικόπτερα µέσα σε 4 ηµέρες. 
Τα μεσάνυχτα της 4ης προς την 5η Φε- 
θρουαρἰου, στο κέντρο ακροάσεων της 
θάσης, ο κομπιούτερ έδωσε ορισμένα 
πολύ ανησυχητικά δεδομένα γιατους υ- 
περασπιστὲς του Λόφου 884 στα νότια 
του στρατοπέδου. Συνδυάζοντας τα δε- 
δοµένα του κομπιούτερ μ᾿ ορισμένες 
άλλες πληροφορίες που εἶχαν στη διά- 
θεσἠ τους, οι αξιωματικοί των πληροφο- 
ριὼν συμπἑραναν πως ετοιμαζόταν µε- 
γάλης κλίμακας επίθεση µε στόχο την 
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κατάληψη του λόφου. Η επίθεση θ᾽ ἀρχι- 
ζε λίγο πριν χαράξειη αυγή. Στις 03.2Ότα 
ξημερώματα, το αμερικανικό πυροθολι- 
κὁ ἐκανε ἔναρξη πυρός µε ότι εἶχε στη 
διἀθεσή του, εναντίον των θορειοθιετ- 
ναµέζικων θέσεων, εκείνου του τομέα. 
Πράγματι η επίθεση συνετρίθη «εν τη 
γενεση της», 
ας οι πεζοναύτες που υπεράσπιζαν 
τον λόφο, δεν εἶχαν ειδοποιηθεί για την 
θορειοθιετναμικἡ επίθεση και νόμισαν 
ότι τα πυρά προορίζονταν γι΄ αυτούς 
Εγκατἑλειψαν, ἔτσι, τις προκεχωρημέ- 
γες θέσεις τους κι υποχώρησαν, περι- 
μένοντας την επίθεση. Σ’ ἑνα σημείο 
του λόφου, που δεν καλυπτόταν απὀ αι- 
σθητήρες, εἰχο καταφέρει να διεισδύσει 
περίπου ἑνας λόχος Βορειοθιετναμέ- 
ζων, χωρῖς να γίνουν αντιληπτοί, οὗὖτε 
απὀτους υπερασπιστές του λόφου οὗτε 
απὀ τη θάση, Οι πεζοναύτες, στο λόφο, 
θλέποντας τους Βορειοθιετναµέζους 
καταλήφθηκαν εξ απήνης. Ο υπολοχα- 
μὲ Ὀοπαίαά Ξπαπίθγ συγκέντρωσε τους 
ντρες του κι εξαπέλυσε αντεπίθεση. Η 
μάχη ἦταν νο σώμα µε σώμα. 
Όταν η µάχη έληξε, οιπεζοναύτες εἶχαν 
ανακτήσει τον ἐλεγχο ολόκληρου του 
λόφου, 
Τη μεθεπομένη, τα ξημερώματα της 7ης 
Φεθρουαρίου, η 304η Μεραρχία επιτὲ- 
θηκε στο στρατόπεδο των Ειδικών Δυ- 
νάµεων στο |.8πᾳ Νεἰ. Κατά την επίθεση 
χρησιμοποιήθηκαν δέκα ελαφρά αμϕί- 
θια ἅρματα ΡΤ-76 σοθιετικἠς κατα- 
σκευἠς. Μέσα στο στρατόπεδο θρισκὀν- 
τουσαν 24 πρασινοσκοὐφηδες, 900 Μοη- 
ἴ8οπαΓας και ἑνας μικρὸς αριθμός Λαοτι- 
νών. στρατιωτών, Τα ΡΤ-76 ξάφνιασαν 
τους ἁμυνόμενους και προς στιγμήν 
διασπάστηκε η εξωτερική αμυντική πε- 
ρίμετρος. 
Χάρη στην Ψυχραιμία των πρασινο- 
σκούφηδων και τη γενναιότητα των 
Μοπίβᾳηβίά5, αποφεύχθηκε η πλήρης 
διάσπαση της ἆμυνας και λίγο αργότερα 
τα ΡΤ.-76 αναχαιτίστηκαν µε τη χρήση 
ΠΑΟ των 106 π]πι και | ΑΛ. Πάνω απὀ 
τρία ἅρματα καταστράφηκαν, ενώ αρ- 
γότερα καταστράφηκαν άλλα τρἰα απὀ 
τις θόμθες ενός Β-5/ Μάρτιν Κανμπέρα. 
Βέθαια το | πο Νεἱ ἦταν αδύνατον ν᾿ αν- 
τέξει ἀλλο την πίεση των Βόρειων. Πε- 
ρἶπου χίλιοι άνδρες, χωρίς καθόλου υ- 
ποστἠριξη πυροθολικού, ἦταν αδύνατον 
να συνεχίσουν την επιτυχἠ αμυντική 
τους προσπάθεια απέναντι σε µια θαριά 
εξοπλισμένη θορειοθιετναµικἠή µεραρ- 
χία, Ἔτσι λίγο πριν απὀ τη γενική επίθε- 
ση των Βορειοθιετναµέζων, οι πρασινο- 
σκούφηδες κι 60 περίπου Μοπίαο(απάς 
περνώντας µέσα απὀτις εχθρικὲς γραµ- 
μὲς, ἐφτασαν στο ΚΠΕ Φ8ΠΠ . Οι υπόλοι- 
ποι διαλύθηκαν µέσα στη ζούγκλα. Μέ- 
Χρι τα µέσα Φεθρουαρίου, εἶχαν ριχτεί 
στα ΚῃΠθ Φ8Πῃ 539.600 τόννοι θομθών να- 
πάλμ. 
Ο στόχος ἦταν κυρἰως οἱ αντιαεροπορι- 
κὲς πυροθολαρχἰες των Βορειοθιετνα- 
µέζων στους γύρω λόφους, που αποτε- 
λούσαν το μεγαλύτερο κίνδυνο για τα 
αεροσκάφη που αποπροσγειώνονταν 
στον τεχνητό διάδρομο προσγείωσης ἡ 
γι αυτά που έριχναν τα εφὀδια. Τ' αερο- 
σκάφη που σήκωσαν το μεγαλύτερο θά- 
ρος της διοικητικής μέριμνας στο ΚΙθ 
948ΠΠ, ἦταν το ϱ-123Κκαιτας-190. Ὅταν 
χρειάζονταν μεγάλες ποσότητες εφο- 
δίων και τα 0-123 δεν προλάθαιναν, τα 
0-130 αναλάμθαναν να εφοδιάσουν τη 
θάση ρἴχνοντας τα εφόδια απὀ ύψος λί- 
γων µέτρων ἡ απὀ πιο ηλά όταν ο διά- 
ὄρομος «μύριζε μπαρούτι». Περισσότε- 
ρες απὀ 660 ρἰψεις εφοδίων έγιναν σ᾿ 


όλη τη διάρκεια της πολιορκίας. Η συνο- 
λική ποσότητα των εφοδίων που µετα- 
φέρθηκαν στο Κπθ ΘαΠΗ στις 77 ημέρες 
της πολιορκίας, έφτασε τους 12.500 
τόννους. Ενδεικτικὀ της αντοχἠς του Ο- 
130, ἦταν η περίπτωση του σμηναγού 
Εάνίη ῥθηκς, ο οποίος λίγο πριν προσ- 
γειωθεί στο ΚΠΘ Θ4ΠΗ, δέχτηκε µια 6ρο- 
χή αντιαεροπορικών θολών, που εκτός 
των άλλων, κατέστρεψαν τα υδραυλικά 
συστήµατα του αεροσκάφους. Ο «επις, 
ἐκανε στροφή και κατάφερε να επι- 
στρέψει το αεροσκάφος στην Ώα8 Ναπο. 
Αργότερα οι μηχανικοί µέτρησαν 245 (1) 
τρύπες στην άτρακτο και τις πτέρυγες 
του αεροσκάφους. Από τα μεταφορικά 
ελικόπτερα, μεγάλο ρόλο ἔπαιξε το ΟΗ- 
46 968 ΚπίςΠί, το οποίο εἶχε δυνατότητα 
μεταφοράς 1.800 κιλών φορτίου σεκάθε 
του αποστολή. 

Βέθαια τα ελικόπτερα καιτα ϱ-123Κ δεν 
θα επαρκοῦσαν για τον εφοδιασμό της 
θάσης αν δεν υπήρχαν τα 0-190. Τα «Η- 
ρακλής», στην αρχή της πολιορκίας ἑρι- 
ξαν σε πέντε «δόσεις», 60.800 κιλά φορ- 
τίου κάθε εἰδους. Οιπρὠτες ηµέρες της 
πολιορκίας ἦταν και οι πιο δύσκολες για 
τα πληρώματα των μεταφορικών αερο- 
σκαφών που ἔπρεπε να πραγµατοποιή- 
σουν τις ρἶψεις, µέσα σε µια κόλαση αν- 
τιαεροπορικών, αλλά πάνω απ’ όλα, ἑ- 
πρεπε να ρἶξουν τα εφόδια µε ακρίθεια 
λίγων µέτρων. Τελικά οι πιλότοι της αε- 
ροπορίας, του ναυτικού και των πεζο- 
ναυτών αντεπεξήλθαν µε τον καλύτερο 
τρόπο στη σκληρή δοκιμασία της Πο- 
λιορκίας. 


Ο ΠΟΛΕΜΟΣ ΣΤΟ ΕΔΑΦΟΣ 


Η πολιορκία του Κηθ Φ8ΠΠ, ἦταν η µεγα- 
λύτερη δοκιμασία της ανθρὠπινής αν- 
τοχἠς στον πόλεμο του Βιετνἀμ. Οιυπε- 
ρασπιστές, θρισκόντουσαν χιλιάδες µἰ- 
λια µακριά απὀ την πατρίδα τους, µέσα 
σε µια υγρὴ και πυκνἠ ζούγκλα, χαμένη 
κοντά στα σύνορα τριών κρατών, περι- 
κυκλωμὲἑνοι από εχθρούς που δεν φημί- 
ζονταν για την καλἠ μεταχείριση που ἑ- 
δειχναν στους αιχμαλώτους. Πολλές 
Φορὲς οι πεζοναύτες έριχναν περισσὀ- 
τερες απὀ 1.000 σφαίρες, ο καθένας,͵ 
την ημέρα. 

Το µεγαλύτερο πρόθληµα που αντιµε- 
τὠπιζο ο συνταγματάρχης |ονπ5, ο 
νέος διοικητής της θάσης, ἦταν η δια- 
τήρηση της επαγρύπνησης των ανδρών 
του. Δεν έπρεπε να κουραστούν, δεν ἐ- 
πρεπε να χαλαρώσουν την προσπάθειά 
τους, δεν έπρεπε να σταματήσουν να 
πολεμούν. Οι Βορειοθιετναμέζοι, κατά 
το πρὀτυπο των Βιετμὶνχ του Ντιὲν- 
Μπιέν-Φου, ἑσκαθαν τούννελ μέχρι το 
ὖύψος των οχυρωματικών ἕἔργων της θά- 
σης, και γέμιζαν µε εκρηκτικἀ το σηµείο 
αυτό. Με την ανατϊναξή του κατέρρεε 
καιτο οχυρωματικό έργο. Οι Αμερικανοί 
αντέδρασαν σ᾿ αυτήν την τακτική µε την 
τοποθέτηση ηλεκτρονικών δεκτών δο- 
νήσεων που συνελάμθαναν και τον πα- 
ραμικρό υπόγειο ἠχο και κατ’ αυτόν τον 
τρὀπο ειδοποιούντο για οποιαδήποτε α- 
πὀπειρα κατασκευἠς τούννελ. 
ΟιΑμερικανοί δεν αρκούντο στην παθη- 
τική άμυνα, αλλά σχεδὀν καθημερινά ἑ- 
στελναν περιπόλους για να παρενο- 
χλούν τους πολιορκητές και να συλλέ- 
γουν πληροφορίες. Μερικές Φορές ὁ- 
µως οι αποστολές κατέληγαν σε «λου- 
τρὸ αἵματος». Στα τέλη Φεθρουαρίου 
µια περίπολος ἔπεσε σ᾿ ενέδρα. Αμέσως 
στάλθηκε δεύτερη περἰπολος για να α- 
παγκιστρὠσει την πρὠτη, αλλά οἱ Βο- 
ρειοθιετναμέζοι αντιλήφθηκαν την κἰ- 


ος στρατιώτες αποθιθάζονται απὀ ελικόπτερα 
0Η-47 ΟΠίποοκ στο ΚΠΕ Βαπῄστις αρχές Απριλίου 19668. Η 
πολιορκία του στρατόπεδου εἴχε λήξει πλέον και τυπικά. 
Το ΚΕ 58ΠΗ γράφτηκε σαν µια µεγάλη νίκη των Άμερικα- 
νῶν και των Νοτιοθιετναμέζων αλλά µε αμφίθολο αντί- 


κρυσµα. Οι Βορειοθιετναμέζοι απέτυχαν µεν να κυριεύ- 
σουν τη θάση. αλλά και οι Αμερικανοί στρατιώτες ἀρχιζαν 
να χάνουν Την υπομονή και το ηθικό τους, Τους εἶχαν πει 
ὁτιτο ΚΠΘ 5ΕΠΗ θα σήμαινε και τοτἑλος του πολέμου. Ὁ- 
µως ο πόλεμος θα κροτούσε ακόµα αρκετὰ χρόνια, για ὁ- 
σους θα κατόρθωναν να τον ζήσουν... 


Πετώντας µερικά µέτρα πάνω απὀ το έδαφος, αυτότος- 
130 ετοιμάζεται να οπορρίψει ἑνα φορτίο. Διακρίνονται 
τα αλεξίπτωτα επιθραδυνσης του φορτίου καθώς ανοί- 
γουν. Ο τρόπος ουτός χρησιμοποιήθηκε κατά κόρον στον 
πόλεμο του Βιετνάμ, Ιδιαίτερα σε περιπτώσεις όπου δεν 
υπήρχε διάδρομος προσγείωσης ἡ όταν αυτός εἰχε δοµ- 
θαρδιστεἰ. 


νηση κι ἑστησαν ενέδρα και στη δεύτε- 
ρη περἰπολο. Ακολούθησε τετράωρη 
μάχη μὲχρις ότου ὁσοι επέζησαν απὀτις 
δύο περιπόλους κατάφεραν να επι- 
στρέψουν στη θάση. Πίσω τους άφησαν 
25νεκρούς. ' 

Πολύ σηµαντικὀ ρόλο στην άμυνα του 
Κπθ 98/ΗΠ, ἐπαιξαν οι ελεύθεροι σκοπευ- 
τὲς των πεζοναυτών. Οπλισµένοι με Μ- 
16ΑΊ µε σκόπευτρο υπερύθρων ακτίνων 
για νυχτερινἠ σκόπευση, ἡ ημιαυτόοµατα 
κυνηγετικἀ ἡ σκοποθολἠς (δοίί αοί(οπ) 
τυφἑκια µε διόπτρες, ἑσπερναν το θά- 
νατο στους ανύποπτους Βορειοθιετνα- 
µέζους που νόμιζαν ὁτιη απὀστασητους 
εξασφάλιζε. Συγκριτικἁ θέθαια, λίγοι ἡ- 
ταν οι Βορειοθιετναμέζοι που σκοτώθη- 
καν απὀ ελεύθερους σκοπευτές, αλλά 
σε τἐτοιες περιπτώσεις, µεγάλο ρὀλο 
παίζει ο ψυχολογικὸς παράγοντας. Περ- 
πατᾶς ανύποπτος, εκατοντάδες µέτρα 
απὀ την πιο κοντινἠ θέση του εχθρού, 
νομίζεις ότι σε καλύπτουν κάποια δέν- 
δρα, κάποιοι θάμνοι, κιο αντίπαλος κρα- 
τώντας ἕνα δυνατὀ ὁπλο, µε καλή διό- 
πτρα, θρίσκει ἕνα κενό στην κἀλυψή σου 
και ξαφνικά αρχίζουν να σφυρίζουν γἌ- 
ρω σου σφαἱρες, τραυματίζοντας ἡ σκο- 
τὠνοντας όσους θρεθούν στο δρόμο 
τους, Βέθαια και οι Βόρειοι, χρησιµοποι- 
οὖσαν ελεύθερους σκοπευτές. Μάλι- 
στα, σε µια περίπτωση, ἕνας Βορειοθιετ- 
ναμέζος ελεύθερος σκοπευτής, τραυ- 
µάτισε µέσα σε µια (/) νύχτα δέκα πεζο- 
ναύτες, πριν εξουδετερωθεἰ απὀ τη 6ο- 
λἠ ενὸς ΠΑΟ των 106/ΠΠΙ, μόλις χάραξε. 


Η ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ 


Αυτό που έγινε η αιτία να κατακτήσει η 
μάχη του ΚΠθ ΦαΠΗ, τον τίτλο του περισ- 
σότερο Βομθαρδισµένου πεδίου μάχης 
στην ιστορία των πολέμων, ήταν η δρά- 
σητης αμερικανικής αεροπορικής δύνα- 
µης. Αεροπορία, Ναυτικό και το Σώμα 
Πεζοναυτών διέθεσαν εκατοντάδες αε- 
ροσκάφη στην πολιορκία των 77 ηµε- 
ρών, µε εντυπωσιακάἆ αποτελέσµατα. 
Για πρὠτη φορά εφαρμόστηκαν στο ΚΠ 
ΦΑΠΗ, τακτικὲς θομθαρδισμού και συ- 
στήµατα, που σήμερα θεωρείται αυτο- 
νόητο ότιθα χρησιμοποιηθούν ἠἦθα εξο- 
πλίζουν τα σημερινά αεροσκάφη. Το 
ραντάρ θομθαρδισμού και το σύστημα 
«Οοπιραί Ξκγεροί», δηλαδή ο ακριθἠς υ- 
πολογισμός, µε κομπιούτερ, του χρόνου 
ἄφεσης των θομθών προς το στὀχο, για 
πρώτη φορά χρησιμοποιήθηκαν κατά 
κόρον, µε πολύ καλά αποτελέσµατα. Τα 
Β-52Ό πκνασε ὖύψος 25.000 ποδών, 
ἔριχναν το καθένα 68.000 κιλἀ θομθών 
σε κάθε διἐλευσή τους, μετατρέποντας 
σε σεληνιακό τοπίο τις θέσεις των αντι- 
πάλων. Τα Β-50 φάνηκαν ανεκτίμητα 
στις περιπτώσεις που χρειαζόταν, ισχυ- 
ρή και συγκεντρωμένη υποστήριξη µέσα 
σε μικρὀ χρονικό διάστηµα, όπως π.χ. 
στις γενικὲς επιθἑσεις των Βορειοθιετ- 
ναμέζων. Σε µια τὲτοια επίθεση συνέθη 
το εξής εκπληκτικό, το οποίο σίγουρα 
δεν εἶχε επαναληφθεί μέχρι τότε και 
δύσκολα θα ξαναγίνει: Σε µια αποστολή 
υποστήριξης, ἑνα Β-52Ό, σ᾿ ένα, µόνο, 
πἐρασμά του, ἄδειασε τις θόμθες του 
πάνω σ᾿ ἑνα θορειοθιετναμικὀ σύνταγ- 
μα. Από τους 1.800 άνδρες του συντάἆγ- 
µατος σκοτώθηκαν οἱ 1.300 και τραυµα- 
τίστηκαν όλοι οι υπόλοιποι! Σ᾽ ἑνα πἐρα- 
σµα, ενὸς αεροσκάφους ξεκληρΐστηκε 
ἕνα σύνταγμα! Αυτοί ἦταν οι παράγον- 
τες που ο Αἱθρ δεν εἶχε λάθει υπ᾿ ὀψη 
του. 
Τα Β-δο, εκτέλεσαν συνολικά 2.700 απο- 


στολὲς πάνω απὀ το Κπθ 88ΠΗ κι ἔριξαν 
πάνω απὀ 110.000 τόννους θομθών. Κά- 
θε 90 λεπτά, τρία Β-52, ἔφταναν πάνω 
απὀ τη μάχη κι ἄδειαζαν το Φορτίοτους 
µε εκπληκτική ακρίθεια στις γραμμές 
των Βορειοθιετναμέζων. Ἠταν τέτοια η 
ακρίθεια ρἶψης των θομθών τους, ὥστε 
χρησιμοποιήθηκαν καὶ για την κατα- 
στροφή των εχθρικών τούννελ, που ξε- 
κινούσαν λίγες δεκάδες µέτρα µακρια 
από τις αμερικανικὲς γραμμές! 


Η ΠΟΛΙΟΡΚΙΑ ΛΥΝΕΤΑΙ 


Τη νύχτατης 29ης Φεθρουαρίου 1968,ο 
6ἱαβρ εξαπέλυσε τη μεγαλύτερη επίθε- 
ση. Οι Αμερικανοί ειδοποιημµένοι απὀ 
τους ακουστικοὺς αισθητήρες, ἦταν κα- 
τἆλληλα προετοιμασμένοι καιτους υπο- 
δέχθηκαν μ᾿ ένα μπαράζ ὀλμων, πυρο- 
θολικού, τακτικής αεροπορικής υπο- 
στήριξης και θομθαρδισμού απὀταβ-θ2, 
Η επίθεση κατευθύνθηκε κυρίως προς 
την ανατολική και την κεντρικἠ πλευρά 
της περιμέτρου. Οι Βορειοθιετναμέζοι, 
Ψύχραιµα και πειθαρχηµένα, προσπάθη- 
σαν να 6ρουν κάποια μονοπάτια µέσα 
στην πὑρινη κόλαση, αλλά μάταια. Οι ὀλ- 
μοι χτυπούσαν τα πλάγια και το κέντρο 
του θασικού επιθετικού ἄξονα, το πυρο- 
θολικὀ, µε τη μεγαλύτερη ακτίνα δρά- 
σης, χτυπούσε κι αυτό τις πλευρές του 
ἄξονα, αλλά σε µεγαλύτερο θάθος και η 
αεροπορίἱα εἶχε αναλάθει ναισοπεδώσει 
τις εφεδρεῖες και τις υπηρεσίες διοικη- 
τικής μέριμνας. Η επίθεση συνετρίθη 
πριν οι Βορειοθιετναμέζοι φτάσουν στα 
συρματοπλέἐγµατα! Δύο εβδομάδες αρ- 
γότερα, ο Αἱ8Ρρ, καταλαθαΐνοντας πως η 
κατάληψη του ΚΙΠθ ΒαΠΗ, υπὀ αυτές τις 
συνθήκες, αποτελούσε ουτοπία, άρχισε 
να αποσύρει τις δυνάμεις του. Στις 6 Α- 
πριλίου µια νοτιοθιετναµικἠή μονάδα α- 
λεξιπτωτιστώὠν, ἔφτασε στο στρατόπεδο 
δίνοντας και τυπικό τἐλος στην πολυή- 
µερη πολιορκία. 


Η ΕΠΙΘΕΣΗ ΣΤΟ ΤΕΤ 


Η επίθεση του Τετ άρχισε στις 31 |α- 
νουαρίου 1968 και οι θορειοθιετναμικές 
δυνάμεις χρησιμοποίησαν ὁὅ,τι μέσο εἷ- 
χαν στη διἀθεσή τους. Όλες οι θορειο- 
θιετναμικὲς µονάδες που θρίσκονταν 
στο έδαφος του Νότιου Βιετνάμ και ὁ- 
λες οι αντάρτικες δυνάμεις εξαπέλυσαν 
τη μεγαλύτερη επιχείρηση του πολέὲ- 
µου, απότην πλευρά των κομμουνιστών, 
πάνω στο γενικό πλάνο που περιγράψα- 
µε στο προηγούμενο µέρος. Στην επι- 
χείρηση χρησιμοποιήθηκαν 80.000 ἁν- 
δρες, Βορειοθιετναμέζοι και Βιετκόὀνγκ, 
Οι ἆµεσοι στόχοι ἦταν 36 απὀ τις 44 ε- 
παρχιακὲς πρωτεύουσες του Ν. Βιετ- 
νάἀμ, 23 στρατιωτικἁ αεροδρόμια και 
πολλές στρατιωτικὲς θάσεις. Ὅταν τε- 
λείωσε η επιχείρηση, τα αποτελέσµατα 
ἦταν οδυνηρά για τους κομμουνιστές. 
Με περισσότερες λεπτοµἑρειες όμως, 
για την επίθεση του Τετ θα αναφερθού- 
µε στο τέταρτο µέρος του Πολέμου στο 
Βιετνάμ. Επίσης θα δούµε από πιο κοντά 
τις αεροπορικὲς επιχειρήσεις και το ρόὸ- 
λο του αεροπορικού ὁπλου. Ακόμα θα 
παρακολουθήσουμε και την αρχή του 
τεστ της «Βιετναµοποίΐησης», µε το ο- 
ποίο οι ΗΠΑ «ἐνιψαν τας χείρας τους» κι 
ἄφησαν τους Νοτιοθιετναµέζους να 
κερδίσουν ἑναν πόλεμο που οι ἴδιοι οι Α- 
µερικανοί εἶχαν αποτύχεινα κερδίσουν. 
(Συνεχίζεται) 


λ. 


Ναλοδιατηρημένο Μελόσζλ-ἶα, στο μου 
σεἰο πηοοπίαη στιςΗΠΑ., Ἔχει δαφτεῖε- 
ολοκλήρου µε νέα Ἰρώματα, ὥστενα θν- 
μίζει όσοτο δυνατό περισσύτερο το αρχικό 


του καμουφλάᾶς, 


ϱ Με262 ὃεν ἠταν το 

πρὠτο τζετ που πέταξε. 

οὗτε καν το πρὠτο γερµα- 
γικό αεριωθούμενο μαχητικό. Η 
τύχη του όμως παρά λίγο να α- 
χολουθούσε αυτῆ του προχκατό- 
χου του, του Ηείπκε[ Ἡς 250. Η 
όλη. ιστορία της αεριώθησης 
στην προπολεμική και εμπόλεμη 
Γερμανία αποτελεί µια σειρά 
κακών αποφάσεων, ασυνέ- 
πειας, διστακτικότητας, συντη- 
ρητισμού..  αναποφασιστικότη- 
τας, και δογματισμού. Ἡ ιδέα 
του αεριοστρὀθιλου στα προπο- 
λεμικά χρόνια ἦταν αρκετά δια- 
δεδομένη και όλοι περίμεναν ότι 
αργά ἡ γρήγορα θα λύνονταν τα 
τεχνικά προθλήµατα χαι θα εµ- 
φανίζονταν αεροσκάφη χωρις 
έλικες. Στη Γερμανία που προε- 
τοιμαζόταν για τον επερχόμενο 
πόλεμο επικρατοῦσε η εντύπω- 
ση οτι διαθέτοντας τα καλύτερα 
μαχητικά του κόσμου. δεν υπὴρ- 
χε καμιά διασύνη για την εξέλι- 
ξη ακόμα πιο προηγμένων. ο 
στρατηγός Ἔρνστ Οὗντετ π- 
στευε Οτι το μαχητικὀ τζετ ἦταν 
άχρηστο για τη Λουφτθάφε. δε- 
δοµένης της μικρής διάρχειας 
του αναμενόμενου πολέμου. Ο 
Ἔρχαρντ Μιλχ ἦταν σαφώς αν- 
τίθετος, µε την ιδέα, ακόµα και 
µε την αναγκαιότητα της εξέλι- 
Ξἧςτου. Ακόμα και µετά τη Μά- 
χη της Αγγλίας, δεν ἔγινε κατα: 
νοητό ὅτι η αεροπορική υπεροχή 
δεν ανήκεπλέον στη Λουφτθάφε 


Ν2(2 


ΑΡΓΟΠΟΡΗΜΕΝΟΣ 
ΕΠΑΝΑΣΤΑΤΗΣ 


ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΤΖΕΤΣΤΗΝ 
ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΕΦΤΙΑΞΑΝ ΠΡΩΤΟΙΟΙ 
ΓΕΡΜΑΝΟΙΣΤΟ Β᾽ ΠΑΓΚΟΣΜΙΟ ΠΟΛΕΜΟ.ΟΜΩΣ 
ΜΙΑ ΣΕΙΡΑ ΑΠΟ ΤΕΧΝΙΚΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ. ΚΑΘΩΣ 
ΚΑΙΗΣΤΕΝΟΚΕΦΑΛΙΑ ΤΗΣ ΗΓΕΣΙΑΣ ΤΩΝ ΝΑΖΙ 
ΚΑΘΥΣΤΕΡΗΣΑΝ ΤΗΝ ΕΝΑΡΞΗ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΤΟΣΟ 
ΠΟΛΥ,.ΩΣΤΕΗΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΗΥΠΕΡΟΧΗΤΟΥ ΗΤΑΝ 
ΑΔΥΝΑΤΟ ΝΑ ΑΞΙΟΠΟΙΗΘΕΙΣ ΕΝΑΝ ΟΥΡΑΝΟ 
ΑΣΦΥΚΤΙΚΑ ΓΕΜΑΤΟ ΑΠΟ ΜΟΡΤΑΝΟ, 


του Σωτήρη Πουλή 


παι ότι ο πόλ. εµος θα διαρκούσε 
πολὺ περισσότερο απ᾿ ὁτι πὶ- 
στευαν. Ἡ τουλάχιστον. αυτοί 
που προἑθλεψαν την πορεία της 
σύρραξης δεν τόὀλμησαν να εκ- 


Φράσουν τις σλέψεις αυτές στον 


Χίτλερ, 
Η πτήση του πρώτου αεριωθοῦ- 
μενου αεροσκάφους στον κὀ- 


σµο, του πειραματιμοῦ Ηείιηκεὶ 


Ηο 175 το 1990. ὃεν κίνησε κα 
γένα, ενδιαφέρον, Μόλις το 
Μάρτιο του 1940 το Υπουργείο 
Αεροπορίας (ΕΙ.Μ) ἐκανε την 
πρωτη παρα."  ελία για πρῶὠτο- 
τυπα. απὀ δύο εταιρίες που εΏ- 
γάστηχκαν παράλληλα. χωρὶς να 
σγνα οοίζου νν υ μία τις ποοσπἀ- 
θειες της ἄλλης. αι που κατέ]ι- 
ξαν σε δύο πολύ διαφορετικά 
αεροσκάφη, Το αεροσλάφος της 
Χέινμε), που αντιμετωπιξόταν 
πολὺ χλιαρά λόγω προσωπικών 
αντιπαθειών. το Ἡο 280. ἦταν 
ἑνα συμδατικό μονοθέσιο αερο- 
σκάφος. µε ευθεῖες πτέρυγες και 
διπή ουρά. μαι τά μόνα επανα- 
στατικά στοιχεία του ἦταν το 
τρίκυκλο σύστηµα ποοαγείωσήἠς 
του και οι δύο στροθι).οχινητή- 
ρες Ηο5-δΑ. 555 μι ών ὦσης. Αν 
και πέταξε πρὠτο, στις 2 Απρι- 
μου 19.1. έφτασε τα 7δ0 χαω 
και η εξἐλιξή του θα ἦταν γοηΥο- 
οότερῃ και εὐ κολότερη. Ωστόσο 
το ΚΙ Μ ενδιαφέρθηκε για τον 
αντίπαλό του απὀ την Μέσερ- 
σμιτ. 

Το ποὠτο ενδιαφέρον του ΕΙ Μ 
για αεριωθούμενα μαχητικά ε- 
δηλά Ἴθήχε το 1938. όταν ἄοχισε ἠ 
σχεδίαση του στοοδιλοκινητήρα 
Ρ3303 τής ΒΜΝ/. Ταυτόχρονα 
σχεδὀν υπο οἄφτηχε συμδόλαιο 
με τη Μέσεοσμιτ για την κατα- 
σκευἡ ενός σμάφους που θα δε- 
χύταν δύο τέτοιους κινητήρες, 
Το (υπεραισιόδοξο) χρονοδιά- 
ἵοαμμα προἐθλεπε ότιτο Δεμέμ- 
Όριοτου 1939 οι πινητήρες θα ἡ- 
ταν ἑτοιμοι για εγκατάσταση κι 


Ίο διθέσιο νυχτερινό 


καταδιωκτικό 


ΜΙΕΖό2Β-Ι3 απὀ μπρυστὰ. Κάτω απὀ το 
οὗγχος κρέμονται δύο εξωτερικές δεξαµε- 


νὲς κανσίµον., 


ότι λίγο αργότερα θᾳ απέδιδαν 
600 κιλά ὧσης. Η εμφάνιση στο 
προσκήνιο της Χέινκελ ενόχλ 1] 
σε τους ιθύνοντες που ἐδλεπαν 
παρεκτροπἠ στα σγὲδιἁ τους. 
αλλά αναγκάστηκαν να υπο- 
γράψουν και ἆλλο ἕνα συμδό- 
λαιο, 

Αν και το αρχικό συμδόλαιο µι- 
λούσε µόνο γιά αεροσκἆάφος δο- 
χιμών, ο Βίλυ Μέσερσμιτ προτὶ- 
µησε να σχεδιάσει ἑνα αναχαιτι- 
στικὀ καὶ τόνισε αυτήν την κα- 
ταλληλότητα όταν παοέδωσε τα 
σχέδια του. Ρτο]εκί (Σχεδίου) 
1065 στο Τεχνικό Γραφείο του 
Υπουργεῖου το καλοκαίρι του 
1939, 

Το ΡΙ065 ἦταν ἑνα μαχητικό µε 
συμθατικό σύστημα προσγείω- 
σης. δύο πινητήρες στις δάσεις 
των πτερύγων και υπολογιζόμε- 
νη ταχύτητα 900 χαάω. Κι ενώ 6 
µήνες αργότερα εἶχε ετοιμαστεί 
το πρόπλασμα πι ετοιμάζονταν 
τα μηχανολογικἁ σχέδια των 
πρωτότυπων του ΡΙ065 (µαιτου 
Ης 280 παράλληλα). η ΒΜΝΝ ᾱ- 
γακοΐνωσε ὅτι οἱ κινητήρες της 
οὖτε ἑτοιμοι ἠταν. οὗτε µπο- 
ρούσαν να ἀποδῴσουν τα ανα- 
µενόμενα στην αρχική τους µορ- 
φἠ. Ξανασχεδιασμένοι, οι ΒΜΝ/ 
001 (όπως στο μεταξύ ονοµάστη- 
καν). ἦταν πολύ μεγάλοι για να 
χωρέσουν στις δάσεις των πτε- 
ρὗγων, Ἔτσι, η Μέσερσμιτ ἆᾱ- 
ναγκάστηκε να σχεδιάσει ἕνα 
νέο, μεγαλύτερο αεροσκάφος µε 
δύο κινητήρες σε θύλακες κάτω 
απὀ τις πτέρυγες. Η αεροδυνα- 
µική του νέου σχεδίου ἦταν πιο 
εξελιγμένη. µε. οπισθοκλινεῖς 
πτέρυγες και τριγωνικἠς διατο- 
µής άτρακτο που θελτίωνε τὴν 
άνωση. Το νέο σχέδιο ἔγινε δε- 
πτό στα µέσα του 1940. µε την 
προὔπόθεση να μπορεῖ να δεχτεί 


και τους κινητήρες Γιοῦμο 004 
που εἶχε αρχίσει να εξελίσσει η 
Γιούνκερς απότα µέσατου 1930. 
όταν άρχισε να διαφαΐνεται Ἡ 
δυσκολία εξέλιξης των ΒΜΥΗ. 
Οι Γιούμο όμως. σαν πιο προχω- 
ρημένης τεχνολογίας απὀ τους 
ΒΜΝ. συνάντησαν κι αυτοί 
πολλά ποοθλήµατα πι ἐἔτσι. στις 
αρχές του 1941 η Μέσερσμιτ 
δρέθηκε με αεροσκάφη χωρίς χι- 
γητήρες! 

Ἡ σκέψη να χρησιμοποιηθούν 
δύο πυραυλοχινητήρες Βάλτερ 
ἰδιας περίπου ώσης γιατις αρχι- 
κὲς δοκιμές απορρίφθηκε γιατί 
οὗτε κι αυτοί ἦταν έτοιμοι για 
πτητικὲς δοκιμές. Η μόνη λύση 
που απέμεινε ἦταν η... ταπεινω- 
τικἡ μεν αλλά πρακτικἡ δε. της 
χρησιµοποϊίησης ενός εμῦολο- 
Φόρου κινητήρα γιανα μπορέσει 
γα δοκιμαστεί η αεροδυναμική 
του αεροσκάφους. Ἔτσι. στις 18 
Απριλίου 1941, ο Φριτς Βέντελ 
απογείωσε το Με262 ΨΙ, κινοῦ- 
µενο απὀ ἑναν κινητήρα Γιοῦν- 
κερς Γιούμο 2106. 1.208 ἵππων. 
Το, δαρύ (2.665 5.) αεροσµάφος, 
ο ασθενικὸς κινητήρας και η 
πτέρυγα μεγάλων ταχυτήτων 
δεν αποτέλεσαν ιδανικό συν- 
δυασμὀ για µια καλἡ απογεϊω- 
ση. αλλά στον αέρα του] ἑφτα- 
σετα 4ἰθχαω και εἶχε πολὺ ευ- 
χάριστα πτητικἁ χαρακτηριστι- 
κά. Σεθυθἰσεις όμως παρουσία- 
σε κραδασμοὺς χαι ἀστάθεια σε 
ταχύτητες πάνω απὀ 535 χαω. 
Ευτυχώς ὅμως οι ατέλειες διορ- 
θώθηκαν εὔχκολα, και στα τέλη 
του έτους παραλήφθηκαν δύο 
ΒΜΝΝΟ03. ὦσης 460 κιλών. Ἡ 
πρώτη πτήση µετον Γιούμο 210 
στο ρύγχος Χαι τους δύο ΒΜΥ/ 
ἔγινε στις 25 Μαρτίου 1942. και 
παραλἰ ἴγο να καταλήξει σε κατα- 
στροφή όταν. ο ἑνας μετά τον 
άλλο. οι δύο αεριοστρόδιλοι 
σταμάτησαν να λειτουργούν. Η 


02. ἆδη αυτή αποκάλ. υρε σηµάν- 
τικὲς ατέλειες και οι κινητήρες 
Ἑανασχεδιάστηκαν και οἱ νέοι 
ΒΜΝΜ/Ο03Α δοκιμάστηκαν πάλι 
σε πτήση στα τέλη του 1943. 

Στο μεταξύ οι κινητήρες της 
Γιούνχερς ἦταν ἑτοιμοι και το- 
ποθετήθηκαν στο ΜεΖό2 Υ3 
που πρωτοπέταξε στις 18 [ου- 
λίου 1942. Το Ν3 διέφερε στο 
φηλότερο κάθετο ουραῖο πτέρω- 
μα απαραϊτητο,για να αντισταθ- 
μίσει τους μακρύτερους θύλακες 
των νέων κινητήρων που εκτεί- 
γονταν αρκετά πιο εμπρὸς απὀ 
το κέντρο 6άρους. Ἡ πρὠτη 
προσπάθεια απογείωσης ἥταν 
ανεπιτυχἠς γιατί η στάση της α- 
τρἀκτουπτέρυγας, «σκίαζε» τα 
πηδἁλια ὕψους-δάθους. Μό- 
νο... Φρενάροντας μπορούσε να 
ανυψωθεί η ουρά και να απο- 
ειωθεῖ το αεροσκάφος. Οι 
πρὠτες πτήσεις ἔδειξαν ανώμα- 
λίες της ροής γύρω απὀ την πτὲ- 
ρυγα που διορθώθηκαν µε αλλα- 
γὲς των γεωμετρικών παραμὲ- 
τρων. της και σύντομα τα μόνα 
προθλήµατα που απέμειναν ἡ- 
ταν µια µικρή διαµήκης αστά- 
θεια Ἆαι µια ταλάντωση της ου- 
ράς στα 695 χαω. Όταν ὅμως 
στις Ι7 Αυγούστου προσπάθησε 
να το απογειώσει ἑνας πιλότος- 
μηχανολόγος απὀ το κέντρο δο- 
χιμών της Λουφτθάφε, το πρω- 
τότυπο κατέληξε σ᾿ ἑνα χωράφι. 

Τον Οκτώὠδριο πέταξε και το 
Με262 Ν2 μεεπιτυχία, Το Νοέμ- 
6ριο η κατάσταση ἦταν ακόμα 
ρευστή αν και εἶχαν αρχίσει 
προετοιμασίες για την Χατα- 
σχευή 32 ακόμα αεροσκαφών. 
Υπήρχε πολὺς σχεπτιχισμὸς στο 
ΕΙ Μ για το επαναστατικὀ µα- 
χητικὀ. Τα χαρακτηριστικἁ ᾱ- 
πογεϊωσης χαι οι ευαίσθητοι κι- 
νητήρες του δεν ἦταν στοιχεία 
που το ἕκαναν κατάλληλο για 
τον κάθε πιλότο. ὅπως ἔδειξαν 
διάφορα συµθάντα και ατυχή- 


µατα, ὅπως αυτό που κατέστρε- 
ψετο Μο262 Ν3 και προκάλεσε 
το θάνατο του πιλότου του στις 
αρχές του 1943. 

Τότε επιτέλους -- άρχισε να 
γίνεται κατανοητή η ανάγκη για 
αλλ αγή του Με2ό2 ετσι ὥστενα 


µη χρειάζονται... ακροθατισμοἰ 
για την απογείωσή του, Την ἴδια 
εποχή το Με262 απέκτησε ἑναν 
θερμό υπέρµαχο: τον ἆσσο πι- 
λότο υποστράτηγο ᾿Αντολφ 
Γκάλαντ, που ἐφτασεστο σημείο 
να προτεΐνει την παῦση της κα- 
τασκευἠς όλων των µονοκινη- 
τήριων καταδιωκτικών εκτός 
απὀτο Εν 196 καιτη συγκέντρω- 
ση της παραγωγικής ὅραστη- 
ριότητας στην κατασκευή του 
Με2ό2, 

Στα µὲσα του 1943 αποφασίστη- 
κε η παραγωγή του νέου µαχητι- 
κοῦ, µε προοπτικὲς να φτάσει τα 
60 μηνιαίως τον επόμενο Μάιο, 
Κι αυτή. η πρὀθλεψη όμως ἧταν 
αισιόδοξη: ο συντηρητισμός του 
ΕΙ Μ και η δυσπιστία απέναντι 
στο ριζοσπαστικὁ καταδιωκτι- 
κό. σε συνδυασμό µετους εντει- 
νόµεγνους συμμαχικοὺς 6ομδαρ- 
δισμούς, αλλά και µετην αδυνα- 
μία της Μέσερσμιτ να κατα- 
σκευάσει η ἴδια τις απαραίτητες 


μήτρες ποι ερὶ ἵαλειομηχανὲς . 0” 
δήγησαν σε μια σηµαντική καθυ- 
στέρηση του προγράµµατος ο 
ἶδιος ο Μέσερσμιτ απευθή νθηκε 
στον Χίτλερ, ο οποίος ἔστειλε 
τον Γκαίρινγκ] λαάνα ελἑηξει την 
πατάσταση, Ἕνα µόνο τον εν: 
διέφερε: μπορούσε το νέο μαχη; 
τικὸ να μεταφέρει ὀόμύες: Κα: 
γένας Φυσικά δεν θα τολ]ιούσε 
να απαντήσει αρνητικά. κι ἔτσι 
το Με262 χρίστηκε ματά το θρὺ- 
λο απὀ το Χίτλερ «δομόαρδιστι- 
κὸ- αστραπή» (ΒΙΙ2οπιθος). 
Αλλά γι αυτά ος σε 
λίγο. 

Ενώ στα παρασκἠνια µαινόταν 
η μάχη, στο πρόγραµµα δοκιμών 
προστέθηκαν τα Υ5 (µε σταθε- 
ρὁ. τρἰκυχλο σύστημα προσ- 
γείωσης ). Ψ6 (µε ελαφρύτερους 
και ισχυρότερους κινητήρες 
Γιούμο 004Β και υδραυλικά ᾱ- 
νασυρόµενο σύστημα προσγείω- 
σης). και 7 (με συμπιεζόμενη 
χαμπίνα). Το Νό6 πραγµατο- 
ποίησε µια εντυπωσιακή επἰδει- 


Ἑη μπροστά στον Χίτλερ. ο ο- 
ποῖος Λίγο αργότερα διέταξε να 
δοθεί πρώτη προτεραιότητα "ια 
την ατασκευή «αερις ούμενων 
καταδιωμτικὠν-δομθαρδιστικών» 
για τη Λουφτθάφε. Δυστυχώς 
όµως, το εξειδικευμένο προσώ- 
πικὀ ἦταν δυσεύρετο, τα υλικά 
χαιτα εργαλεία χοήσιμοποιοῦν- 
ταν στα ἡδη υπάρχοντα προ- 
γράμματα και επιπλὲἑον το πρὀ- 
γράμμα θεωρήθηκε σαν ευκαι- 
οἷα για προῴὠθηση στους χοµµα- 
τικοὺς κύλλους, ᾿Ατομα που δεν 
ἠθελαν οὗὖτε ν᾿ ακούσουν πιάτο 
Με262. ἑσπευσαν να ενταχθούν 
στους υπεοιμάχους του μόλις το 
αποδέχτηκε ο Φύφρερτους 

Ἔτσι τελικἀ. τα υλικά που 
χοειάζονταν στο εργοστάσιο της 
Μέσερσμιτ στο Κότερν κατἐλη- 
Ἑαν στα υπόγεια εργοστάσια της 
Θουοιγγίας που δεν παρέδωσαν 
κανένα. Ανάλογες δυσκολίες 
παρουσιάζονταν και στην παφα- 
Ὑωγὴ των πινητήρων 0048. που 
εξάλλου εἶχαν «παγώσει» για να 


μπορέσουν να παοισθοῦν ενώ 
ἀμόμα δεν εἶχαν Ἀνθεί όλα τους 
τα προόληµατα. 

Παράλληλα τα πρωτότυπα πλἠ- 
θαινάν. Το 8 ἦταν το πρὠτο µε 
οπλισμό (3 πυροδόλα ΜΚ. 108 
των 560 χιλ.) και το Υ10 χοησί- 
µευσε σπα να δοπιμαστούν τού- 
ποι μείωσης των δυνάμεών των 
χειριστηρίώων στις πολύ υψηλές 
ταχύτητες, Τελικά ὀρέθηνε ο ᾱ- 
πλὸς τρόπος του χειριστηοίου 
μεταθλητού μήκους που ἔδινε 
μεγαλύτεσο μογλοῦραχίονα ὁ- 
ταν χρειαζόταν. 

Στις αργὲς του 1944 συ) ηρώ- 
θη»ε χαι η κατασκευή των Υ9 
(δολιμὲς συστημάτων ΝΤ (νε- 
γικές αεροδυναμικές δοχιμες) 
γαι 12 (δοκιμές υψηλής ταχύ- 
τητας) που ἐφτασε τα 10900 χαω 
στις 6 Ιουλίου. 

Τα τελευταῖα απότα αεροσκάφη 
προπαραγωγἠς Μερθ2 Α-0 ἦταν 
ἐτοιμα το Φεδρουάρισοτου 1944, 
αλλά µόχις τον Απριλιο-Μάιο 
ἔμιναν δερτά απότη Λουφτόάφε 


Ἱπατί δεν εἴχαν πινητήρεςι Μοι- 
ράστηκαν ανάμεσα στο ψέντρο 
δοχιμών της Λουφτόάφε και σε 
µια ειδική μονάδα επιχειρησια- 
κὠν δοπιμών τὴ Διοίκηση Δοπι- 
μών 262 (ΕΚκάὸ 262). Στο μεταξύ 
ο Χίτλερ ανακάλυφε ότι κανένα 
απὀ τα παραδοθέντα αεοοσκά- 
φἠ δεν ἦταν εφοδιασμένο µε Φφο- 
οείς δομδών και ἀπει). ήθηκε ότι 
θα «πέσουν πεφά). ια». 

Τελιμά τα πρὠτα Με2θ2 παφα- 
γωγῆς. κατασκευάστηκαν σαν 
«υπεο-ταγέα δομθαοδιστικά». 
α)).ά αντίθετα απὀ πολλά λεγό- 
μενα το ποὀνύαμμα κατασκευής 
Ζαθυστέρησε χυρίως απὀτις ὃυ- 
σκολίες στην παράδοση των γι- 
νητήρων, Τελικά ὁμωςτα ποώτα 
Με262 Α-Ιά παραδόθηκαν τον 
Ιούνιοτου 1944, 

Δομή: Το Με2ό2 Α-ία ἦταν 
ἑνα ολομετά)2ὁ χαμη].οπτερι:- 
ο. δικινητήριο. μονοθέσιο ανα- 


Διγμαλωτισμένο διθέσιο νν' ἀτεθινᾶ γατα 
διώχτικόὸ ΜΕΖόΣΒ-]4. µε ραντάρ, Διακρὶ- 
γονται ο: νερο ες στο ο ος. 
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Ένα Μ1ε26ΖΛ Τατ µε αντιαρματικύ πυ- 
ροθύλο των 50ππῃ στο ρὗὐγχος. µε μερικα» 
νικά εθνόσηµα σε αεροδρόμιο των ΗΠΑ, 
τὸ καῤοκαίΐριτου 1945, 


Ἰαιτιστικό- μαχητικό. Για την 
πατασκευή του χοησιμοποιήθη- 
καν τεχνικὲς απ). οποΐησης (δεν 
υπήοχαν, πουθενά ειδικά χράμα- 
τά) αι ὅσο το δυνατόν απλοῦ- 
στερες. μέθοδοι συναρμολό; η- 
σης. Η πτέρυγα εἶχε µια κύρια 
δοκό γαι δύο ὀοηθητικὲς ζ.μεεπι- 
κάλυψη απὀ 1 µέχοι 3 χιλιοστά 
στερεωμὲν η µε ακεφαλ α ποριτοῖ- 
για. Σημειωτέον. ότι η ὀνω επι- 
κά. η] έφερε όλα τα φορτία. 
ενώ η μάτω ἐπαιζετο οὁ).ο ενί- 
σχυσης, Τα χείλη ποοσδολἠς κα- 
ταλαμισάνονταν απὀ αυτόματα 


Φωτο ραφία ενός ΜεΣό2Λ-]ᾳ που μάλλον 
δεν πρὀλαῦθε να δράσει, τοαδη»µένη προς 
τα τέλη του πολέμου. Ἔχειτων κωδικό Τ2- 
34012 στο κάθετο σταθερό, ενώ του λείπουν 
φλαπς. καλύμματα κινητήρα και το κα- 
μυνφιάς, 


σλατς (σε τρία ανεξάρτητα τµή- 


ματα) κατασκευασμένα από 
Φον λα χά), υδα. 
Στο χείλος εκφυγἠς υπήρχαν 


Φλαπς (μέγιστη εκτροπή 60’) )και 
πτερύγια Ἠλ. ἴσης᾽ τύπου Φρίζε σε 
δύο τμήματα ανά πλευρά. Τα ε- 
σωτερικά διέθεταν πτερυγίδια 
ν ποθοήθησης Φ)έτνερ και τα ε- 
Ἑωτερικά πτερυγίδια εξισορρό- 
πησης ϱ ρυθμιζόμενα στο ἔδαφος. 
Η ἄτραμτος αποτελείτο απὀτἐσ- 
σερα τμήματα. Το οὐγχος ἦταν 
κατασκευασμένο απὀ φύλλο ᾱ- 
τσαλιοῦ. Περιείχε τα πυροδόλα. 
τις. δεξαμενές πυρομαχικών. 
φιάλες πεπιεσμένου αξρα και το 
ριναίο σκέλος του συστήµατος 
προσγείώσης. Το κεντρικό τµή- 
μα περιείχετις δύο πρὀσθιες δε- 
Ἑαμενές κανσίμων και το κόκ- 
πιτ. Το οπίσθιο τµήµα ἆλλες δύο 

δεξαμενὲς ναυσίμων. ασυρμά- 
τους και γυροσχοπική πυξίδα. 
Καιτέλος. η ουρά πεοιελάμόανε 
τα οριζόντια και κάθετα σταθε- 
οἆ και πηδάλια. 

"Προωστικὀ σύστημα: Οι 
δύο στροδι/)ομινητήρες αξογνι- 
κἡς οοἧς Γιοῦνκερς Γιούμο 0θ4Β 
ἦταν δύο εξαιρετικά ποοηγμέ- 
νης σύλληψης πινητήρες, Διέθε- 
ταν 8 δαθμιδες συ μπίεσης. µε 
φυγείο λαδιού γύρω τους. δἱ- 
χρονο Μινητήρα εκκίνησης Ρΐν- 
τε. στον πώνο εισα/ώωνης χαι 
στοὀδιλο. δύο όαθμίδων, Η 
ποιότητα Κατασκευής ἦταν ὁ- 
µως χαμηλἡ καθώς ἔλειπαν οι ᾱ- 
να; μαῑες ποσύτητες νικελίου 
χαι γοωυμίου για την παρασμευἡ 
των ανανκαϊων κοαμάτων. και 
οι ειδικευμένοι τεχνίτες. Η σιυ- 
νολικἡ ζωὴ του κινητήρα μόλις 

ἐφτανετις 25 ώρες ενὼ χοειαζό- 
ταν γενική επιθεώ ρήση κάθε 10 
ώρες. Ἠταν πολύ εὐαίσθητος 
και χοειαζόταν ιδιαίτερη Ίε- 
πτότητα στους χειρισμούς του. 
και δεν έλειπαν οι σθέσεις σε 
πτήση, Αρκετὲς φορές, ο Χινη- 
τὸς πώνος που οὐθμιζε την εξα- 
γων υἡ των αεοίων εἰχε αποσπα- 
στεί απὀ τὴ θέση του χαι εἴγε 
φράξει το ἀαμροφύσιο του κινη- 

τῆρα. µε ἆμεσο αποτέλεσµα τη 
σόεση του και. συνήθως, την 
πτώση του αεροσκάφους, 

Τα παῦσιμα δρίσμονταν όλα 
στην ἁτρακτο: απὀ 900 λΐτρα σε 
χάθε πρὀσθια ναι οπίσθια κύρια 
δεξαμενή. 110 1. στην πρόσθια 
δοηθητικἠ χαι 600 }.. στην οπί- 


σθια δοηθητικἡ δεξαμενή. Σν- 
νολικά δη). αδή 2.510 λίτρα πε- 
τρελαίου ντίζελ 12. 

Για την εκκίνηση του κάθε κινη- 
τήρα υπήρχε στον κώνο εισαγώ- 
γῆς ἑνας μικρός δΐχρονος δενζι- 
γοχινητήρας Ῥήντεὴ. μαζί µε µια 
μικρή δεξ Ἑαμενή 17 λίτρων 6εν- 
Ἀϊνης Β4. 


εΕξοπλισμὸς-συστήματα: 
Το Με262 Α-ία διέθετε ασύρ- 
µατο ΌΗΕ Γας Ι6ΖΥ µε δυνα- 
τότητα ἔνδειξης διεύθυνσης /α- 
πόστασης ραδιοφάρου, και σὺ- 
στηµα ΙΓΕ Γυς 25αµεδαλτυ λιο- 
ειδή κεραία πίσω απὀ το πόκπιτ. 
Αυτόματη γυροσλοπικἡ πυξίδα 
πίσω απὀ την οπίσθια δεξαμενή 
καυσίμων. Τρΐκυκλο. υδραυλι- 
κἁ ανασυρόµενο σύστημα προσ- 
γείωσης. κατασκευασμένο απὀ 
πρεσαριστά τμήματα µε κύριους 
τροχοὺς 840 Χ30Όπιπῃ και οιναῖο 
660 Ι8ῦπυπι. Φωτοπολυθόλο στο 
ρύγχος. Αντανα»λαστικόὀ σγο- 
πευτικὀ Ρὲδι Ι6Β. Αντόματος 
πιλότος Ζήμενς Κ22. 


"Οπλισμός: Διάφορες πά- 
ραλλαγὲς οπλισμού δοκιμάστη- 
καν ἡ προτάθηκαν σε διάφοφα 
Με262. Το στάνταρ ὅμως ἦταν 
µια τετράδα πυροδόλων ΜΚ 108 
των 1θπήπη, Τα κοντόκαννα αυτά 
πυροδόλα ἦταν ελ αφρά και εὖ- 
πολ α στην πατασνευἡ αλλά εἷ- 
χαν µικρή ταχυῦο). ἰα μαι αρχική 
ταχύτητα θλήµατος. και ὃεν φη- 
μἰζονταν για την αξιοπιστία 
τους. Διέθεταν Ιὐθόαο (63. .ἡμα- 
τα ανά ὁπλο) και δθ6αο το ἄνω 
μαι το κάτω ζεύγος αντίστοιχα. 
Κάτω απόὀτις πτέρυνες μποροῦ - 
σαν να τοποθετηθοῦν δύο Ξὐλι- 
νοι ελτοξευτὲς µε 12 πυραύλους 
Ε4Μ ο καθένας. Οι πύραυλοι 
αυτοί που σχεδίασε ο Κουρτ 
Χέμπερ ἧταν ἑνα Κατασκευαστι- 
κὀ θαύμα: µε δάρος μόλις 4 κικά. 
εἶχαν διάµετρο ὀδχιλ. μαι μετέ- 
φεραν 500 ηοαμμάρια εχρημτι- 
κοῦ χοησιμοποιώντας πινητήρα 
υγρών καυσίμων! Εκτοξεύονταν 
σε ριπἠ και µε διασπορά τέτοια 
ὡστε να καλύπτουν την ἑκταση 
ενός δομδαρδιστικοῦ στα 550 
μέτρα. Δοχιμάστηκαν εὔτοξει)- 
τήρες 17 πο” παι σχεδιά- 
ζονταν ἆλλοι µε 24. Αλλοι συὺν- 
ὁυασμοί οπλισμού που δοχιμά- 
στηκαν ἦταν τα δύο ΜΟΙ 51 των 
20 χιλ. (146 6αο) και δύο ΜΕ 
Ι08. 30 111.. (66 δαο) μαι δύο ΜΚ 


103 (72 ὅαο) του μοναδικοὺ 
Με2ό2 Α-Ια/Ν1, οι θόμδες του 
Με262 Α-2α, το πυροθόλο 50 
χω. Ραϊνμέτα). ΒΚ5σ᾿ ἑνα Α-ία, 
το δλήμα αἔρος-αέρος Ρούρ- 
σταα). ᾱ-4, ο πύραυλος ΕΙ08/ 
Β5. οἱ δώδελα κάθετα εἈτοξ Ξει- 
μένοι πὺ ραυύλοι 87 73 του σν- 
στήµατος 596-500 Γιάγκντφαου- 
στ και οι μελέτες για τα πυροθό- 
λαΜΚ 113 (55 χιλ). ΜΚ 214Α 
(50 χ..) μαι ΜΟ219(30χι.). Γι’ 
αὐτὰ ὅμως θα αναφερθούμε αρ- 
πότερα. 


Η ΕΞΕΛΙΞΗ 
ΚΑΙΟΙΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ 


Χαρακτηριστικό του Μεξζό2 ἤ- 
ταν η πλ. ηθώρα των πειραµατι- 
κὠν συ στημάτων που δοχιμά- 
στηκαν ἡ προτάθηκαν ἡ ἵια χρηση 
απὀ το επαναστατικό μαχητικὀ. 
Ἔτσι λοιπόν υπήρξαν οι ακό- 
λοῦθες παραλλαγες: 

εΜο9 262Α-Ί14 δομιμών οπλι- 
σμού.. Ἕνα Με262 Ἀρήσιμο- 
ποιήθηκε 'ια δοπιμες στον αξφα 
ενός αν τιαρματικού πυροθόλ. ου 
των 50 χιλιοστών τῆς Ραϊνμέταλ., 
που ονομάστηκε ΒΚ». Μεσκοπὸ 
τη χοήση του εναντίον σχηµατι- 
σμών 6ομδαρδιστικών. μακριά 
απὀ τα πυρά των αμυνόμενων. 
τοποθετήθηκε στο ρύγχος τοπυ- 
ροθόλο. µε την κάννη να προε- 
Ξέγει πἆνω απὀ δύο µέτρα. και 
στην. ουρά αντισταθμιστικὀ ἐρ- 
μα. Σε δοκιμές εναντίον τεχνη- 
τῶν στὀχὼν αποδεΐγτηκε η ἐλ- 
λειψη δυσμενών χαραλτηριστι- 
γών πτήσης, ἡ μείώσης των εἐπι- 
δόσεων. αλλά μαι ἡ ευθυδολία 
του όπλου. που πετύχαινε 25-27 
φορές το στόχο σε κάθε 2θάδα 
δολών, Μετά τις ε επιτυχεὶς δοχι- 
« δόθηνε εντο). .ἡ "ια παραλ- 
σε σειοά εξ δικευμένων 
Μοα262 µε πυροδόλα δδχιλ. 
Μάουζερ ΜΚΙΙ4.που σχεδόν α- 
µέσως, αντικαταστάθηκαν από 
τα  θελτιωμένα  Ραϊνμέταλ- 
Μάουζερ ΜΚ2Ι4Α. Οι πρὠτες 
δολὲς απὀ το ἔδαφος έγιναν στις 
33 Μαρτίου 1945 αλλά δεν έχουν 
επιδεδαιωθεὶ αναφορές γιά δο- 
ςσε πτὴση. 


ὧν αναφοοἑς στη διδ)ιογρα- 
φία γιάατο Μο262Ώ οπλισµένοιιε 
το ΜΚΙΙ4 αναφέρονται στο 


Μο262Α-ἰα. Νο 130083 µε το 
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ΒΚ5 που έφερε ἐμπρός απὀ το 
πόμπιττον αριθμό 083. 

Το κατευθυνόμενο όλήµα αέρος- 
αέρος Χ4 δεν πρόλαδε να εἈτο- 
ξευθεί -- ἔστω και δοπιμαστικά 
--απὀ το Με2θ2 πριν το τέλος 
του πολέμου. Ἠταν ἑνα σχετικά 
μικρό πυραυλοκίνητο θλήµα, 
μήκους 1.50μ. και δάρους 6ῦν. 
µε τέσσερις μεγάλες πτέρυγες. 
που κατευθύνονταν µέσω δύο 
συρμάτων. Τέσσερα τέτοια θλή- 
µατα, πρακτικού δε), ηνεκοὺς 1-2 
χλμ, θα μεταφέρονταν κάτω απὀ 
τις πτέρυγες του Με262 και θα 
διέθεταν και πυροσωλήνες 
κρούσης, και ακπονυστικούς! 

Ἓνα ἆλλο ὅπλο εναντίον 6οµ- 
6αρδιστικών. ἦταν η. µεγάλη 
(110) ρουκέτα ΚΙΟΩ/Β5 µε κε- 
φαλή απὀ 400 ἐμπρηστικἁ σφαι- 
ρἶδια. Θα μεταφέρ ρονταν δύο 
κάτω απὀ το ρὗγχος, 

Ἓνα ἄλλο σὺ στήµα που δοχι- 
μάστηκε μαι σε ἄλλα μαχητικά, 
ἠταντο δς-500 Γιάν κντφἁουστ. 
το οποίο περιελάμδανε 12 κάθε- 
τους σωλήνες µε ισάριθμες ροι- 
κέτες ΚΖ73. Το μαχητικό θα πε- 
τούσε κάτω απότο θομδαρδιστι- 
πό και θα πυροδοτούσε τις ρου - 
αέτες για να το πλήξουν. Για να 
μειωθεὶ ο ηίνδυνος πλήγματος 
από τα δικά του πυρά υπολ. όγι- 
ζαν να επιτίθεται κατὰ μέτωπο, 
ἔτσι ὡστε η ταχύτητα προσέγγι- 
σης να εἶναι τόσο μεγάλη ώστε 
να µην προλαθαϊνουν οἱ πολυ- 
θολητέςνα Όρουντο στόχο τους 
Αυτό θέδαια, απαιτούσε και κά- 
ποια αυτόματη μέθοδο πυροδό- 
τησης του 896-500, αλλά τα διά- 
φορα συστήµατα Φφωτοκυττά- 
ρων δεν πρύὐλαθαν να τελειο- 
ποιηθούν. 

Απὸ το Δεκέμύριο του 1944 δο- 
κιμάστηκαν διάφοροι μέθοδοι 
σκόπευσης «αἱρος-αέρος, µε 
στόχο πάντοτε τους σχηµατι- 
σμοῦὺς των θομθαρδιστικὠν. Ει- 
δικοί πυροσωλήνες και σκοπευ- 
τικά δεν πρὀλαθαν να δείξουν 

την αξία τους πριν το πρὀγραμ- 
μα διακοπεὶ το Μάρτιο του 

1945. 

ΕΜΟΘ2ΖΟΘ2ΖΑ-Ί1α/03: Μίετατρο- 
πἠ σε οπλο αναγνωριστικό µε 
δὺο Φωτογραφικές μηχανές στο 
ρὗγχος τοποθετημένες λοξά. 
βΜΘΖΘ2Α-Ί Β:Εξοπλισμένο 
µε γυροσκοπικό σκοπευτικὀ Α- 
σκάνια ἘΖ42, ᾿Αρχισε να τοπο- 
θετεῖται στα 150 Α-Ι9 απὀ τον 
Ιανουάριοτου 1945, Ἠταν ὅμως 
δύσχρηστο Χαι αρκετοί πιλότοι 
προτιμούσαν να το ασφαλίζουν 
σε σταθερἡ θέση λειτουργίας ὁ- 
πως τα Ρέδι 168. 

ΣΕιδικὸς εξοπλισμός: Κα: 
τά τη διάρκεια της παραγωγής, 
διάφορα εξαρτήματα και συ- 
σπενὲς τοποθετήθηκαν σε µερι- 
κά Μερό». Ο αντικαταστάτης 
του ΕΙΙ6Ι6ΧΥ, το ΕὉἸΟΙ5 δεν 
έγινε διαθἑσιµο πριν το, τέλος 
του πολέμου, οὖτε ο αυτόματος 
πιλότος 23’ Μερικά διέθεταν 
το ΕὉ120Κ. Μπερναντίν, µια 
συσκευή που κατέγραφε σεχαρ- 
τί την κατεύθυνση του επιθυµη- 
τοῦ ραδιοφἁρου (ο συντονισμός 
γινόταν απὀ τον πιλότο). Σε ἆλ- 
λα εἶχαν τοποθετηθεί και άλλες 
δύο συσκευές για πτήσεις παν- 
τὸς καιρού: ο δέκτης τυφλής 
προσέγγισης ΕΟΙ25 Χερμῖν 
και το υψόμετρο ΕὉΒΙ3, που 
μαξί επέτρεπαν προσγειώσεις 
στις χειρότερες συνθήκες ορα- 
τόὀτητας. Το ΕὉΟ29 που διέθε- 


ταν μερικά. αεροσκάφη- αρχηγοὶ 
σχηματισμών ταν ἕνας δέκτης- 
προειδοποιητής, 


ΣΜΕ2Θ2Α-2α Στουρμθὀγ- 
κελ; Το πουλὶ της Καταιγῖδας 
(ένα εἶδος γερακιούῦ) ἦταν το κα- 
ταδιωκτικὀό- «Οομθαρδιστικό μου- 
τέλ οτου ΜεΣό». Αρχισε να πα- 
ράγεται στα µέσα του 1944 και 
διέφερε μόνο στην ὕπαρξη δύο 
φορέων, πίσω από τη φωλιάτου 
ριναίου τροχού, για τή μεταφο- 
ρὰ δύο δομδών 250. ἡ μιας 
500µ. και μηχανισμού ὁπλισῆς 
τους, Οι δομθαρδισμοί θα γ- 
νονταν σε Ούθιση 30 από ύψος 
1.000μ. Δύο ΑΝ ονομά- 
στηκαν ΜΕΖΟ2Α-2101. έχασαν 
δύο ΜΚΙΟδ ναι απέµτησαν Συ- 
σκευἠ Χαμηλής και σε Βύθιση 
Πτήσης (ΤΣΑ) αλλ ἆ δεν πρόλα- 
ὅαν να δοπιμαστούν, Ένα ἆλλο 
αεροσκάφος μετατράπηκε σε 
ΜεΖ62Α- 24/2 µετην προσθήκη 
νέου Ἐὔλινου ρύγχους, που πε- 
ριεῖχε ῥομθαρδιστή και υρο- 
σκοπικἁ σταθεροποιημένο, σκο- 
πευτικὀ ΛόφτεΤΗ. Οι επιδόσεις 
των δομδαρδιστικών Με262 ἡ- 
τον αρκετά χαμη), ὅτερες από 
αυτὲς των καταδιωκτικών, αλλά 
οι οἴψειςτους ἧταν αχριδείς και 
οι. µεγάλες ταχύτητες 0ὐθισής 
τους τους επέτρεπαν να επιχει- 
ροὖν µε σχετική ασφάλεια. 
ΣΜΘ262Α-9α8: Εξειδικευμέ- 
νη παραλλαγἡ για επιθἑσεις ε- 
δάφους µεπυροδθόλα, Αν καιτα 
ΜΚΙΟΒ δεν ἦταν ιδανικά για 
προσύολές εδάφους και τα πυ- 
ρομαχικά τους σχετικά λίγα, 
προστέθηκε θωράκιση; για πιλό- 
το και δεξαμενές καυσίμων παι 
τοΑ- Δᾳ δοκιμάστηκε. Τα αποτε- 
λέσματα ηταν με τρια χαι ὃεν κα- 
τασκευάστηχε σε σειρά. 
:ΜΘ2Θ2Λ-δα: Ανα νωριοστι: 
κὀ καταδιωκτικό µε δύο |ιόνο 
πυροθύλα και δύο λοξὺς φώτο- 
γοσφικές μηχανές στο οὗγχος 
(Κυδο/λῦ ἡ ΡΟΛΟ καὶ ΚΟ75) 
30), Ἔνα μικρό παράθυρο στο 
πάτωμα του κόχπιτ επίτρεπε 
στον πιλι ὁτο να ὀλέπει τι φώτο- 
γραφὶ ζει. Δύο φορείς κάτω απὀ 
το ρύγχος μετέφεραν δύο εξώτε- 
ρικὲς δεξαμενές 300. ἡ μία 
600, 

ΕΜΘ2Θ2ΟΒ-Ί4: Λιθίσιο εκ- 
παιδευτικὀ προσαρμογής για 
τους πιλότους των ΜΕεΖ62Α. 
Διέθετε ἕνα δεύτερο κάθισμα, 
λιγότερα. εσωτερικά καύσιμα 
(1.730 λἴτρα) μακρύτερη καλύ- 
πτρα και δύο εξωτερικές δεξα- 
μενὲς 300 λ. Μόνο 15. πατα- 
σκευάστηκαν ποιν τα εναπομεῖ- 
ναντα στη γραµµή παραγωγἠς 
μετατραπούν σε νυγτερινὰ κα- 
ταδιωγτικά. 
ΕΜΕ2ΖΘ2Β-Ί18/01: Διθέσιο 
καταδιωκτικό νυκτός, κατόπιν 
μετατροπής απὀ το εππαιδευτι- 
κὀ. Διέθετε ραντάρ ΕΙΟΣΙ8Ν 
Νεπτούν µε κεραίες στο οὗγχος. 
και ΕιοἈδυζς Νάξος (δέκτη 
σημάτων των ὄρετανικών ραν- 
τάρ δομόαρδισμού Η25). Αξίζει 
να σημειωθεί ότι απὀ τον Οπτώ- 
6ριο του 1944 εἶχε δοκιμαστεί 
ἑνα (μονοθέσιο) Με262 µε ραν- 
τάρ (Εα(220 Λιχτενστάιν 5Ν- -2) 
με καλά αποτελέσµατα και απλά 
Μεξρό2 εἶχαν χρησιμοποιηθεί ε- 
ναντίον νυχτερινών δομθαρδι- 
στικὠν. Λιγότερα απὀ [2 Β-Ια/ 
υι παραδόθηκαν την ΄Ανοιξη 
του 1945. 


ΕΜΘ2ΘΟΒ-2α8: 


Ανασχεδια- 


Τομή του κινητήρα ΒΜΝΥΘΘ3 που τοποθε- 
τήθηκε αρχικά στα Μελό2, για να αντικα- 
τασταβεί σύντομα µε τον πιο αξιόπιστυ 
4υπκενν υπο 004, 


Ο πίνακας οργάνων του Με262. 


σμένο καταδιωκτικό νυχτὸς ὅα- 
σισμένο στο Β-ία, αλλά µε µα- 
κούτερη κατά 1.20 µ. ἁτρακτο 
αι περισσότερα καύσιμα: η χω; 
ρητικότητα των δεξαμενών, απὀ 
εµπρὀς προς τα πίσω ἐγινε: 

ο00λ., 500λ.. 9001... και 600λ. 
Μαζί. µε τα 600λ. των εξωτερι- 
κὠν δεξαμενών, το Ώ-2α µετέφε- 
ρε συνολικά 3.500λ. καυσίμων. 
Διέθετε ραντάρ Ευ021Ι8δ και 
Ειοβ0ζς καθώς και τα γνω- 
στά ΕΙΟΙ6ΖΥ, Ἐυ6λδα, 
ΕιΘΟΙ20ᾳ, ΕιΟΙ25. και ενδοσυν- 
νενόηση ΕΝΙ 7. ενώ υπήρχε και 
η ὁδυνατότητα λοξῆς τοποθέτη- 
σης δύο ΜΚΙΟ8 πίσω απὀ το 
χόχπιτ. Ἡ μεγάλη αντίσταση 
των κεραιών του ραντάρ ελάτ- 
τῶνε την ταχύτητατου καταδιω- 


πτικοῦ κατά όθχαω, γι᾿ αυτό και 
προτάθηκε το αὗστημα κεραίων 
Μόργπενστερν (Αυγερινός). 
Ἔνα Ξύλινο αεροδυναμικό κά- 


λυμμα ἔκρυῦε τους ιστοὺς των 
μεραϊων μία το μενα), Ἡ τερο τμή- 
μα τῶν διπόλων. παι η απώλεια 
ταχύτητας θα ἧταν µόνο 12χαω, 
Αν χ χρησιμοποιεῖτο το εκατοστο- 
μετρικό ραντάρ Γας250 Μπερ- 
ΛΙΝ µε την παραθολικἡ κεραία, 
οι επιδόσεις θα ἦταν ουσιαστικά 
ίδιες, 


αΜθ2θΟς-Ί1α: Αναχαιτιστι- 
κό αεροσκάφος μικρής ποοώ- 
σης. µε δύο 00348 πι έναν πυραυ- 
λοκινητήρα Βάλτερ ΠΝΝ κοιν (κ 
[-211/3) στην ουρά. Το πρὠτο 
Ο-ἵα πέταξε στις 27 Φεθρουα- 
οἶου 19345 ναι ονομάστηκε Χαὶ- 
ματσούτζερ 1 (Ποοστάτης της 
Πατρίδας Ὦ. Ο κινητήρας Βάλ- 
τερ χρησιμοποιοῦσε σαν ναὖσι- 
µατοίς- -στόφφ (30δο υδρίτης Ὁ- 
δραζίνης, 5770 μεθανόλη. 1370 


νε ρό) από την οπίσθια δεξαμενῆ 
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των 600λ., και το Τ-στόφφ (8036 


υπεροξεΐδιο υδρογόνου και 
2076 οξυπινολίνη για σταθερο- 
ποιητή) απὀ την πρόσθια δεξα- 
µενή 900λ. Ο κινητήρας αυτός α- 
πἑδιδε 1.700 κ. ὠσης επί τρία λε- 
πτὰ, μέχοι ο. δ.000µ. ενώ ε- 
πἑέτρεπε στο (-] να φτάσει τα 
11.700µ. σε ο 
ΕΜΘΖΘΟΟ-20: Το Μάρτιο 
του 1945 πέταξε αυτό το αναχαι- 
τιστικό µε δύο κινητήρες ΒΜΝ/ 
003Κ. Αυτοί ήταν συνδυασμένοι 
ΒΜΥΝΝΟΘ3Α.. 800Ἠ, και πυραυλο- 
πινητήρες ΒΜΥΝ/ΤΙ8, 1.220 κ. Οι 
πυρανλοπινητήρες ἦταν τοποθε- 
τηµένοι στην ἄνω η ώς, ια της 
πτέρυγας και τροφοδοτούνταν 
με ᾱ- "οτόφφ (0-070ο νιτρικό ο Ξίι 
μαι 1-Ι0ὗα θεϊκό οξύ) απὀ την 
πρόσθια δεξαμενή και Ἑ-στοφφ 
(5700 ο μονοξυλιδένιο, 47ο τριε- 
θυλαμίνη) απὀ την οπίσθια δε- 
Ἑαμενή, Οι μάλλον... επικίνδυ- 
νοι ΒΜΙΝΤΙ5 (συχνά εκρύγνην- 
ταν) χρησιμοποιήθηκαν σε µια 
μόνο πτήση ὅπου λειτούργησαν 
μέχοι τα 6χλµ. ὄψος. Το Με262 
έφτασε τά 7.500ῦµ. σε 1.5 λεπτό 
περίπου. 
1Μο62Θ62ς-3: Αναχαιτιστικὀ 
κ θοηθητικό πυραυλοπινητήρα 
ἆλτερ κάτω απὀ την ἁτραχτο 
και δεξαμενές καυσίμων στους 
εξωτερικοὺς φορείς. Ο κινητή- 
φας θα απεορίπτετο για επανα- 
χρησιμοποίηση και θα ἐφτανε 
στο ἑδαφος µε αλεξίπτωτο. Τα 
προθλήµατα τροφοδοσίας δεν 
πρόὀ)αδαν να λυθούν πριν το τὲ- 
λος του πολέμου, 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΜΕ ΤΟ Με2ό2 


Η γενική εντύπωση µετά απόµια 
πτήση σ᾿ ἑνα Με2θ2 ἦταν ότι ε- 
πρόκειτο για ἕνα πειθήνιο αερο- 
σκάφος, αλλά χωρὶς αρκετή ι- 
σχύ, Αυτό ὁ όμως δεν το εμπόδιζε 
να ενθουσιάζει τους πιλότους 
του. 

Η πρὠτη επαφἡ µε το κόκπιτ ἡ- 
ταν θετική: σχετικά πολύπλοκο 
αλλά «νοικοχυρεμένο», ἆνετο 
και µε εκπληκτική ορατότητα.Ο 
πίνακας οργάνων συγκέντρωνε 
τα όργανα πτήσης αριστερά και 
τα ὀργανα των κινητήρων δεξιά. 
Ἡ αριστερή κονσόλα περιελάμ- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1988 


ὄανε τους μοχλοὺς ισχύος, ρυθ- 
µιστές πτερυγιδίων, μοχλούς 
Φλαπς, διακόπτες εκκίνησης, 
Ἠλπ. Η δεξιά κονσόλα ο. 
ϐανε τους διάφορους ηλεκτρι- 
κοὺς διακόπτες, και τα χειρι- 
στήρια ασυρµάτων και λοιπών 
συσκευών. Η εκκίνηση των κινη- 
τήρων ἦταν χρονοῦόρα, αφάν- 
ταστα πολύπλοκη, απαιτούσε 
χρήση και των δύο χεριών χαι 
µεγάλη επιδεξιότητα. Οι πρώτοι 
χειρισμοί των κινητήρων χρειά- 
ζονταν προσοχή και λεπτότητα 
για να µην υπερθερμανθούν οι 
πινητήρες. Ἡ τροχοδρόµηση ἤ- 
ταν εὔπολη. Με τα ρυθµιστικά 
των πηδαλίων σε θέση «προσθο- 
θαρὲς» και 20”φλαπς, το Με2ό2 
ανέπτυσσε ώση στις δ.500σαλ. 
Χαι μετά τα φρένα ελευθερώνον- 
ταν χαι οι μοχλοί προχωρούσαν 
ακόμα πιο πολὺ, στη θέση μεγί- 
στης ισχύος και 8.700σαλ. Το αε- 
ροσκάφος επιτάχυνε, καπνοί ει- 
σχωρούσαν στο κόκπιτ, ο ϱι- 
ναίος τροχός εγκατέλειπε το ἑ- 
ὄαφος στα 1ο0χαώ και οι κύριοι 
τροχοί στα 20θχαω, Τα Φλαπς 
κατέθαινάν στις 10”, το σύστημα 
προσγείωσης ανασυρόταν μαι Γι] 
γωνία ανόδου διετηρεῖτο στον 
μιμούτερο δυνατό όαθμό μέχοι 
να ἐπιτε υχθοῦν τα 2ὔθχαω. Κά- 
το απ᾿ αυτήν την ταχύτητα δεν 
μπορούσε να διατηρηθεί η πτή- 
ση αν ἐσθηνε ο ἑνας πινητήρας, 
Χρειαζξόταν περί τα 1.200μ. για 
να απογειωθεί ἑνα Με262. ση- 
μάδι της ἐλλ. ειφης επαρκοὺς ὦ- 
σης, κοινό χαρακτηριστικὁ ὁ- 
λῶὼν των πρὠτων τζετ. 
Το Με2ό62 ζωντάνευε, πάνω απὀ 
τα ὀθθχαω και η ταχύτητα ανό- 
δου του ἦταν τα 4όθχαω. Πάνω 
απὀ τις 4.000µ. ὑψος ο πιλότος 
ἔπρεπε να ενεργοποιήσει αν- 
τλίες υπερπίεσης καυσίμων για 
να διατηρήσει τους κινητήρες σε 
λειτουργία και αν οι στροφές 
τους ἐπεφταν κάτω απότις 6.000 
σε ὕψος άνω των ϱχλµμ. η σθἑση 
ἧταν σἴγουρη! 
Η ταχύτητα του Με262 ἧταν εν- 
τυπωσιακή: εἶχε φτάσει τα 
1. 000χαω σε θὐθιση και διατη- 
ροῦσε τη σταθερὀτητά του μέχρι 
τα Ο,ΒΦΜαΧ. οπότε και «δάραι- 
γε» το ρὗγχος. Σε μεγαλύτερες 
ταχύτητες αναπτύσσονταν υψη- 
λόσυχνοι πραδασμοί αι τα χει- 
ριστήρια θάραιναν ακόμα πὲ- 
ρισαότερο. Η πτήση ἦταν ασφα- 
λής μέχρι τα 0,δ6 Μαχ, αλλά 
πρακτικά, η μέγιστη χρήσιµο- 
ποιἠσιμη ταχύτητα ἦταν τα 0,52 
Μαχ. Για σύγκριση. το Μέτεορ 
μετά δίας ἐφτανε τα 0,5 Μαχ. 
Καιτο Μεο262 εἴχετο ἆλλο µειο- 
νέκτηµα των πρώτων τζετ: στις 
υψηλές ταχύτητες εμφάνιζε αρ- 
γἐςταλαντώσεις περἰτον κάθετο 
ἄξονα. 
Σε πτήση µετο Με262 ἦταν ἑνα 
ευχάριστο αεροσκάφους, µε ε- 
ναρμονισμένα χειριστήρια. ἅμε- 
ση απόκριση Ἄαι χωρὶς ιδιοµορ- 
φίες. Πολλοί το θεωρούσαν εἰ- 
πολότερο απὀ το Β{ Ἴθθα. Δεν 
εἶχε την επιτάχυνση. (και ο. 
δρἀδυνσή] του. εἶχε ὅμως εξαι- 
ρετικἁ γρήγορη Βύθιση και µε- 
γἆλο θαθμόὸ παθόδου, και στις 
στροφές, οι οποίες θέδαια δεν 
ἦταν τόσο Χλειστὲς διατηρούσε 
πολύ καλά την τα χὑτητά του, Τα 
αυτόματα σλατς λειτουργούσαν 
ικανοποιητικἀ καθυστερώντας 
την απώλεια στήριξης, η οποία 
ἦταν αποοθλημµάτιστή και χωρίς 


τάσεις περιδίνησης. Το ΜεΖ62 
μπορούσε να πετάξει και µε ἕναν 
κινητήρα. µε δθθχαω περίπου 
και αυτονομία 2ωρ. 15 στα 
Τ.5Χλµ. ύψος, η επανεκκίνηση 
ὅμως ἦταν δύσκολη και η προσ- 
ώρν µε έναν κινητήρα επιλῖν- 


υνη 

Κατά τη διαδικασία προσγείω- 
σης το σύστημα προσγείώσης 
κατέθαινε µετὰ τα »00-4θθχαω 
μεταυτόχρονη μείωση των στρο- 
Φφών του πινητήρα Ἰ γιανα διατη- 
ρηθεῖ οριζόντιοτο ἀεροσκάφος, 
Στα Αῦχαω Κατέδαιναν ματά 
30” τα φλαπς και αυξανόταν η 
ώση, ενώ στην τελικἡ προσέγγι- 
ση. στα 25ῦχαω κατέδαιναν εν- 
τελὼς τα Φλαπς. Στο ὅριο του 
αεροδρομίου η ταχύτητα εἶχε 
πέσει στα 20θχαω και αμέσως 
μετά ακολουθούσε η προσεδά- 
φιση. Κατά την τροχοδρόµηση. 
το µόνο πρὀθληµα ἠταν τα αδύ- 
γαµα και µε άσχημη αἴσθηση 
φρένα. 


ΣΤΗ ΜΑΧΗ... 


Ἓνα τόσο επαναστατικό αερο- 
σκάφος όπως το Με262 ἦταν φυ- 
σικό γα χρειάζεται εξονυχιστι- 
πὺς επιχειρησιακές δοκιμές ποιν 
μπει σε κανονική υπηρεσία. Η 
κατάσταση ὅμως του πολέμου 
ἦταν τέτοιά που δεν επέτρεπε 
παρόμοιες πολυτέλειες. Η ποώ- 
τη Μονάδα Δοχιμών (ΕΚκάο 262) 
συστάθηκε στο ο λὸ τον Α- 
πρίλιοτου 1944. Τον Ιούνιο ἔγι- 
ναν οι πρώτες δοκιμαστικὲς α- 
ναχαιτίσεις υψηλά ιπτάµενων 
φωτοαναγνωριστικών. Δύο 
Λάιτινγκ Ε-δ και ἕνα Μοσκίτο 
ΡΕ δεν επέστρεψαν στις θάσεις 
τους, αλλά στις 25 Ιουλίου. οι 
Σύμμαχοι στάθηκαν τυχεροἰ. 
Ἓνα αναγνωριστικό Μοσκίτο 
δέχτηκε επίθεση σε ἵμμος δ. δ50µ. 
Χοντά, στο Μόναχο. Ευτυχώς 
που ο παρατηρητής εντόπισε το 
Με262 πριν αυτό επιτεθεί και ο 
πιλότος μπόρεσε να κάνει ελιγ- 
μούς αποφυγἠς χαι τελικά να 
διαφύγει µέσα σ᾿ ἑνα σύννεφο. 
Ἔτσι, έγινε γνωστή η αρχήτης ε- 
πιχειρησιακής ὁράσης των 
Με262. Εκεΐνες τις ημέρες η ΕΚ- 
4ο 262 ἔχασε το διοικητή τῆς, 
σμηναγό Τηρφἐλντερ και απέ- 
Ἄτησε νἑο, στο πρόσωπο του ἀσ- 
σου επισμηναγού Νοδθότνι. Με 
τον νέο διοικητή επήλθε και α- 
ναδιοργάνωση σε επιχειρησιακἡ 
μονάδα µετην ονομασία Κομάν- 
το Νοδότνι, και νηρύχθηκε επι- 
χειρησιακἡ στις 3 Ονκτωδρίου 
1944, µε 40 Με2ό2Α.-ἰα. 


Μόλις τέσσερις μέρες µετά, δύο 
αεροσκάφη της καταρρἰφθηκαν 
τῃ στιγµή τῆς απογείώσης απὀ 
ἕνα Ρ-51Ώ. Μέχρι το τέλος του 
µήνα απὀ τα 30 χρησιμοποιήσι- 
μα αεροσκάφη της μονάδας εἷ- 
χαν μείνει 3 και 22 εχθρικἀἁ αερο- 
σκάφη εἶχαν καταστραφεἰ. Τα 
περισσότερα Με2ό2 θέδαια χά- 
θηχαν σε ατυχήματα. αλλά στις 
8 Νοεμθρίου, μετά το θάνατο 
του Νοθότνι, η µονάδα διαλύθη- 
κε. 

Τον Αύγουστο του 1944 άρχισε 
επιχειρῆσεις στη 6όρειο Γαλλία 
και η Κομάντο Σενκ., ἕνα απὀ- 
σπασµα της ομάδας ΚΩ5Ι υπὀ 
τον επισμηναγό Βόλφγκανγκ 
Σεν» µε καταδιωκτικἁ-ὔομδαρ- 
διστικἁ Με2ό2Α-2αᾳ. Στις28Αι.- 


γοῦστου, ἕνα από τα αεροσκάφη 
τὴς αιφνιδιάστηχε απὀ δύο Ῥ- 
4ΤΏ και καταρρίφθηκε. 
Ἠταν η πρώτη επαφἠ της 
Π5ΑΑΕ µετο νέο μαχητικό, αν 
εξαιρέσει κανεὶς τα δύο Ε-5. Οι 
επιθέσεις των Στουρμδόγκελ ἡ- 
ταν επιτυχείς, αν και σταγόνα 
στον ωκεανό, και σιγά- σιγά Ἆι 
ἄλλα σμήνη της ΚΩσΙ εξοπλἰ- 
στηκαν µε τα νεα τζετ. Από τον 
Οκτώὠδριο άρχισαν ταμτικές επι- 
θὲσεις στη στρατηγικής σημα- 
σίας γέφυρα Νιμέγκεν, χωρίς οι 
σύμμαχοι να μπορούν να τις α- 
ποκρούσουν. 
Το Νοέμόριο σχηματίστηκε η 
Μονάδα Αντικατάστασης ΠΙ/ 
ΕΙ(2 για την εκπαϊδευση γέων 
πιλότων και το Δεκέμὂριο ἡ Ο- 
άδα Δίωξης 7 167). υπό τον 
Όμπερστ Ἰοχάνες Στζινχοφ 
στο Βραδεμθούργο, Από αυτή 
µια πτέρυγα (ΠΠ1/7) νι ἕνα α- 
πύσπασμα διατήρησαν µια δύ- 
ναµη 345 Με2ό2 (απὀ τα οποία 
περὶ τα 30 χοησιμοποιήσιμα) 
μἐχρι το τέλος του πολέμου το 
Μάιο του 1945, Σ᾽ αυτό το διά- 
στηµα η μονάδα κατέρριψε 427 
εχθρικἁ αεροσκάφη, απὀ τα ο- 
ποῖα πάνω απὀ 300 ἦταν τετρᾳ- 
Χινητήρια δομόαρδιστικά. Οι 
ἄλλες πτέρυγες της 107 ελάχι- 
στα Με262 παρέκαδαν, και μόνο 
η εκπαιδευτικἠ ομάδα της ΙΠΝ 
(Ενα) Ω7 ἔλαδε µέρος σε µερι- 
κές ᾽αποστολὲς μαι εἶχε 30 ανα- 
χαιτίσεις. 
Στο μεταξύ η ΚΟ5Ι αὔὖξανετον 
αριθµό των νι ιωθούμένων μα- 
χητικὠν της, δημιούργησε εκ- 
παιδευτική ομάδα και αναγνω- 
ριστικἡ ομάδα, και µια πτέρυγα 
θομόαρδισμοῦ, η ΗΚΟ54 µετα- 
τράπηκε σε πτέρυγα δίωξης (1/ 
ΚΟ(/)54). Στην πρώτη τής ἐπι- 
χειρησιακή ἐξοδο στις 25 Φε- 
Όρουαρίου 1945. η μονάδα αυτή 
εἴχετην ατυχία να ὑρεθεῖ υπό τα 
πυρά μερικών Ρ-51Ώ, που δρῖ- 
σκονταν σεπολύ καλύτερη θέση. 
Απότα 16 Μελό2.τα 7 καταρρί- 
φθηκαν. τρεις πιλότοι (μεταξὺ 
των οποίων και ο διοικητής ), 
σκοτώθηκαν και η μονάδα απο- 
διοργανώθηκε τόσο που μέχρι 
το τέλος του πολέμου σημείωσε 
μόνο 10 Χατα ρίψεις. 
Άλλες 4 ομάδες δομδαρδισμού 
μετατρέπονταν σε Ομάδες Δίω- 
ης πατά το τέλος του πολέμου 
και δύο πτέρυγες ε ππαϊδευσης ε- 
ὕρίσκοντο σε δηµιουργία, καμιά 
ὅμως δεν ἐλαδε µέρος σε επιχει- 
ρήσεις. 
Τον Ιανουάριο του 194», ο 
Γκαἰρινγκ διέταξε τον στρατηγό 
και φημισμένο άσσο ᾿Αντολφ 
Γκάλαντ να οργανώσει µια µο- 
νάδα Με2όΖ µετους καλύτερους 
πιλότους, ο Σχηματισμὀς Δίῳ- 
Ἑης 44 (1944) περιελάμόανε | με- 
ταξύ των 50 πιλότων και δέκα 
παρασηµοφορημένους µε τον 
Σιδηρού Σταυρό. Ἡ μονάδα εἶχε 
σαν σκοπό την αναχαϊτιση των 
σχηματισμών των δομδαρδιστι- 
πών της ΠδΑ ΑΕ και διέθετε γι) 
αυτό 50 πιλότους, 35 περίπου 
Με262 (από τα οποία τα 15 δια- 
θέσιµα) και σαν θάση τον αυτο- 
κινητόδροµο Μόναχο-Αουγ- 
κσμπουργν κοντά στο Μόναχο. 
Οι επιθέσεις γίνονταν απὀ τα 
πίσω. απὀ τρεις τριάδες κατα- 
διωκτικών και μετά ἀπό µια θύ- 
θιση που αὖξανε την ταχύτητά 
τους σε ὄδθχαω, και µε κὗρια ὁ- 
πλατις ρουκέτες Κ4Μ, που θάλ- 


ϱ7 


λονταν απὀ τα 600µ. 

Αν και τις τελευταίες ημέρες Ἡ 
μονάδα αναγκάστηκε να µεταχι- 
νηθεὶ ποντά στο ΣάλτζμπουρΥ.. 
μέσα στο μήνα τῶν επιχειρήσεων 
της. σηµείώσε 50 παταορίψεις. 
Στις αερομαχίες. το Με2ό02 δεν 
ἦταν οὖτε ἄτρωτο οὗὖτε ανίνητο. 
Ἴσχναν και γι΄ αυτό οι κανόνες 
του αιφνιδιασμοῦ και τον πλεο- 
νεντήµατος του ὕψους, που ὁ- 
ταν τα εκμεταλλεύονταν οἱ ἄν- 
τἰπαλοί του μπορούσαν να το 
καταρρίψουν, Χάρη στην ἁπλε- 
τη ορατότητα του πιλότου σ΄ όλο 
το ἄνω ημισφαίριο ο αιφνιδια- 
σμός ἦταν σχετικά δύσκολος. Ο 
προειδοποιηµένος πιλότος µπο- 
ρούσε να διαλέξει ἡ ὀχι την εµ- 
πλοκή. χάρη στην ανώτερη τα- 
χύτήτα του τζετ. Ο δασικός ελιγ- 
μὸς διαφυγήςτου ἤταν η δύθιση. 
Η επίθεση ἦταν συνδυασμός δὺ- 
βισης, δολής. και παρακολούθη- 
σης του αντιπάλου σε στροφή 
µέχρι 1803, και άνοδος πάλι. 

Σε επιθέσεις εναντίον δομθαρδι- 
στικών, αναγκαστικά χρησιµο- 
ποιοὖσαν ταχύτητα μεγαλύτερη 
απὀ τη θἐλτιστη για να μπορούν 
να αποφεύγουν τα μαχητικά συ- 
γοδείας. Επιθέσεις κατὰ μέτωπο 
δεν μπορούσαν να γίνουν γιατί η 
συνισταμένη ταχύτητα ἦταν τό- 
σο µεγάλη που ο πιλότος δεν 
προλάθαινε να σκοπεύσει. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Από τον Ιούλιο του 1944 μέχοι 
το τέλος του έτους χατασχκευά- 
στηκαν 513 Με262, και τους τἐσ- 
σερις πρὠτους µήνες του 1945 
ἄλλα 863. Παρά τις συνεχείς αε- 
ροποριχές επιδρομές των συµ- 
μάχων σε όσα πέντρα παραγῶ- 
ῆς ἦταν γνωστά. και τις ελλεἷ- 
ψεις σεπαραγωγινό δυναμικό, η 
κατασκευή 1.378 αεροσκαφών. 
και μάλιστα τόσο προηγμένων 
τεχνολογικά, ἧταν πραγματικός 
ἆθλος. ταν ὅμως πολύ αργά 
για το Γ΄ Ράιχ και πολὺ νωρίς 
για το Με262. Το δυναμικό εξέ- 


κύριες δεξαμενὲς πλήρεις): 


το ΤΕΧΝΙΚΑ .- μέγιστο (µεγ. καύσιμα): 
 180Κ. 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ Επιδόσεις: Μεγ ταχύτητα (κανο- 

γικό Βάρος ϐ6470κ.): αω σε 

Μο 262Α-18 0µ. 870χαωσε 6.000µ., Βλόχαω σε 

: 10.000µ ύψος. Αυτονομία 

Τύπος: Μονοθέσιο δικινητήριο ({1.800λ.):  48δΟχλµ. σε 0μ, 

αναχαιτιστικὀ μαχητικό. 1050χλµ. σε 9.000 υψος, Αρχικός 


θαθμὸς ανόδου: 1.200μµαλ. 6α8ξ- 
μὸς ανόδου σε ϐ6.000µ. ύψος. 
θ60µαλ., Χρόνος σε ύψος; ϐ6,6᾽ 
για 6.000μµ., 13,1’ για 9.000µ., 26᾽ 
για 10 .000µ. 


μμ δύο στροθιλοκινη- 
τἠρες Γιούνκερς Γιούμο 0048Β-Ί 
(ἠ-2 ἠ-ᾱ), 900κ. ὥσης (στατικἠς]. 
Διαστάσεις: εκπέτασµα: 12,5]μ. 
μήκος: 10,60µ. ὄψος: 3.Θ3μµ., ε- 
πιφ. πτερύγων: 21.70 τετραγ 
μέτρα. 

Βάρη: κενό: 3.800κΚ. κενό εξοπλι- 
σµένο: 4 420Όκ., κανονικὀ (μόνο 


Οπλισμός: τὲσσερα πυροθόλα 
Ράινμεταλ-Μπόρσιγκ ΜΚΊΙΌΒτων 
30χιλ. µε 360 θλήµατα. 


λιξήςτου έμεινε ανεκμετάλλευτο 
λόγω του τέλους του πολέμου. 
Ἔτσι δεν απἔκτησε ποτὲ ισχυ- 
ροὺς και αξιόπιστους κινητή- 
ρες, τα ευθύδολα πυροθόλα. τὴ 
συμπιεζόµενη καμπίνα. το ραν- 
τὰρ και τον ἆ ο εξοπλισμό που 
προοριζόταν γι’ αυτό. Τα περισ- 
σότερα απὀ τα Με2ό2 που επὲ- 
ζησαν τις τελευταίες μέρες του 
πολέμου. πυρπολήθηκαν απὀ 
τους χειριστές τους για να µην 
πέσουν σε εχθρικἀ χἑέρια. Ὕστα- 
τη χειρονομία ενός µάταιου ᾱ- 
υώνα. Ώ 
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ὠσύυιρω ἨὉ 


8 
9 


ΜΟο262Α-{4 


Εξισορροπιστικὸ πτερυγίδιο 
τύπου Φλέτνερ 
Ζυνοσταθμισμένο πηδάλιο 
διεύθυνσης 

Δοκός κάθετου σταθερού. 
Δομή κάθετου σταθερού. 
Δομή οριζὀντιου σταθερού. 
Μηχανισμός πτερυγιδίου. 
Σέρθο µπτερυγίδιο τύπου 
Φλέτνερ ' ' 
Δεξιὸό πηδάλιο ύψους-θά- 


θους : 
Οπίσθιο Φως πλεύσης 


10 Συνδεσμολογία κίνησης πη- 


11 
12 
13 


δαλίου διεύθυνσης. 
Συνδεσμολογἰα κίνησης πη- 
δαλἰου ύψους-θάθους 
Μηχανισμός ρύθμισης ορι- 
ζόντιας ουράς. 

Σημεῖο σύνδεσης τμημάτων 
ατράκτου 

Δομή ατράκτου 
Συρµατόσχοινα κίνησης πη- 
δαλίων 

Κεραῖα ΕυΡΡΕ (ΙΕΕ) 
Αυτόματη γυροσκοπικἠ πυ- 
ξίδα 
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Οπίσθια θοηθητικἠ αυτο- 
σφραγιζόµενη δεξαμενή 
καυσίμων 600λ. 

Ασύρματος ΕυΑΊΘΖΥ 

Πώμα σωλήνα πλήρωσης. 
Οπίσθια διαφάνεια καλὺ- 
πτρας 

Θωρακισμένη οπίσθια δεξα- 
µενή καυσίμων 900λ. 
Εσωτερική επένδυση κόκπιτ. 
Κάθισμα πιλότου 


4] 


4] 


Μοχλός απόρριψης καλύ- 
πτρας 

Θωρακισμένο (19χιλ.) προσ- 
κἐφαλο : 

Καλύπτρα (ανοιγµένη απὀ ᾱ- 
ριστεράἀ) 

Ασφάλεια καλύπτρας. 
Σκοπευτικὀ Ρέθι 168 (γιαπυ- 
ροθόλα και ρουκέτες) 
Αλεξίνεµο απὀ ἁάθραυστο 
γυαλί ΘΟχιλ. 

Πίνακας οργάνων 
Ποδωστήριο 

Θωρακισμένη πρόσθια δεξα- 
µενἠ καυσίμων 900λ. 

Πώμα σωλήνα πλήρωσης 
καυσίμων 

Ὑποπτερύγιος ξύλινος Φο- 
ρέας για 12 ρουκέτες Β4Μ 
Αριστερό εξωτερικὀ τµήµα 
πτερυγίου καμπυλότητας 
Πτερύγιο κλίσης τύπου Φρί- 


ζε 

Συνδεσμολογία κίνησης πτε- 
ρυγίου κλίσης 

Αριστερό φως πλεύσης 
Σωλἠν Πιτὸ 

Αυτόματα σλατς 

Κάλυμμα αριστερού κινητή- 
ρα 
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Ηλεκτρικός μηχανισμός πυ- 
ροδότησης 

Πυρίμαχο διάφραγμα 
Σωλήνας απὀρριψης καλύ- 


κων 
Τέσσερα πυροβόλα ΜΚΊ08, 
30χιλ 


Κάνες πυροθόλων 
Φωτοπολυθόλα 

Φακός Φωτοπολυθόλου 
Θυρίδα Φφωλεάς µῥριναίου 


σκὲἐλους προσγεἰώσης 
Ριναίο σκέλος 

Ριναῖος τροχός 

Ψαλίδια ροπής 

Υδραυλικός κύλινδρος ανά- 
συρσης σκἑέλους 

Σωλήνες υδραυλικών. 

Κύρια θύρα Φωλεάς ριναίου 
σκέλους 

Φιάλες πεπιεσμένου αέρα 
Πρόσθια θοηθητικἡ δεξαµε- 
νη καυσίμων 170λ. 

Φωλεά κυρίως τροχού 
Κιθώτιο στρέψης 

Κύρια δοκὸς 

Στροφἑας κυρίως σκέλους 
Θύρα φωλεάς κυρίως σκὲ- 
λους 

Βραχίονας κίνησης κυρίως 
σκέλους προσγείωσης 
Τοξοειδής δοκόὸς στήριξης 
κινητήρα 

Δομή σλατ 

Κιθώτιο παρελκομένων 
Δακτυλιοειδής δεξαμενή λα- 
διού 

Κάλυμμα κινητήρα εκκίνη- 
σῃπς 

Εισαγωγἠ αέρα 

Κινητό τµήµα καλύμματ 
Στροθιλοκινητήρας Γιούμο 
004Β-2 


Δεξιός τροχός 

Δομή πτέρυγας 

Αυτόματα σλατς 

Κύρια δοκός 

Δεξιό φως πλεύσης 
Πτερύγια κλίσης 
Εξισορροπιστικό πτερυγίδιο 
Ὑποθοηθητικὀ πτερυγἰδιο 
τύπου Φλέτνερ 

Δεξιό εξωτερικό τµήµα πτε- 
ρυγίου καμπυλότητας 
Ακροφύσιο εξαγωγἠς 

Δοκός στήριξης κινητήρα 
Δομή εσωτερικού τμήματος 
δεξιού Φφλαπ 

Κάλυμμµα θάσης πτέρυγας 
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ΙΣΟΡΡΟΠΙΑ 
ΔΥΝΑΜΕΩΝ 


ΣΤΟΥΣ 
ΩΚΕΑΝΟΥΣ 


μεγάλο να και χωρητικότητα σε 
άντρες και υλικό, µε µεγάλη εµθέἑλεια, 
κατάλληλα για ὠκεάνειες και γενικά 
παρατεταμένες επιχειρήσεις. Μετα- 
φέρουν αποθατικὲς ακάτους και ελι- 
κὀπτερα για τη μεταφορά των ανδρών 
και του υλικού στη στεριά. Διαθέτουν 
αντιαεροπορικά και αντιπυραυλικἁ συ- 
στήµατα για αυτοάμυνα, ενώ αξίζει να 
σημειωθεί ὅτι δεν προσεγγἰζουν στην 
ακτή για Αν αποθίθαση των µονάδων 
που μεταφέρουν αλλάτις αποθιθάζουν 
µε τα µέσα που αναφέρθηκαν. Αντίθε- 
τα, μικρότερα σκάφη αποθατικών επι- 
χειρήσεων διαθέτουν καταπέλτη για 
την άμεση αποθίθαση υλικού και αν- 
δρών στην ακτή. Πολλά απ’ αυτά δια- 
θέτουν αποθατικὲς ακάτους και ελικὀ- 
πτερο. Οι δυνατὀτητὲς τους, τόσο απὀ 
την ἁἄποψη µεταφορικής ικανότητας 
όσο και απὀ την άποψη οπλισμού και 
αυτονομίας, εἶναι περιορισμένες σε 
σχέση µε τα προηγούμενα του τύπου 
ωκεανείων επιχειρήσεων. Οι αποθατι- 
ο δυνάμεις πλαισιώνονται και απὀ µι- 
κρὀτερα σκάφη για περιορισμένες µε- 
ταφορὲἑς σε µικρή απόσταση. Συνήθως 
αυτά µεταφἑρονται απὀ μεγαλύτερα 
σκάφη. Ιδιαίτερο ενδιαφέρον παρου- 
σιἀζουν επίσης τα ο μμ 
που γεμίζουν ἑνα τµήµα τους µε νερ 
για την εἰσοδο και έξοδο απὀ αυτά µι- 
κρὠν αποθατικὠν σκαφών που Φορτώ- 
νουν θαρύ υλικό καιάνδρες στο εσωτε- 
ρικό του πλοίου. 

Σήµερα, οἱ διάφορες χώρες εξελἰσ- 
σουν ποικίλους τύπους αποθατικών 
σκαφών. Οιτεχνικὲς της απὀόθασης δεν 
ἔχουν αλλάξει πολύ απὀ τον τελευταίο 
πὀλεμο και τα αποθατικἁ δεν αποτε- 
λούν την τελευταία λέξη της ναυπηγι- 
κἠς και της τεχνολογίας. Υπάρχουν ὁ- 
µως πολύ αξιόλογα δείγματα στον το- 
μέα των αποθατικών, ὁπως τα αµερικα- 
νικά 'Ι6ο Τζῖμα και Τάραθα, που διαθέ- 
τουν και αεροσκάφη κάθετηςι απο- 
προσγείωσης για την νι των 
επιχειρήσεων και τα σοθιετικά κλάσης 
Ιθάν Ρογκὸφ και Αλιγάτωρ. Οι σοθιετι- 
κοί χρησιμοποιούν εκτεταμένα στις ᾱ- 
ποθατικές τους δυνάμεις τα Χόθερ- 
κραφτ καθώς και αμφίθια οχήματα. Ε- 
πίσης, τις αποθατικὲς επιχειρήσεις υ- 
ποστηρἰἶζουν µονάδες του στόλου, ὁ- 
πως αντιτορπιλικά, φρεγάτες, πλοία α- 
νεφοδιασμού, ναρκαλιευτικά για την 
εκκαθάριση ναρκοθετηµένων ακτών 
και -- όταν το ναυτικό διαθέτει -- αερο- 
πλανοφόρα. Απαραϊτητη προὐπόθεση 
όμως γιατην επιτυχή ἔκθαση µιας απο- 
θατικἠς επιχείρησης εἶναι η σωστή αε- 
ροπορικἠ της κάλυψη. Διαφορετικά, οι 
αποθατικὲς δυνάμεις κινδυνεύουν να 
αποδεκατιστούν απὀ την εχθρικὴ σε- 
ροπορία καιτις θάσεις της ξηράς, όπως 
πολυθολεία, οχυρά κ.λπ. που το πυρο- 
θολικό του ναυτικού και η εµπροσθο- 
Φυλακή των αποθιθασθέντων τμημά- 
των δεν μπορεῖ να εξουδετερώσει. 


Ππβοια νπναρκοπΟοβπαμμον 
και ΕΟΗΘΗΤΙΚΑ 


Μια µεγάλη κατηγορία πλοίων εἶναι τα 
πλοία ναρκοπολέµου. Πρόκειται εἶτε 
για ναρκοθετικἀ εἶτε για ναρκαλιευτι- 


κά σκάφη, Ιδιαίτερη μέριμνα δίνεται 
απὀ τα διάφορα ναυτικά για τη δη- 
μιουργία ισχυρού στόλου ναρκαλιευτι- 
κὠν, καθώς η νάρκη αποτελεἰ θανάσιμο 
κίνδυνο για κἆάθε πλοίο, ιδιαίτερα σε 
κλειστές θάλασσες αλλά και στους ὦ- 
κεανούς. Τα ναρκαλιευτικά χωρίζονται 
σε δύο κατηγορἰες; Αυτάπου εκτελούν 
ωκεάνειες επιχειρήσεις και γενικά ε- 
ρευνούν µεγάλες θαλάσσιες εκτάσει 
και διαθέτουν πολύπλοκο ὂ λιοιό 
που συχνά περιλαμθάνει και ελικόπτε- 
ρακαιαυτάπου επιχειρούν σε κλειστὲς 
θάλασσες και εἶναι μικρότερα και µελι- 
γότερες δυνατότητες σε σχἐση µε τα 
προηγούμενα. Το κάθε ναυτικόὸ εξο- 
πλίζεται µε τύπους ανάλογους µε τα 
πεδία επιχειρήσεων στα οποία καλείται 
να αναπτύξει τις δυνάµεις του. Στα 
ναρκοθετικά δεν δίνεται κάποια ιδιαἰ- 
τερη ἔμφαση καθώς πὀντιση ναρκών 
μπορούν να αναλάθουν τα περισσότε- 
ρα υποθρύχια και πολλοί άλλοι τύποι 
σκαφών, όπως περιπολικά, κορθἑτες, 
φρεγάτες καθώς και αεροσκάφη ἡ ελι- 
κόπτερα. 

Μια άλλη κατηγορία σκαφών εἶναι τα 
θοηθητικἁ. Πρόκειται για διάφορους 
τύπους σκαφὠν που σαν σκοπὀ έχουν 
να εξυπηρετούν το στόλο ώστε αυτὸς 
να θρίσκεται πάντα σε ετοιμότητα. Ἐ- 
τσιυπἀρχουν ταπετρελαιοφόραπουα- 
νεφοδιάζουν τα πλοία του στόλου σε 
καύσιμα εν πλω, πλοία που μµεταφέ- 
ρουν εφόδια και οπλισμό στα πλοἰα ἡ 
στις θάσεις,͵ πλοία επισκευών, ρυµουλ- 
κά, πλοία τῆς ὠκεανογραφικής ήτης υ- 
δρογραφικής υπηρεσίας, εκπαιδευτι- 
κά, Φορτηγά, τάνκερς, νοσοκοµειακά, 
µικρά μεταγωγικά, πετρελαιοφόρα λι- 
μον μεταφορικές ἀἆκατοι και άλλες 
ειδικότητες. Εἶναι δυσκίνητα και σχε- 
δόὁν ἁοπλα σκάφη, αλλά κανένα ναυτι- 
κὀ -- ιδίως όταν έχει ευρύ πεδίο ανά- 
πτυξης -- δεν μπορεί να λειτουργήσει 
χωρίς αυτά. 


ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 


Το κατ εξοχἠν ὁπλο του αιφνιδιασμού 
εἶναι απὀ τις αρχές του αιῶνα το υπο- 
θρύχιο. Στην αρχἠ ατµοκίνητο, αργό 
και µε απελπιστικἁ µικρή αυτονομία, ε- 
ξελίχτηκε γοργά στους δύο παγκό- 
σµιους πολέμους, Δύο φορές κόντεψε 
να κερδίσει αυτούς τους πολέμους και 
δύο Φορές ἐχασε τη νίκη µέσα απὀ τα 
χέρια του. Ἔχει αποδειχθεί ότι αν τα 
γερμανικά υποθρύχια (ιδίως στον Β΄ 
Παγκόσμιο πόλεμο) κατόρθωναν να 
συγκρατήσουν την πλημμυρίδα των ε- 
νισχύσεων καιτου υλικού που µετέφε- 
ραν οι νηοπομπές απὀ τις ΗΠΑ στη Μ. 
Βρετανία, τη Ρωσία καιτη Β. Αφρική, η 
Ευρώπη θα χανόταν. Το θιομηχανικό 
δαιμόνιο όμως και τα νέα τεχνολογικἁ 
µέσα που παρουσιάστηκαν τότε -- ὁ- 
πως το ραντάρ επιφανείας, το σόναρ 
και τα αεροσκάφη μεγάλης εµθέλειας 
-- ἔκλεψαν τη νίκη απὀ το υποθρύχιο 
καίιτους Γερμανούς. : 

Με την εξάπλωση των πυρηνικών ὁ- 
πλων και της τεχνολογίας, το υποθρύ- 
Χιο άλλαξε κάπως µορφή και παρου- 
σιάστηκε ἑνας νέος τύπος υποθρυ- 
χίου: Το πυρηνοκίνητο υποθρύχιο. Ας 
εξετάσουμε συνοπτικἀ τι εἶναι το συµ- 


θατικό υποθρύχιο και αµέσως μετά το 
πυρηνικὀ. 

Το σύγχρονο υποθρύχιο αποτελεί εξέ- 
λιξη των υποθρυχίων του Β Παγκο- 
σµίου πολέμου. Μικρό, ευέλικτο, µε ᾱ- 
ριστες υδροδυναμικές αρετές, επωφε- 
λήθηκε απὀ την τεχνολογία σε μεγάλο 
θαθμό, Ἔτσι, απέκτησε καλύτερες, α- 
ποδοτικότερες και οικονοµικότερες 
μηχανές, καθώς και συσσωρευτές µε- 
γαλύτερης διάρκειας.'Το ντιζελοηλε- 
κτρικό σύστημα προώθησης παραμένει 
θασικὀ χαρακτηριστικὀ των συµθατι- 
κὠν υποθρυχίων, Οἵ ντιζελομηχανές 
του πλοίου το προωθούν και παράλλη- 
λα Φορτίζουν τους συσσωρευτές. Αυτό 
γίνεται όταν το υποθρύχιο αναδυθεἰ 
στην επιφάνεια ἡ σε θάθος σνόρκελ. 
Όταν ὅμως χρειαστεἰ να πλεύσει σε 
θάθος για να επιτεθεί ἡ να κρυφτεί και 
πρέπει να κινηθεί αθόρυθα, χρησιµο- 
ποιεί τις ηλεκτρομηχανές του. ᾽Αλλῳ- 
στε, για τη λειτουργία των ντιζελοµη- 
χανών απαιτείται αἐρας καθώς και ε- 
ξάτµιση για τα καυσαέρια, λειτουργίες 
που δεν επιτυγχάνονται σε θάθος µε- 
γαλύτερο απὀ αυτό που επιτρέπει τη 
χρησιμοποίηση του σνόρκελ. Το σνὀρ- 
κελ εἶναι µια συσκευή που επιτρέπει 
στο υποθρύχιο να επικοινωνεί µε τον 
ατμοσφαιρικό αέρα, ενώ κινείται σε µι- 
κρὀ θάθος, λίγο κάτω απὀ την επιφἁ- 
νεια της θάλασσας. ᾿Αλλα χαρακτηρι- 
στικἀ ενὸς συμθατικούὐ υποθρυχίου 
εἶναι τα προηγμένα ηλεκτρονικά του, 
τα ραντάρ, τα υδρόφωνα,τασόναρπου 
διαθέτει, καθώς και τα συστήµατα επι- 
κοινωνιών του. Οπλίζεται µε κατευθυ- 
νόμµενες τορπίλες και συχνά πυραύ- 
λους εναντίον πλοίων που εκτοξεύον- 
ται σε κατάδυση. Ἔχει μικρό πλήρωμα, 
πολύ λίγες ανέσεις και μικρούς χώ- 
ρους. Εἶναι ιδανικό για κλειστές θά- 
λασσες, όπου η µικρή του σχετικά αυ- 
τονομία, το μικρό απὀθεµα οπλισμού 
και η µικρή του ταχύτητα δεν το εµπο- 
δίζουν να γίνεται ο Φοθερότερος αντἰ- 
παλος του εχθρικού ναυτικού. Τα συµ- 
θατικά υποθρύχια χρησιμοποιούνται 
για επιθέσεις εναντίον εμπορικών 
πλοίων αλλά και πολεμικών, για ναυτι- 
κὀ αποκλεισμό, ενέδρες, ναρκοθέτη- 
ση, ανθυποθρυχιακό πόλεμο, αποθἰθα- 
ση ειδικών δυνάμεων, δολιοφθορὠν 
και ανδρὠν της κατασκοπείας, εφοδια- 
σμὀ λιμένων και θάσεων που έχουν ᾱ- 
ποκλειστεί και γενικά για την παρεµ- 
πόδιση του αντιπάλου. Χρησιμοποι- 
ούνται κυρίως απὀ αδύνατες οικονοµι- 
κά χώρες ἡ χώρες που έχουν ανάγκη 
απὀ υποθρύχια µετις δυνατότητες αι - 
τὲς λόγω του πεδίου επιχειρήσεων που 
πρέπει να καλύψουν. Αξιόλογες κλά- 
σεις σ᾿ αὐτὸν τον τοµέα εἴναιταγερμµα- 
νικά Τύπου 209, Τύπου 2068, τα ιταλικά 
Ενρἰκο Τότι και Ναζάριο Σαούρο, τα 
γαλλικά Αγκόστα, τα ολλανδικά Ντολ- 
Φῖν καιτα θρετανικἁ Όμπερον. 

Τα πυρηνικἀ υποθρύχια χωρίζονται σε 
δύο κατηγορἰες: Τα υποθρύχια κρού- 
σης (955Ν) και τα υποθρύχια που µετα- 
φέρουν Οθαλλιστικούς πυραύλους 
(59ΒΝ). Τα πρῶτα έχουν μερικά από τα 
χαρακτηριστικἁ και τις αποστολὲς των 
συμθατικών υποθρυχίων, αλλά προο- 
ρἰζονται για επιχειρήσεις σε εκτετα- 
µένες θαλάσσιες περιοχές. Διαφέρουν 
απὀ τα συμθατικἁ στο ὅτι εἶναι µεγα- 
λύτερα, ταχύτερα, διαθέτουν θωράκι- 
ση και χρησιμοποιούν την πυρηνική ε- 
νέργεια για την κἰνησή τους, κάτι που 
τους δίνει πρακτικά απεριόριστη αυτο- 
νομία που εξαρτάται απὀ την αντοχή 
του πληρώματος. Διαθέτουν πολύ πιο 
εξελιγμένα οπλικἁ συστήµατα και ηλε- 
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κτρονικὲς συσκευὲς. Χρησιμοποιούν- 
ται απὀ πλούσιες χώρες που διαθέτουν 
μεγάλα ναυτικἁ και αναπτύσσονται σε 
ωκεανούς, Αξιόλογες κλάσεις αυτού 
του τύπου εἶναι τα αμερικανικά Λος 
Αντζελες, Λἴπσκομπ, Στίγκρεον, Νάρ- 
6αλ, Σκίπτζακ, τα σοθιετικἀ Άλφα, Νο- 
θέµπερ, ἜἘχο-1, Γιάνκη ΙΙΙ, Νιοϊοι, τα 
θρετανικἁ Βάλιαντ, Σγουίφτσουρ, Τρα- 
Φάλγκαρ και τα γαλλικά Ρουμπί. 
Η ἄλλη κατηγορία περιλαμθάνει πυρη- 
νικά υποθρύχιαπου μεταφέρουν πυρη- 
νικοὺς πυραύλους μεγάλου ϐεληνε- 
κούς, παρόμοιους µε αυτούς που εκτο- 
ξεύονται απὀ σιλὀ στην ξηρά. Η µεγάλη 
σημασία που έχει η χρησιμοποίηση τέ- 
τοιων υποθρυχίων αναπτύχθηκε στον 
πρόλογο. Αλλα χαρακτηριστικά αυτών 
των υποθρυχἰων εἶναι το µεγάλο εκτό- 
πισµα (τα αµερικανικἀ Οχάιο φτάνουν 
τους 18700 τόννους σε κατάδυση και οι 
σοθιετικοί ετοιμάζουν υποθρύχια των 
30000 τόννων), η πολύ μεγάλη τους αυ- 
τονοµία, το μεγάλο πλήρωμα, οι ἄνετοι 
χώροι και τα ηλεκτρονικά συστήµατα 
υψηλής τεχνολογίας που μεταφέρουν 
και που εἶναι απαραἶτητα για την κα- 
τεύὑθυνση των πυρηνικών πυραύλων 
τους σε χιλιάδες ναυτικά μἶλια απὀστα- 
ση. Επίσης, συνεργάζονται µε ὄΐκτυα 
δορυφόρων, κατασκοπευτικἁἀ αερο- 
σκάφη και κέντρα αμυντικού σχεδια- 
σμού. Αξιόλογες κλάσεις του εἶδους 
εἶναι οι ο κος Τζωρτζ Ουάσιγ- 
κτον, Οχάιο, Λαφαγιέτ, οἱ σοθιετικὲς 
Γιάνκη, Τσάρλυ Ι/Ι, Δέλτα Ι/Ι/ΗΙ, Ἔχο ΙΙ, 
η αγγλική Ρεζολούσιον και η γαλλική 
Λε Ρεντουτάμπλ. 
Το υποθρύχιο αποτελεί σήμερα ἑνα 
απὀ τα θασικότερα ναυτικά ὅπλα και ε- 
ξελίσσεται συνεχώς. Ὅλοι οι στόλοι 
δίνουν ιδιαίτερη σημασία στον ανθυ- 
ποθρυχιακό πόλεμο και στην ανάπτυξη 
δύναμης υποθρυχἰίων. Ιδιαίτερα τα πυ- 
ρηνικἁ υποθρύχια προσφέρουν εκπλη- 
κτικές επιχειρησιακές δυνατότητες 
Πλεονεκτούν απέναντι στα συµθατικό 
απὀ άποψη οπλισμού, αυτονομίας, η- 
λεκτρονικού εξοπλισμού, ταχύτητας 
και ανέσεων. Αντίθετα, τα συμθατικἁ 
υποθρύχια πλεονεκτούν στο κόστος 
ναυπήγησης και λειτουργίας, εἶναι πο- 
λύ πιο αθόρυθα, κατάλληλα για κλει- 
στὲς θάλασσες και δεν απαιτούν το υ- 
ψηλό επίπεδο εκπαΐδευσης που απαι- 
τούν τα πυρηνικά υποθρύχια, Οι κυ- 
ριότεροι αντίπαλοι του υποθρυχίου 
εἶναι τα ανθυποθρυχιακἁ σκάφη (αντι- 
τορπιλικά, φρεγάτες, κορθέτες, κατα- 
δρομικά), τα υποθρύχια και οι νάρκες. 
Ο φοθερότερος αντίπαλος όμως του υ- 
ποθρυχίου εἶναι τα αεροσκάφη ναυτι- 
κἡς συνεργασίας καιτα ελικόπτερα αν- 
θυποθρυχιακού πολέμου. Η αντιμετώ- 
πιση ενός απὀ ο ο. αντιπάλους 
έχει διαφορετική διάσταση γιατί το υ- 
ποθρύχιο απὀ θήραμα μπορεί εὖκολα 
να γίνει κυνηγὸς. Ο μόνος τρόπος ὁ- 
µως για την αντιμετώπιση εναἑριας ᾱ- 
πειλἠς εἶναι η κατάδυση. Τελευταία, 
άρχισαν να εμφανίζονται και οι πρὠτοι 
πύραυλοι θυθού-αέρα, αλλά Φαίνεται 
πως το όλο σχέδιο θέλει ακόμα πολλή 
ο ιά για να αξιοποιηθεί ικανοποιη- 
τικἀ. 
Στο σημείο αυτό ολοκληρώσαμε την 
περιγραφή των τύπων των πλοίων και 
υποθρυχἰίων που χρησιμοποιούν τα πο- 
λεμικά ναυτικά, Στο επόμενο τεύχος 
θα συνεχίσουμε µε την ανάλυση των 
σύγχρονων ναυτικών οπλικὠν συστη- 
µάτων, δηλαδἠ των πυραύλων, των πυ- 
ροθόλων, των ανθυποθρυχιακὠών ὁ- 
πλων και των αεροσκαφών. 
(Συνεχίζεται) 
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ΗΛΕΚΤΡΟΟΠΤΙΚΑ 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Τα πρὠτα αμερικάνικα αεροσκάφη που 
θα εξοπλιστούν µε το σύστημα | αηίίη 
εἶναιτα Ε-15Ε, τα οποία θα μπουν σε υ- 
πηρεσία το 1988. Η Μάρτιν Μαριέτα θα 
κατασκευάσει 700 ατρακτίδια που θα 
τοποθετηθούν σε διθέσια Ε-15Ε και 
στα να Ε-1665 και Α-10 της 
ὑ98ΑΕ. 
Το ερευνητικό θρετανικό πρόγραµµα 
ΝΙΦΠΙΡίτά έχει σκοπὀ να θελτιώσει τις 
νυχτερινές ικανότητες των ελικοπέ- 
ρων και αποτελείται απὀ συστήματα 
ΕΙΙΒ και κυάἆλια νυχτερινής όρασης 
(ΝΝΘ). Γιατις δοκιμὲς του συστήµατος 
αυτού θα χρησιµοποιηθεί ένα διθέσιο 
Χάντερ, στο ρύγχος του οποίου θα το- 
ποθετηθείἰ το νἐο αυτό ηλεκτροοπτικὀ 
μέσο. Το ΕΙΙΒ του συστήµατος εμφᾶ- 
γίζει σε δύο ΗΏΌ και ἑνα ΗΟΏΌ (Ηθ8α 
Ώοννπ ΟἱβρΙΒγ) την εικόνα της περιοχής 
σε ακτίνα 5 χιλιομέτρων. Τη νύχτα οπι- 
λότος πετά χρησιμοποιώντας κράνος 
µε κυάἁλια ΝΝΑ. Ἔτσι επιτρέπεται στο 
χειριστή να θλέπει τη νύχτα ὁπως σχε- 
δόν τη μὲρα. Ο συνδυασμός ΕΙΙΒγιατη 
μακρινή όραση και τα κυάλια νυχτερι- 
νἠς όρασης γιατους ελιγμούς δίνει µε- 
αλύτερες ακτίνες για πτήση χαμηλού 
ύψους και υπάρχει δυνατότητα να 
πλήττονται στὀχοι ακόµη και όταν υ- 
πάρχει καπνὀς, ομίχλη ἡ κάλυψη µε κα- 
μουφλᾶζ. 
Το πρόγραµµα ἄρχισε το 1970 µε τη 
χρήση τηλεοπτικής κάμερας ΙΙ Τν 
που χρησιμοποιήθηκε σαν πρόθετονυ- 
χτερινό πτητικό θοήθηµα. Ενώ ὁμωςτο 
ΕΙΙΗ δίνει µια αρκετά καλή εικόνα, τα 
κυάλια δεν προσφέρουν άνεση και ευ- 
κολία στην εκτέλεση των απαραἰτητων 
ελιγμών. Ο μπλε-πράσινος Φωτισμός 
των οργάνων και το πορτοκαλί -- αντἰ 
του κόκκινου -- δίνουν πολύ καλύτερα 
αποτελέσµατα. Οικύριες όμως δοκιμές 
του συστήµατος θα γίνουν απὀ θρετα- 
νικἁ αεροσκάφη Μπουκάνιρπουθαε- 
ξοπλἰζονται µε τα απαρατητα οπλικἁ 
φορτία. Τα αεροσκάφη αυτά θα έχουν 
δυο αισθητήρες για τη σωστή οδήγηση 
και σκόπευση αντίστοιχα και θα χρησι- 
μοποιούν ακόµη αυτόματα σκοπευτικἀ 
και αποστασιόμετραλέιζερ ΟΟ,ΡοΥ εα[- 
Παἰ ρἰο αδίαἰαΠ οἱ ἰα πιααίϊα ἵνη χεἰηςίανη. 
Το ΤΑΌΘ/ΡΝΝΡΦ µε το οποίἱο εξοπλἰζον- 
ται τα αμερικάνικα ελικόπτερα ΑΗ-θ64 
Απάτσι, καθώς και τα γερμανικά ΡΑΗ-2 
(απὀ το 1993 και μετά), περιλαμθάνει 
και παθητικούς αισθητήρες νυχτερι- 
νἠς ὁρασης. Η εικόνα παρουσιάζεται 


Μεγάλες εκπλήξεις σημειώθηκαν κατά 
τις πρόσφατες ετήσιες κρίσεις στις Ἔνο- 
πλες Δυνάμεις, Μέχρι τη στιγµή που 
γράφονται αυτὲς οι γραμμες, εἶχαν απο- 
στρατευτεί 7 υποστράτηγοι και 15 τα- 


ο Ἔνο Ξηράς), 3 υποναύαρχοι 


(Ναυτικό), 5 υποπτέραρχοι και 5 ταξίαρ- 
Χοι (Πολεμ. Αεροπορία). Στην Π.Α. απο- 
στρατεύτηκαν οι υποπτέραρχοι Νικό- 
λαος Νόκας, Κωνσταντίνος Χίου, Γ. Ψημ- 
μένος, Γεώργιος Γιαννόπουλος και Μ. 
Κληρονόμος. Σε υποπτεράρχους προή- 
χθησαν οι |. Ευθυμίου, Αθ. Τζογάνης και 
Χαρ. Σταυρακάκης. 


στο κράνος του χειριστή και διευκολύ- 
νει τη ναυτιλία και την επίθεση εναν- 
τίον εχθρικὠν στόχων. Ἠδη συνδυάἀζε- 
ται µε το θελτιωμένο σύστημα απεικό- 
νισης ΙΗΑΌΘΕΘ (ΙπἰθηΓαἰθα Ηθίπιθί ΏἱδρΙ8γ 
ΒΙΦΠΗπᾳ Θγςίεπι) για ἐνδειξη στόχων 
που θα πλήττουν ἄλλα ελικόπτερα ΑΗ- 
64 ἦτο πυροθολικό µε θλήµατα Κόπερ- 
χεντ. Το ΤΑΏΌΕ περιλαμθάνει Φυσικά 
κυλινδρικὀ περιστρεφόμενο πυργίσκο 
στο ρύγχος, καθοδικούς σωλήνες απει- 
κόνισης (Ο0ΒΤ), στη θέση του πυροθο- 
λητή, καθώς και ἄλλων συστηµάτων α- 
νο ος και θίντεο για τα ΤΑΏΌΡ και 


Τέλος, το νυχτερινό σύστημα ΡΝΕ (ΡΙ- 
Ιοΐ5 Νἱδίοη 9γ5ἱθπι) αποτελείται απὀ µια 
κεφαλἠ διαμέτρου 40 εκατοστὠν που 
θρίσκεται στο ρύγχος και περιλαμθά- 
νει µια θερµικἠ κάμερα ΙΒ8, αἰσθητή- 
ρες, µια τηλεοπτικἡ κάµερα χαμηλού 
Φωτισμού καθώς και ἑνα σωλήνακαθο- 
δικών ακτίνων ειδικά προσαρμοσμένο 
στο κράνος του χειριστή. Το σύστημα 
αυτό θα δοκιμαστεὶ σε 46 πτήσεις απὀ 
τις οποίες οι 14 θα γίνουν νύχτα. Η 
προσφερόµενη οπτική γωνία 30’ χάθῦ 
εἶναι αρκετἀ ικανοποιητική καιηθερµι- 
κἠ κάµερα δίνει καλἡ γεωμετρικἡ και 
θερμική απεικόνιση. Η τηλεοπτική κά- 
μερα δεν προσφέρει πολύ καλά χαρα- 
κτηριστικά και ἔτσι οι χειριστὲς προτι- 
μούν τη θερµική µε σαφὼς καλύτεραα- 
ποτελέσµατα στον πολύ χαμηλό Φωτι- 
σμό. 

Η εἴσοδος της ηλεκτροοπτικἠς θελτἰίω- 
σε τις δυνατότητες των οπλικὠν συ- 
στηµάτων και αυξήθηκαν στην πλειο- 
ψηφία τους οι δυνατότητες νυχτερι- 
νών επιχειρήσεων. Η νέα επιστήμη κα- 
λυτέρευσε κατά πολύ τις συνθήκες και 
τις τεχνικές νυχτερινού Φωτισμού και 
χωρὶς υπερθολή έκανε τη νύχτα-μέρα. 
Οινυχτερινὲς επιχειρήσεις θα γίνονται 
τώραπιο εὖκολακαιδεν θα επηρεάζον- 
ται απὀ το σκοτάδι. Θα υπάρχει δυνα- 
τότητα δράσης ὁλοτο εικοσιτετράωρο, 
μι και σε άσχημες καιρικὲς συνθἠ- 
κες. Η ηλεκτροοπτική, αν και νέα επι- 
στήµη, µας επιφύλαξε πολλές εκπλἠ- 
ξεις και εἶναι σίγουρο πως θα µας 
προσφἑρει και στο μέλλον νέες καιπε- 
ρισσότερες εφαρμογὲς. α 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ο ΙΝΤΕΒΝΑΤΙΟΝΑΙ. ΩΕΕΕΝΟΕ ΒΕΝΙΕΝΝ (ΕΙθοίτο- 
ορίἰσϐ), 3/85 9 ΕΙ ΙΟΗΤ ΙΝΤΕΒΗΝΑΤΙΟΝΑΙ. 14-12-85 
9 ΓΕΓΕΝΟΕΘΡ ο ΤΕΙ ΟΝΡΕ 1/79 9 ΙΝΤΕΒΑΝΙΑ 5/ 
96. αν 9 ΡΕΕΕΝΟΕ ΙΝΕΕΚΙΥ 5/85 ο ΠΤΗΣΗ 

ο. 29, 


Με την ολοκλήρωση του τρίτου γύρου 
των διαπραγματεύσεων για τις αµερικα- 
γικὲς θάσεις στην Ελλάδα έγινε γνωστό 
ότι οι Αμερικανοί δεν συμφωνούν να κα- 
λυφθούν τα θέµατα της Κύπρου καιτου 
Αιγαίου στη νέα συμφωνία, Αυτὲς τις η- 
μέρες επἰκειται η ἐναρξη του επόμενου 
γύρου συνομιλιών. 


Σε συμφωνία για συμπαραγωγή οπτικών 
συστηµάτων (ρουκετών) κατἑληξαν σχε- 
τικὲς διαπραγματεύσεις μεταξύ Ελλά- 
δας και Νορθηγίας στις αρχές Φεθρουα- 
ρίου. 

Το αµερικανικὀ ναυτικὀ ανέθεσε στην 
θπεΓα! Ὀγπαπιίος και στην ΜεοῦΏοππθί 
Ὀουφίας να εξελίξουν απὀ κοινού τονἐο 
προηγμένο τακτικό αεροσκάφος Α-12. 
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μπορεί να καλύψει και µια περίοδο να μπορέσουν να σταθούν σταπὸὀδια σο μακρόχρονη πτήση. Μερικοί ἁν- 
τριών ετών. ΟιΣοθιετικοίἐµαθαννω- τους! θρωποι, κλεισμένοι σε τόσο στενό 
ρίς ότι το ανθρώπινο σώμα δεν εἶναι Το μυστικό για την επάνοδο του αν- χώρο, ἔχοντας την αἴσθηση της 
Φτιαγμένο για περιθάλλοντα χαµη- θρώπινου σώματος στη φυσιολογική πλήρους απομόνωσης, αναγκασμέ- 
λἠς θαρύτητας. Σε µια πτήση Σο- του κατάσταση καιτη µείωσητων δυ- νοινα ακολουθούν ἑνα καταπιεστικό 
γιούζ, στα 1970, δύο Σοθιετικοίἰ κο- σμενών αποτελεσμάτων της ἐλλει- και επίμονο πρόγραµµα για τρία ο- 
σμοναύτες, πέρασαν δεκαοχτὠ μέ- ψης θαρύτητας, εἶναι η συνεχής και λόκληρα χρόνια, µπορεἰ να καταρ- 
ρες στο διάστηµα. Ὅταν επἑστρε- αδιάλειπτη Φυσική αγωγή. Κάθε μὲἐ- ρεύσουν Ψυχολογικά, ἑστω κι αν ἑἐ- 
Ψαν στη Γη, ἑκαναν τρεις θδομάδες ρα, οικοσμοναύτες του Μιρ, ασκούν- χουν γερά νεύρα. Ἠδη, ψυχολογικἀ 
να περπατήσουν! Αυτό οφειλόταν ταν µια ώρα στο εργο-ποδήλατο κι προθλήµατα παρουσιάσθηκαν σε 
στο ὁτι κατάτη διάρκειατης παραµο- ἀλλη µια στο «μάγγανο». Ακόμα για προηγούμενες πτήσεις κοσµοναυ- 
νής τους στο διάστηµα, δεν ἔκαναν δεκαέξι ώρες την ημέρα έπρεπε να τών στα Σαλιούτ. Για να κρατηθεί η 
Φυσική άσκηση. Μετά απὀ χιλιάδες φορούν µια ειδική στολἠ µε ελαστι- δραστηριοποίηση και η παραγωγι- 
ανθρωποώρες παραμονής στο διά- κοὺς ιμάντες, ἐτσι ὡὧστε κάθε κἰνησή κότητα σε υψηλά επίπεδα, οι Σοθιε- 
στηµα, ξέρουμε ὁτιο μυϊκός τόνοςε- τους να παρουσιάζει δυσκολία. Βέ- τικοί έδωσαν µεγάλη προσοχἠ σε 
ξαφανίζεται σχεδόν αμέσως και πα- θαια ἐνατέτοιο πρὀγραμμα δεν ἦταν θέµατα διαθίωσης στο διαστημικό 
ρατηρούνται σοθαρές απώλειες σε ευχάριστο, αλλά έπρεπε να το κἁ- σταθμό Μιρ. Για παράδειγµα το εσω- 
ασθέστιο στα οστά. Σήµερα ὅμως, οι νουν γιατί απ᾿ αυτό εξαρτιόταν η υ- τερικὀ του θάφτηκε µε δύο χρώματα 
Σοθιετικοί γιατροἰ, ἐχουν κατορθώ- γεἰα τους. Χωρίς αυτὸ το ειδικὀ ὥστε να εκπληρώνεταιη ψυχολογική 
σειτο εξής: Σοθιετικοί κοσμοναύτες πρόγραµµα θα επερχόταν σηµαντική ανάγκη ὕπαρξης ενός «πατώματος» 
που έχουν περάσει χρονικἀ διαστἠ- µείωση του ασθεστίου στα οστἀ και κι ενός «ταθανιού». Στο Μιρ, οι κο- 
µατα πάνω απὀ διακόσιες µέρες σε µείωση του μυϊκού ὀγκου των πο- σμοναύτες, ἐχουν δύο μέρες ἀδεια 
τροχιά, να περπατούν χωρίς ϐθοή- διών. Ο Σαγκντέἑγιεφ, πιστεύει ότιοι την εθδοµάδα και ειδικὲἐς ραδιοεκ- 


θεια, μόλις τρείς μέρες μετά την ε- 
πάνοδο και να αναλαμθάνουν πλή- 
ρως, μόλις τρεις θδοµάδες αργότε- 
ρα --το διάστηµα δηλαδή που χρειά- 
στηκαν οι κοσμοναύτες του 1970 για 


κίνδυνοι ενός ταξιδιού στον Ἂρη, πομπὲς για να επικοινωνούν µε τις 


από πο ανθρώπινης Φυσιολο- 
γίας, εἶναι δυνατό να αντιµετωπι- 
στούν. Αφού ο πρὠτος χρόνος πήγε 
καλά, γιατί να µην πἀάειο δεύτερος κι 
οτρίτος, 

Τα Ψψυχολογικάἁ προθλήματα δεν 
πρἑπει να παραθλέπονται σε µια τὸ- 


οικογένειές τους και να παρακολου- 
θούν επιστημονικές, αθλητικὲς ἡἠ ἀλ- 
λες εκπομπές σύμφωνα µετις προτι- 
µήσεις τους. 

Οι. Σοθιετικοί έχουν μοιραστεί τη 
γνώση που απέκτησαν απὀ τη δια- 
στηµική τους εμπειρία, περισσότερο 


από νωμὶ μεταξύ επιστημόνων, 
παρά απὀ επίσηµες δημοσιεύσεις, 
Λέει χαρακτηριστικἁ ένας ειδικός 


ραμε 
8Α στραμμ νι ο η 


ον, 
ω που πα «. στραφεί Φιν Π,στο ΣηῴιΧἡ της ΝΑ. 
«μον σταθµὠς ιο Σοθιετικάφ ατα. προτοίν, ορεῖς κας ὁαλένους ος, ἠδρόλί ες γα τον 
δι υ- α 
ο το 
ρ 
πι Α5 
ατλ στι ο) α 
νωμὲ ω 
ν ο κες ἤ 
ὅ θε 
ε Πο ημι 6 οτε[ ϐ 
πλ ν α στρα - Ράιντῃρ, μα 
θᾳλάσι επι στον αποικ εἰ η π στηρι Τ πρὀτι Όυστι 
υ σιω Ὀ .αποικι ροσο οτήτι ειν Ὁ το 
άν) κ, ανησυρε της του σε, ρευνἠ- ρη; Ἡ ἆ ρο της Σελήνη των ΗΠΑ παν, αναθίωση ου συμπεραρά δρα 
ἰτικής απὀ τα συ τεις ΣΩΤλ χα διασν ανητών  Ἡ το ηση τουσ», Και νς λάµθαναν 
 οψ. Λέει: ηρλυσης ώ ὤματα δρωμένα ) μόπλοια θα εἶν α αντί. ης μελέ α Σατλ  νρραστηριο 
' σ α ἕνα πι : 
πει γα κά Θάλουμιαποφασίσουμς Της ΝΑΘΑς ακαθοριοχωµένα; ' "αν. αποικία μία στη Σελατὸ το δάσγρομ- 
μ ᾳ Ν α ) η 
ΑΦΑ 
επι λίο; . δάπ ἒ ὕλια τη στάσι ντου ᾗ 
ο ο μιαν. 
«τη ΟΙΑ κ. Ώ, το - υς δρ Εκτι ς ΝΑΞΑ : προς νάπτυ ται ν 
αν φασίριπομ λος υπηροριτ τρ, Ἰαριώῥους ας Ἱμοοπα ηση χι ολὲ- θἰωμομκὰ πραδπηία ὀνάν σό- 
της ΕΙΠΑ α Εἶναίοιάμ,ία Γι το Ερχόµεγο ατομμυρίων ον λυέξορ ο το δυνα μματα α Επι- 
μα. Β Τ επόμεν οι οι α με ικέ μενο ἔτο ρίων δο- ξοδα κ ὑνατῶν, λ πρ πει να 
ἡ κατεύθι. ἕς ερωτῄσμίρ ὀνια τήσεις ἐχομα τὸ τίς παρε, Ῥεις του διασ λες οἱ εµποοἳ . 
ημικού προςη ο ὦ αμοιογια ν ρώη ο. προταθεί να 6ρω- Σῃ: ῥούν απθιώμο τος, πρέπαιες χρή 
ναπάντ τες λμματο νικού ει. ἀνέλαθ της ΝΑ .ΙΟ ὅ εταξύ τικὲς ε αανα. 
: . Ἱπα κού δ για λ 9Α καοκτ;; η Αερο ταιρίρ 
ἰς εἶναι οι «μ. Ρικὲς απὀ το αμὲ- 9 Οἶκου Ογαριασµὀ µας όμοιο, Ἱὦ π Πορία παρῄν., 
ξής: πότις πιο το μέ µια σηµα σμό του «μοιου Ραύλους- πρήγγειλ 
Ἴρθα συ άμματος ον του διασι; κἡ µελέτη ανκαικοι. αυτούς ποὺ ορείς Τιτόν. 
ΗΠΑ στο Υεντρωθε[ σωτερ τος. (αστηµικορ έτη τία μα. Κατασκεµάὀ,; Που νο τάν, 
ρικό ἵν πιστ ύ προ- του Τ9 υάστ σχεδιάστη᾿ 
(501) Ῥ Στρατηγικό λὶ προσοχή τι µελλοντιι, Ιλιακό σι εὔει ότι τ πληρώ, Θ0, προκ ηκαν στη λαό 
εμμονή σματηρηθείγ τικ Δόγμα τας. Τον ας ΓΚατοικία γρ Ίμα εἶναι: αφορά τομὈ Κενό πο ένου γα αν 
του στην ει παραδ μα δο Επιό «της αν η τίου, ους ανυ ιν υπὰρ ανα» 
οἷα µε ἀλλ ἴσως τεξερεύνηση «4η Ἠλλίλος στη Σρλην Πρέπει, αταδµας. αμοριανικάς ἀορἒος φοο, 
ομ γης και ώς. , συμπεριλαρλα” γίες πρωτοπο 9 έπει γα αναλάτον για πο ον μια α ὅ γωνιστεῖ το]μικὸς 
) α- ιτηρ ε . σι κ 
γιστι ία η 
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της ΝΑΘΑ. «Ἔχουμε ἑνα θιθλίο µε 
την περίληψη των μαθημάτων τους. 
Ἔχουμε τις δίαιτές τους. Προσπα- 
θούμε να κάνουµε τους ανθρὠπους 
μας πολύ ευαίσθητους στα επιτεύγ- 
µατα των Σοθιετικών, µια που η δικἠ 
μας επειρία εἶναι θραχύχρονη και η 
τράπεζα δεδομένων µας εἶναι πολυ 
απαρχαιωµμένη». Αλλά σύμφωνα µε 
τον Νίκολας Τζόνσον, συγγραφέα 
του θιθλίἰου «Σοθιετικό Ἔτος στο 
Διάστημα», οι Σοθιετικοί πρὲπει να 
κάνουν πολλά ακόµα προτού επιχει- 
ρήσουν υπεύθυνα να στεἱλουν µιαε- 
πανδρωµένη πτήση στον Αρη. 
Χρειάζονται για παράδειγµα ἑνα α- 
ξιόπιστο προωθητικό σύστηµα γιατο 
διαστημόπλοιο, µια που τουλάχιστον 
δύο απὀ τα προηγούμενα Σαλιούτ 
εἶχαν προθλήµατα στα προωθητικά 
τους συστήµατα. Οι Σοθιετικοί υστε- 
ρούν ακόµα και στην τεχνολογία των 
επικοινωνιών -- πράγμα που γνωρί- 
ζουν και προσπαθούν να εργαστούν 
για κάτι καλύτερο πάνωσε αυτόν τον 
τομέα. 

Παρόμοιες ατέλειες, δημιουργούν 
προθλήµατα στο μὲχριπριν το πνεύ- 
μα της γκλασνόστ, υπερ-απόρρητο 
Σοθιετικὀὸ στρατιωτικὀ διαστηµικὀὸ 
πρόγραµµα. Ανά πάσα στιγµή, η 
ΕΣΣΔ διατηρεί εκατόν πενήντα δο- 
ρυφόρους σε επιχειρησιακἠ ὅραστη- 
ριότητα, απὀ τους οποίους, οι εκα- 
τόν εἶκοσι εξυπηρετούν στρατιωτι- 
κούς σκοπούς. Για ὤρες κάθε μέἐρα, 
οι Σοθιετικοὶ δορυφόροι περνούν 
πάνω απὀ τις ΗΠΑ, Φωτογραφίζον- 
τας τα πυρηνικά σιλὀ καιτους ναυτι- 
κοὺς σχηματισμούς. Αλλα σοθιετικἁ 
διαστημόπλοια, εἶναι σε θέση να πα- 
ρακολουθούν µε τα ηλεκτρονικά 
τους «αφτιά» τηλεφωνικές συνδια- 
λέξεις στην Ουάσινγκτον, ενώ µε- 
τεωρολογικοί δορυφόροι Μέτεορ, 
παρακολουθούν τις καιρικές συνθή- 
κες πάνω απὀ στρατηγικοὺς στόχους 
στις ΗΠΑ. Δορυφόροι που λειτουρ- 
γοὑν στο υπέρυθρο τµήµα του φά- 
σµατος, εἶναι σε θέση να συλλάθουν 
τα θερμικά ἴχνη των κινητήρων των 
αμερικανικών διηπειρωτικών πυρη- 
νικών θληµάτων, αν αυτά εκτοξευ- 
τούν, µε κατεύθυνση, στόχους στην 
ΕΣΣΔ. Στην τοποθεσίἰα-πεδίο εκτό- 
ξευσης στρατιωτικὠν δορυφόρων, 
στο Πλεσέτσκ, 750 χλμ. θορειοανα- 
τολικἁ της Μόσχας, τα πληρώματα 
εἶναι ἑἔτοιμα να εκτοξεύσουν 6οηθη- 
τικοὺς κατασκοπευτικοὺς δορυφό- 
ρους ανἁ πάσα στιγµή. 

Ο Πολ Στέαρς του Μπρούκινγκς |ν- 
στιτούσιον, συγγραφέας του πρὀσ- 
Φατου θιθλίου «Διάστημα και Εθνική 
Ασφάλεια», λέει ότι «Οι Σοβιετικοἱ 
διαθέτουν ἑνα πολύ δραστήριο 
στρατιωτικὀ διαστημικό πρόγραµµα 
απὀ πλευράς αριθμών». Και συνεχί- 
ζει: «αλλά η απλἠ αριθµητική αντιπα- 
ράθεση µπορεί να αποπροσανατολἰ- 
σει, Από κάθε δυνατή άποψη, οι δο- 
ρυφόροι µας εἶναι ανώτεροι απὀ 
τους δικούς τους». Για παράδειγµα, 
αναφἐρουμε το εξής: Απότο 1972, οι 
Σοθιετικοί προσπαθούν να εγκαθι- 
δρύσουν ἑνα σταθερὀ και συνεχές 
σύστημα ἑγκαιρης προειδοποίησης. 
Αφού οι δορυφόροι ἔχουν κατά κα- 
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Ἓνα απὀ τα πιο φιλόδοξα σύγχρονα σοθιετικἁ διαστημικά προγράµµατα εἶναι η αποστολἠἡ ενός ερευνητικού σκά- 
Φους στον πλανήτη Αρη. Το ὀνομα του διαστημόπλοιου (το μοντὲλο του οποίου Βλέπουμε εδω) εἶναι «Φόθος», απὀ 
τον ομώνυμο δορυφόροτου Αρη καιπροθλέπετσι ότιθα εκτοξευτεῖ αυτό το καλοκαίρι. Μετά απὀ ἑνα ταξίδι εκατόν 
ογδόντα εκατομμυρίων χιλιομέτρων που θα διαρκέσει 200 ηµέρες, ο «Φόθος» θα ἐχειτεθεἰ σε αρειανἠ τροχιά και 
αφού ολοκληρώσει τη µελέτη Του ᾿Αρη θα στραφεί και θα τεθεῖ σε τροχιά γύρω απὀ το δορυφὀρο Φόθο. 


νόνα μικρό χρόνο ζωής, οι δορυφό- 
ροι του συστήµατος αυτού, πρέπει 
να ανανεώνονται συνέχεια κι επειδἠ 
η αξιοπιστία των Σοθιετικών συστη- 
μάτων εἶναι μικρή, πρέπει να διενερ- 
γούνται συνεχείς εκτοξεύσεις. 
Πολλοί δυτικοί παρατηρητές και ᾱ- 
νἀμεσά τους ο Αμερικανός υπουρ- 
γὸς Εθνικής Άμυνας Κάσπαρ Ουάιν- 
µπέργκερ, υποστηρίζουν ὅτι οι Σο- 
θιετικοί διαθέτουν ἑνα σύστημα δο- 
ρυφόρων-«δολοφόνων». Πολλοί α- 
κόµα πιστεύουν ὅτι ἑνα πρὀγραµµα 
στρατιωτικής έρευνας διεξάγεται 
πάνω στο Μιρ. Και πραγματικά, σύμ- 
Φωνα µε µια απόρρητη έκθεση του 
καλοκαιριού του 1987, διεξήχθη απὀ 
πλευράς Σοθιετικὠν µια δοκιμή τύ- 
που 90 (Πόλεμος των ᾽Αστρων), 
στην οποία µια ακτίνα λέιζερ που 
προερχόταν απὀ το Μιρ, εντὀπισε 
και ακολούθησε ἑνα ομοίωμα σοθιε- 
τικού διηπειρωτικού Θθαλλιστικού 
θλήματος (ΙΟΒΜ). Μερικοί παρατη- 
ρητὲς ὅμως, ὁπως ο γνωστός Τζέιμς 
ΌὍμπεργκ, πιστεύουν ότι κάτι τέτοιο 
εἶναι αστήρικτο. Αν και δεν πιστεύ- 
ουν πως ο Μιρ εἶναι απαλλαγμένος 
απὀ στρατιωτικἁ προγράµµατα, ο- 
πωσδήποτε εἶναι αδύνατο ἐνατέτοιο 
επίτευγμα της διαστηµικἠής προσπά- 
θειας να μείνει ανεκμετάλλευτο απὀ 
στρατιωτικής πλευράς. 

Η ἑἐλλειψη εμπιστοσύνης ανάμεσα 
στις υπερδυνάµεις, όσον αφορά τα 


διαστημικἁ οπλικἁ συστήματα, εἶναι 
αμοιθαία και συνεχώς αυξανόμενη, 
σε αντίθεση µε τους πυρηνικούς πυ- 
ραύλους, ὅπου οι δύο πλευρὲς φαἷ- 
νεται να θρήκαν κάποια ἆκρη. Παρό- 
λα αυτά, η πρόταση του Ρόαλντ Σαγ- 
κντἑγιεφ για µια κοινἠ σοθιετιοαµε- 
ρικανικἠ αποστολἠ στον Αρη, Φαί- 
νεται σοθαρή και περισσότερο επἰ- 
καιρη παρά ποτέ. Ο ἴδιος ο διευθυν- 
τής του ΙΚΙ δηλώνει χαρακτηριστικάἁ; 
«Αν αρχίσουμε προσπάθειες σε αυ- 
τόν τον τομέα, θα δημιουργήσουμε 
ἑνα πολύ καλύτερο πολιτικό κλίμα». 
ἛἜνα τἐτοιο εγχείρημα θα επιτρέψει 
στις ΗΠΑ να καλύψουν το χαμένο 
χρόνο στη διαστημική τους προσπά- 
θεια, ἡ θα θοηθήσει τους Σοθιετι- 
κοὺς να κλέψουν αποτελεσματικό- 
τερα δυτική τεχνολογία; Η απάντηση 
σε ἑνα τέτοιο ερὠτημα δεν εἶναι εὖ- 
κολη, αλλά μάλλον πρέπειναθρίσκε- 
ται κάπου στη µέση. Από ἕνα τέτοιο 
εγχείρημα θα ωφεληθούν και οι δύο 
πλευρές, µόνο που εἶναι νωρίς να 
προκαθορίσουµε αφενὸς µεν για το 
πού θα κλίνει η ισορροπία κι αφετέ- 
ρου για το πῶς θα υλοποιηθούν οι 
γνώσεις που θα αποκτηθούν. Πάν- 
τως οπωσδήποτε η πρόταση του Σαγ- 
κντἐγιεφ δεν προήλθε απὀ προσώωπι- 
κἠ πρωτοθουλία, οὗτε στερεἰται ᾱ- 
πόλυτα ιδιοτέλειας. Εἶναι µια ακόµα 
πρὀταση απὀ τις πολλές που έχουν 
κάνει οι Σοθιετικοῖ για διαστημική 


συνεργασία απὀ την εποχἠ της αμε- 
ρικανοσοθιετικἠς πτήσης Απόάλλων- 
πας το 1976. Μόνο που τώρα οι 
Αμερικάνοι θρίσκονται σε πολύ δυ- 
σκολότερη θέση απ’ ότι θρίσκονταν 
την περασμένη δεκαετία. Η κοινή 
διαστημική εμπειρία των διαστηµι- 
κὠν επιστημόνων απὀ τις ΗΠΑ, την 
ΕΣΣΔ και την Ευρώπη, μεγαλώνει ο- 
λοένα. Για παράδειγµα αναφέρουμε 
την περίπτωση του Φυσικού του Πα- 
νεπιστηµίου του Σικάγου Τζον Σίµ- 
πσον, που πρωτοστάτησε στην κατα- 
σκευή ενός Αναλυτή Σκόνης που το- 
ποθετἠήθηκε στο σοθιετικὀ Βέἐγκα. 
«Μου επέτρεψαν την εἶσοδο στα ερ- 
γαστἠριάτους», λέει ο Σίμπσον, «για 
να εποπτεύσω την εγκατάσταση τη 
συσκευής στο διαστημόπλοιο. Αυτ 
δεν έχει ξαναγίνει». Αν και το Πεν- 
τάγωνο δεν έμεινε ικανοποιηµένο,ο 
Σίμπσον δήλωσε πως δεν υπήρχε τί- 
ποτα στα νο. που θα μπορούσαν 
οι Σοθιετικοί να ων και να 
ωφεληθούν απὀ αυτά στρατιωτικά, 
Για να αποσοθήσουν τους Φόθους 
των δυτικών, οἱ Σοθιετικοί υποσχέ- 
θηκαν πως οι ξένοι δορυφόροι θα 
σφραγίζονται μέχρι την απογείωση, 
ὡστε να διασφαλιστεί το απόρρητο 
της τεχνολογίας, 

Άλλοι εκφράζουν αγανάκτηση για 
τον τρόπο που οἱ Σοθιετικοί χειρί- 
ζονταιτις υποθέσεις. Ο Βόλφγκανγκ 
Πιτς του {νστιτούτου Μαξ Πλανκ για 
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το 1983, να εγκαταστήσει πυ- 
ραύλους μέσου θεληνεκούς (Οτιίδθ 
και Ρο/δηίπα ΙΙ) στη Δυτική Ευρώπη, 
για να αντιµετωπίσειτη Σοθιετικἠ υ- 
περοπλία που προὐπήρχε απὀ το 
19/7, ὅταν η Ε.Σ..Δ. εἶχε ε- 
γκαταστήσει τους πυραύλους 99-20 
στην Ανατολική Ευρώπη. 

Εἶναι χαρακτηριστικό κι αξιοπρόσε- 
κτο το γεγονός ότι το Διεθνές Ειρη- 
γιστικό Κίνημα κατά τη διάρκεια της 
δεκαετίας του 1980 και αρκετά πριν 
απὀ αυτήν, «ἔπεσε» αρκετές φορές 
στην παγίδα της µεροληπτικής αντι- 
μετώπισης των διεθνών καταστά- 
σεων. 

Ἔτσι η εισθολἠ των Σοθιετικώὠν στο 
Αφγανιστάν, το Δεκέμθριο του 1979, 
αντιμετωπίστηκε απὀ το Κίνημα Ει- 
ρήνης διεθνώς, σαν µια φυσιολογική 
αντίδραση της Σοθιετικἠς Κυθέρνη- 
σης. Δεν υπάρχει σχεδὀν χώρα και 
πολιτικὀ κόμμα (συμπεριλαµθανο- 
µένων µμερικών Κομμουνιστικών 
Κομμάτων) ἡ Διεθνής Οργανισμός 
που να µην καταδίκασε τη Σοθιρτικἠ 
εισθολἠ στο Αφγανιστάν. Και όμως 
το Ειρηνιστικό Κίνημα σιώπησε. Και 
σε μερικές περιπτώσεις ακολούθησε 
περίεργους «δρόμους», αφού η δι- 
καιολόγηση της αυθαίρετης εισθο- 
λἠς µιας Υπερδύναμης σε ἑνα ανε- 
ξάρτητο κράτος, κάθε ἆλλο παρά εκ- 
δήλωση Ειρηνιστικὠν αισθημάτων, 
αποτελεὶ. Εἶναι σημαντικό να ανα- 
Φφερθεί ότι το Διεθνές Ειρηνιστικό 


την Εξωγήινη Φυσική, της Δυτικής 
Γερμανίας, του οποίου η ομάδα ερ- 
Υασίας εἶχε εγκαταστήσει ἑναν ανι- 
|“... ακτινὠών Χ στο διαμέρισμα 
Κθαντ του Μιρ, πρωτόμαθε ὀτιη συ- 
σκευἠ εκτοξεύτηκε, απὀ το δελτίο 
ειδήσεων της Ανατολικής Γερμα- 
νίας. Ο Αντρέα Καρούζο, επικεφαλἠς 
του καρτὲλ δορυφόρων Γιουτελσάτ 
της Ευρώπης, λέει: «Από πλευράς 
δημοσίων σχέσεων και επιχειρηµατι- 
κἠής δραστηριότητας, έχουν πολλά 
να μάθουν ακόµα. Αλληλογραφώ µα- 
ζί τους και µου απαντούν µε τέλεξ 
στα Ρωσικά! Εἶναι τραγικό...» 
Πάντως αν οι ΗΠΑ αποδεχτούν τελι- 
κά την πρόταση Σαγκντέγιεφ για τη 
διεύρυνση της διαστημικής συνερ- 
γασίας μεταξύ των δύο υπερδυνά- 
µεων, αυτό θα σημαίνει τη ριζική ᾱ- 
ναθεώρηση ολόκληρου του αµερικα- 
νικού διαστημικού προγράµµατος. 
Στην πραγματικότητα, η ἴδια η ἑν- 
νοια του ανταγωνισμού στο διάστη- 
μα, του Αγώνα Δρόμου του Διαστή- 
µατος, θα πάψει να υφϊΐσταται, εκτός 
Φυσικά απὀ την περίπτωση των 
στρατιωτικών συστηµάτων. Ἔτσι θα 
παίζει ρόλο ποιός θα προηγεῖται στο 
διάστηµα; 

«Ναι!» απαντά ωμά η ΝΑΘΑ. «Σκοπός 
των Ηνωμένων Πολιτειών ἦταν πάν- 
τα η πρωτοπορία στο διάστηµα!» 
Ποιές ὅμως θυσίες θα απαιτηθούν 
για να επανέἐλθει η αμερικανική δια- 


Κίνημα σιώπησε και κατά τη διάρκεια 
των Σοθιετικών εισθολών, στην Ουγ- 
γαρία το 1956 και στην Τσεχοσλο- 
θακία το 1968. Αντίθετα το ἴδιο αυτὸ 
Κίνημα ενεργοποΐησε µε ὅλη του τη 
«θέρμη» την Παγκόσμια Κοινή Γνώ- 
µη εναντίον των Αμερικανών για τη 
συµµετοχή τους στον πόλεμο του 
Βιετνάμ το 1968. Σίγουρα αυτή η ᾱ- 
ντιμετώπιση δεν αποσεἰει καθόλου 
τις ευθύνες των Αμερικανών, αλλά 
εἶναι επίσης σίγουρο ότικαταδείχνει 
µια αναξιοπιστία, ἴσως και πλάνη 
στην ισότιμη αντιμετώπιση των δύο 
Υπερδυνάµεων. 

Το γεγονός όμως που αποτέλεσε και 
την κορωνίδα της πλάνης του Ειρη- 
νιστικού Κινήματος, ἦταν το ατύχη- 
μα του πυρηνικού εργοστασίου του 
Τσερνομπὶλ. Ἔνα ατύχημα που ἑ- 
σπειρε τον τρόμο σε εκατομμύρια 
ανθρώπους σε ὅλο τον Κόσμο και 
παρόλα αυτά, δεν συγκίνησε όσο θα 
ἔπρεπε το Διεθνές Κίνημα Ειρήνης. 
Ἔτσι παρουσιάστηκε το περίεργο 
Φαινόμενο, να γἶνει το ατύχημα στη 
Σοθιετικἠ Ἔνωση και οι ταραχές 
στη... Δύση! Η επίσηµη εκδοχἡ του 
Παγκόσμιου Ειρηνιστικού Κινήματος 
ήταν, ότι «Π ἐκρηξη στο Τσερνομπίλ 
ἔδωσε στους λαούς την ευκαιρία να 
σχηματίσουν µια ιδέα για τον κίνδυ- 
νο που περικλείει η πυρηνική ενἑρ- 
γεια». Και αµέσως οι οργανώσεις 
Ειρήνης κινητοποιήθηκαν στις χώ- 
ρες της Δύσης και µε μαχητικές 
πράγματι διαδηλώσεις θέλησαν ναε- 
πιθάλλουν, εἶτε τη ματαίωση της ε- 
γκατάστασης νέων πυρηνικών αντι- 
ὁδραστήρων εἶτε τη διακοπή της λει- 
τουργίας των παλιών. Ταυτόχρονα 


στηµικἠ προσπάθεια στην αἴγλη της 
εποχής των σεληνιακών πτήσεων; Α- 
ναμφισθήτητα τρομακτικές. Ἔχουμε 
επανηλειμμένα γράψει ὅτι η επόµε- 
νη δεκαετία θα εἶναι αποφασιστικἡ 
απὀ πλευράς διαστημικών επιτευγ- 
µάτων. Αυτή η θέση Φαίνεται να |- 
σχυροποιείται ολοένα ὁσο περνά ο 
καιρός. Μάλλον ο ανταγωνισμός 
προθλέπεται εξαιρετικά έντονος, µε 
τους Αμερικανούς να προσπαθούν 
να καλύψουν το χαμένο χρόνο απὀ 
τη μία και µε τους Σοθιετικούς να 
προχωρούν αργά, αλλά σταθερά σε 
ολοένα και εντυπωσιακότερα καιου- 
σιαστικότερα διαστημικά θήματα, 
στη µακριά και επίπονη πορεία της 
ανθρωπότητας να ξεφύγει απὀ το 
λίκνο της Γης, ὁπως θάλεγε κι ο 
Τσιολκόφσκι... 


. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


ΘΙ)ΙΒΟΙΝΑ ΑΗΕΑΟΌ: ΤΗΕ ΘΟΝΙΕΤΞ ΟΝΕΒΤΑΚΕ 
ΤΗΕ 8 Α5 ΤΗΕ ΝοΙ ΘΡΑΟΕΕΑΒΙΝΑΝΑΤΙΟΝ;:ΒΥ 
Μ. ΙΕΜΟΝΙΟΚ, ΤΙΜΕ 5--10--1987. Διάφορα τεύ- 
ον δ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΝΙΕΕΚ ΑΝΡ ΘΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟ- 


στην «άλλη πλευρά» καμιά διαµαρ- 
τυρία δεν εκδηλώθηκε. Και θέθαια 
υπήρχαν ιδιαἴτεροι λόγοι για να αρ- 
θρωθούν φωνές διαμαρτυρίας: 

.. Η ἐκρηξητου πυρηνικού εργοστα- 
σίου αποκρύφτηκε µε επιμέλεια και 
περισσὀ ζήλο, κάτιπου εἶχε σαν απο- 
τέλεσμα να µην υπάρξει άμεση και 
ταχεία αντιμετώπιση της κατάστα- 
σης απὀ τις κυθερνήἠήσεις, των γειτο- 
νικών στην Ε.Σ.Σ.Δ. χωρών αλλά και 
ολοκλήρου του Κόσμου. 

” Τα µέτρα ασφαλείας του εργοστα- 
σίου θρίσκονταν σε επίπεδα πολύ 
χαμηλότερα απὀ τα διεθνώς επι- 
τρεπόμενα. 

”. Η λειτουργία του εργοστασίου 
κρατιόταν μυστική απὀ τις αρχές, ᾱ- 
Φφού δεν εἶχε δηλωθεί στη Διεθνή Ε- 
πιτροπή Πυρηνικής Ενέργειας κάτι 
το οποἱο ἦταν υποχρεωμένη να κάνει 
η Σοθιετικἠ Κυθέρνηση σύμφωνα µε 
τους διεθνείς κανόνες. 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΚΙΝΗΜΑΤΑ ΕΙΡΗΝΗΣ 


Ας έρθουμε όμως και στα... δικἁ µας, 
για να δούμε πώς διαμορφώνεται η 
εικόνα του Ειρηνιστικού Κινήματος 
στην Ελλάδα του 1988. Σήµερα στον 
τόπο µας υπάρχουν κυρίως τὲσσερις 
µεγάλες οργανώσεις Ειρήνης οιοπο- 
ἱες αναφέρονται παρακάτω (Δίπλα 
απὀ τις ονοµασίἰες των οργανώσεων 
παραθέτουμε και την πολιτική το- 
ποθέτηση στην οποία κατά θάση 
πρόσκεινται). 

. ΕΕΔ.Υ.Ε (Ελληνική Επιτροπή για 
τη Διεθνή Ύφεση και Ειρήνη) 
(κ.κ.Ε.). Ιδρύθηκε το Μάιο του 19568. 
. ΚΕ.Α.Δ.Ε.Α (Κίνηση για την Εθνικ- 
ἠ Ανεξαρτησία τη Διεθνή Ύφεση και 
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Η ΕΠΙΣΤΡΟΦΗ ΤΟΥ ΔΑΙΔΑΛΟΥ 


Φύγουν στους ηλεκτρονικούς υπολο- 
γιστὲς για τη µελέτη των δυναμικών 
χαρακτηριστικών της πτήσης του, που 
έγινε µε τη θοήθεια εξομοιωτή. Η χρἠή- 
ση της εξομοίωσης άλλωστε δεν περιο- 
ρἴστηκε µόνο σ᾿ αυτὸ το στάδιο, αλλά 
ἦταν εξίσου απαραϊτητη και µετά την 
κατασκευἠ του αεροσκάφους, για την 
εκπαίδευση φων πιλότων του. 
Ο «Αετός» εἶναι μονοθέσιος κι επομέ- 
νΝως, η πρὠτη πτήση οποιουδήποτε μ᾿ 
αυτόν ἦταν πτήση «σόλο». Κάτιπου ση- 
μαΐνει ότι δεν υπήρχε κανένα περιθώ- 
ριο για λάθη κι ότι ο πιλότος του θα ἑ- 
πρεπε να ἦταν ἠδη ἀριστα εξοικειωμέ- 
νος µε τα χειριστήρια και τα ὀργανά 
του καινα γνωρίζειτις αντιδράσεις του 
στους χειρισμούς. 
Το επόμενο θήµα λοιπόν ἦταν η κατα- 
σκευήτου «Αετού» µετον οποίοθα δο- 
κιμάζονταν στην πράξη ὅλες οἱ επιλο- 
γὲς που εἶχαν γίνει και θα προετοιμά- 
ζονταν υποψἠφιοι πιλότοι του Δαιδά- 
λου. Για την κατασκευἠ αυτή χρησιµο- 
ποιήθηκαν κατά κύριο λόγο συνθετικά 
υλικά, για λόγους ελαχιστοποίησης 
του θάρους και της αεροδυναμικής αν- 
τίστασης (τα συνθετικά υλικά δίνουν 
τη δυνατότητα δημιουργίας πιο λείων 
επιφανειών) κάνοντας ἑτσιτον «Αετό» 
το μεγαλύτερο αεροσκάφος απὀ συν- 
θετικό υλικό που κατασκευάστηκε πο- 
τὲ, Η µεγάλη ακαμψία του υλικού που 
επιλέχτηκε (γραφίτης-εποξειδικό) ε- 
πέτρεψε στην κεντρικἠ δοκό της πτὲ- 
ρυγας να Φἐρει το μεγαλύτερο µέρος 
των φορτίων κάμψης και στρέψης, α- 
παλείφοντας ἔτσι την ανάγκη για στή- 
ριξἠή της µε μεγάλο αριθμό συρματὸ- 
σχοιίνων, που θα δημιουργούσαν αὔξη- 
ση της οπισθέλκουσας. Επίσης, η χρη- 
σιµοποίηση του υλικού αυτού, σε συν- 
δυασμὀό µε το σχεδιασμό της διατομής 
της πτέρυγας µε τη θοήθεια ηλεκτρο- 
γικού υπολογιστή στο ΜΙΤ, ἔδωσε τη 
δυνατότητα να διατηρείται στρωτή 
ροή του αέρα πάνω στο μεγαλύτερο 
µέρος της επιφάνειάς της, 
Η επιφάνεια της πτέρυγας κατασκευά- 
στηκε σε πέντε ξεχωριστά τμήματα για 
λόγους ευκολίας κατασκευής και µε- 
ταφορᾶς. Η κεντρική «δοκός» της απο- 
τελεἶται απὀ µια κατασκευή µε τρεις 
σωλήνες, ἑνα μεγάλο κεντρικό και δύο 
ες τερους, επἶίσης απὀ συνθετικό υ- 
ικὀ. Αυτό το σχἑδιο υπολογίστηκε ότι 


εξοικονομούσε 2.2 κιλὰἁ θάρους σε 
σχέση µε ἑνα ισοδύναμο μ᾿ ἑνα µόνο 
σωλήνα. Και για ἑνα αεροσκάφος που 
το συνολικὀ του θάρος δεν θα ξεπερ- 
νούσε τα 45 κιλά, η οφιά, αυτή ἦταν 


σίγουρα σηµαντικἠ. Τέλος, για τη στή- 
ριξη της πτέρυγας, ὥστε να μειωθούν 
οι καμπτικὲς ροπὲς στη θάση της, χρη- 
σιµοποιήθηκε ἑνα µόνο συρμµατόσχοι- 
νο σε κάθε πλευρά, συνδεοντάς την 
(απὀ το μέσο περίπου της πλευράς αυ- 
τής) µε την άτρακτο. 


Σ᾽ αντίθεση µε τα προηγούμενα αερο- 
σκάφη «μυϊκής ισχύος», ὅπου για τον 
ἔλεγχο της περιστροφής (Γοί) εἶχαν 
χρησιμοποιηθεί κλασικά «έιλερονς» ἡ 
η συστροφἡ της πτέρυγας, στον «Αε- 
τό» χρησιμοποιήθηκαν τα ακροπτερύ- 
για, που εἶναι εξ ολοκλήρου κινούμενα 
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(σ' όλο τους δηλαδή το πλάτος). Η συ- 
στροφἠτης πτέρυγας δεν ἦταν πρακτι- 
κἡ, λόγω της στἠριξής της µε μονά 
συρματόσχοινα, ενώ τα συμθατικά «Ει- 
νο θα πρὀσθεταν σημαντικό θά- 
ρος, λόγω της πρόσθετης κατασκευής 
που απαιτείται για τη στήριξη και την 
ευθυγράμμιση της σὐνδεσής τους. Η 
λύση που ο ρα λώῥιο δεν απαι- 
τοῦσε παρά δύο ζεύγη εδράνων στην 
κεντρικἠ δοκό των ακροπτερυγίων και 
τα εξαρτήματα σύνδεσής τους µε τα 
χειριστήρια. Το συνολικό θάρος ενός 
συστήµατος υπολογίστηκε γύρω στο 1 
κιλό. Η σύνδεση των επιφανειών ελἐγ- 
χου µε τα χειριστήρια έγινε µε «σύρμα- 
τα» απὀ Κέθλαρ µέσω αλουμινένιων 
τροχαλιών. 
Η δοµἠή της ατράκτου ἐγινε απὀ 7 σω- 
λήνες συνθετικού υλικού (γραφίτη-ε- 
ποξειδικού), συνδεδεμένων μ ἑνα συν- 
δυασμὸ κόλλησης και δεσίµατος µε 
Κέθλαρ. Το κάτω µέρος της επιφάνειας 
ο ἀκτου κατασκευάσθηκε επίσης 
απὀ Κέθλαρ. Τα υπόλοιπα τμὴματά της 
κατασκευάστηκαν απὀ ειδικά πλαστικ 
και ἦταν επαλουμινιωµένα ὁπου αυτό 
ἠταν δυνατό, για να μειωθεί η θέρµαν- 
ση του εσωτερικού της απὀ τον ἡλιο. 
Το σύστηµα πρόωσης περιλάμθανε µια 
ἐλικα που έπαιρνε κίνηση απὀ ἑνα σετ 
πεντἀλ ποδηλάτου, µε τα οποία όμως η 
σύνδεσή της γινόταν µέσω δύο αξόνων 
απὀ συνθετικό υλικό κι όχι µέσω αλυ- 
σἶδας, για λόγους αξιοπιστίας και απὀ- 
δοσης. Ἕνα στοιχειώδες «κιθώτιο» µε 
µια µόνο σχἐση τοποθετήθηκε μεταξύ 
των πεντἆλ καιτου κάθετου άξονα µε- 
τάδοσης, µεταδίδοντας την κίνηση µε 
ἔση 1:1,5 (στροφὲς πεντάἀλ -- στρο- 
Φὲς ἐλικας). Η σχέση μετάδοσης µετα- 
ξὐ του κάθετου άξονα και του οριζὀν- 
τιου άξονα της ἔλικας ἦταν 1:1. Όσο 
για την ἴδια την ἔλικα, κατασκευάσθη- 
κε επίσης απὀ συνθετικά υλικά και εἰχε 
μεταθλητόὸ θἠήμα, ὥστε να μπορεί οπι- 
λότος να μεταθάλει αν ἠθελε το ρυθμό 
του, διατηρώντας ταυτόχρονα την ᾱ- 
ναγκαἰα για την κίνηση του αεροσκά- 
Φους ώση. 
Η πιθανότητα να κινηθεί το αεροσκά- 
Φος της τελικής προσπάθειας κάτω 
από μες ομίχλης ἡ κατά τη νύ- 
χτα, κάτι που θα δυσκόλευε ακόμα πιο 
πολύ την αποστολἠ του χειριστή οδή- 
γησε στη δημιουργία ενὸς συστήµατος 
αυτόματου πιλότου! Ἔτσι τοποθετή- 
θηκαν μικροἱ κ νο. για την 
κίνηση των επιφανειών ελέγχου, συν- 
δεδεμένοι µέσω οπτικὠν ινών µε τα ὁρ- 
γανα του αεροσκάφους. Οι δυνατότη- 
τες που ἔχειτο σύστημα εἶναι η διατή- 
ρηση της ταχύτητας σε σταθερἀ επίπε- 
δα, η διατήρηση του προσανατολισμού 
και ο ἔλεγχος της περιστροφής (η δια- 
τήρηση δηλαδή της πτέρυγας σε ορι- 
ζόντια θέἐση). Αν πο Ἡ για τις δυο 
τελευταίες δυνατότητες εἶναι προφα- 
γής, ἴσως σε κάποιους γεννιούνται µε- 
ρικἀ ερωτήματα για τη σκοπιμότητα 
της πρώτης. Η διατήρηση λοιπόν στα- 
θερἠής ποτ πας εἶναι απαραΐτητη 
γιατί η πτέρυγα σχεδιάστηκε για θέλτι- 
στη απόδοση σε µια συγκεκριμένη τα- 
χύτητα. Ἔτσι το σύστημα του αυτόµα- 


του πιλότου έχει προγραμματιστεί µε 
τέτοιο τρὀπο, ώστε αν ο πιλότος θάζει 
περισσότερη δύναμη στα πεντάἆλ, αυτό 
Φροντίζει ν᾿ ανεθαΐνει το αεροσκάφος 
σε μεγαλύτερο ύψος. Η διατήρηση του 
προσανατολισμού θασίζεται σ' ἑνα σὺ- 
στηµα πυξίδας, ενῶ η διατήρηση της 
πτέρυγας σε οριζόντιο επίπεδο επιτυγ- 
χάνεται µε τη θοήθεια ηλεκτροστατι- 
κὠν αισθητήρων στα ἁκρατης, που µε- 
τρούν το ηλεκτρικό πεδὶο της γης και 
εντοπίζουν τυχόν ος αν στο ύψος 
όπου θρἰσκεται ο καθένας τους. Με 
τον ἴδιο τρόπο ελέγχεται και η νεύση 
(ρίίοπ) του αεροσκάφους, ὡστε να πε- 
τάεισε σταθερό ύψος (όταν Φυσικά αᾱ- 
παιτεἶται). Το όλο σύστημα του αυτὸ- 
µατου πιλότου, συμπεριλαμθάνοντας 
τους αισθητήρες, τα ηλεκτρονικά, 
τους ενεργοποιητές, ακόµα και τις 
µπαταρϊές (3 λιθίου των ΘΝ) ζυγίζει μὸ- 
λις 1 κιλό! (Αυτό και µόνο αρκεί για να 
δείξειτη Φοθερή τεχνολογική πρόκλη- 
ση που αποτέλεσε η απόφαση για την 
πτήση του «Δαιδάλου»). Τέλος όσον αᾱ- 

ορἁ τα όργανα, μπορούμε να πούμε 

τι αρχικά ο «Αετός» εφοδιάστηκε μµό- 
νο µε ορομτυὴ και ταχύμετρο, αρ- 
γότερα όμως αναπτύχθηκε ἑνα σύστη- 
μα οργάνων ΙΕΒ (Ιη5/υπιεπί ΕΙΙΟΠΙ Βυἱθ8) 
λόγω της πιθανότητας πραγµατοποίη- 
σης της πτήσης µε ελάχιστη ως ανύ- 
παρκτη ορατότητα. 


Η ΑΠΟΦΑΣΗ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 
ΤΟΥ ΔΑΙΔΑΛΟΥ 


Με την ολοκλήρωση της κατασκευἠς 
του «Αετού», άρχισαν οι εντατικές δο- 
κιµές του, κατά τη διάρκειατων οποίων 
ἐγιναν αρκετὲς δεκάδες πτήσεις. Η 
πρὠτη απ᾿ αυτες έγινε στις 4 Οκτω- 
6ρίου 1986, ενώ µια πτήση έγινε και 
πάνω απὀ το νερό, γιανα εξοικειωθεἰο 
πιλότος, η ομάδα υποστήριξης του αε- 
ροσκάφους στο ἐδαφος και τα πληρώ- 
µατα των πλοιαρίων που θα το συνό- 
δευαν κατάτην πτήση, µετις πραγµατι- 
κὲς συνθήκες κάτω απὀ τις οποίες αυ- 
θα γινόταν. Οιδοκιμές ἦταν πετυχη- 
µένες, ο «Αετός» μάλιστα κατἑριψε και 
το ρεκόρ πτήσης µε μυϊκή δύναμη, 
Φτάνοντάς το σε περισσότερα απὀ 58 
χιλιόμετρα, και το επόμενο ερώτημα 
που τέθηκε ἦταν κατά πόσο θα µπο- 
ρούσε το πρωτότυπο να πραγµατο- 
ποιήσειτην πτήση από την Κρήτη, ὥστε 
να µην κατασκευασθεί και δεύτερο αε- 
ροσκάφος. Οι θεωρητικοί υπολογισμοἱ 
αλλά και οι εκτιμήσεις του πιλότου ἑ- 
δειξαν ότι αυτό δεν ἦταν πιθανό κιέτσι, 
το Φεθρουάριο του 1987, αποφασἰστη- 
κε τελικά να προχωρήσει ο σχεδιασμός 
καιη κατασκευή του «Δαΐδαλου». 
Αν κι εξωτερικά, ο «Δαΐδαλος» δεν θα 
διέφερε ουσιαστικά απὀ τον «Αετό» 
κάποιες τροποποιήσεις σε σχέση µε 
τον τελευταίο ἦταν αναγκαίες για να 
θελτιωθείη απὁδοσήτου και μαζί μ᾿αυ- 
τὴ και οιπιθανότητες επιτυχἰας του εγ- 
χειρήµατος. Η σημαντικότερη απόὀφα- 
ση που λήφθηκε κατά τη διάρκεια του 
σχεδιασμού, ἦταν η εγκατάλειψη της 
δυνατότητας πτήσης σε «μεγάλο» - 
Ψος. Τα στοιχεία εἶχαν δείξει, ότιαν και 


σ᾿ αυτήν την περίπτωση θα χρειαζόταν 
λιγότερη συνολική ενέργεια, η πτήση 
κοντά στην επιφάνεια της θάλασσας ϐ᾽ 
τά ιΦΑΑΡΑΥΦΑ ειδική ισχύ (ισχύ 
δηλαδἠ ανά κιλό θάρους του πιλότου), 
που θα ήταν 2,95 6ατ ανἁ κιλό αντί των 
3,26 που χρειάζονταν στην «υψηλή» 
πτήση. Και ο οριακός παράγοντας για 
τους πιλότους ἦταν η ισχύς και όχι η 
συνολική ενέργεια. 

Σηµαντικἠ ἦταν επίσης η µείωση του 
θάρους, που επιτεύχθηκε µε τη χρησι- 
µοποίηση συνθετικοῦ υλικού υψηλότε- 
ρης αντοχἠς και μερικὲς σχεδιαστικές 
θελτιώσεις. Έτσι, τελικἀ το θάρος του 
«Δαιδάλου» θα έφτανε τα 31 κιλά αντἰ 
για τα 42 του «Αετού». Μια σηµαντική 
τροποποίηση ἐγινε επίσης στη δοµή 
του αεροσκάφους, µε την αντικατᾶ- 
σταση των τριών σωλήνων της κεντρι- 
κἠς «δοκού» της πτέρυγας µε ἑναν και 
την προσθήκη µιας δεύτερης «δοκού» 
μικρότερης διαμέτρου, κάτι που μµείω- 
σε το χρόνο κατασκευἠς και αύξησε 
την ακαμψἰα της πτέρυγας. 

Αυτό που ξεκίνησε σχεδὀν σαν ἑνα α- 
στείἰο ἦταν τώρα σχεδὸν ἑτοιμο να 
πραγματοποιηθεῖ, αποτελώντας ἑνα 
απὀ τα πιο εντυπωσιακἁ κατορθώματα 
στη σύγχρονη ιστορία του ανθρώπου. 
Ο «Δαΐδαλος» εἶχε προγραμµατισθεί 
να μεταφερθεί στην Ελλάδα αυτή την 
εποχἡ ὥστε να πραγµατοποιηθε], η ι- 
στορικἠή πτήση του κατά το Μάρτιο ἡ 
τον Απρίλιο, μόλις οἱ καιρικές συνθήἠ- 
να το επέτρεπαν. Μερικές χιλιάδες 
χρόνια μετά, το όνειρο των εµπνευ- 
στὠν του μύθου του Δαΐδαλου καιτου 
Ἴκαρου πρὀκειται να γίνει πραγµατι- 
κότητα. Καιποια εἶναι η θέση της σηµε- 
ρινἠς Ελλάδας για όλα αυτά, Ευτυχώ' 
η πολιτεία κατανόησε τη σηµαντικ 
προθολἠ που θ᾽ αποτελέσει αυτό τογε- 
γονὸς για τη χώρα µας και σ᾿ αντίθεση 
με άλλες περιπτώσεις, θοήθησε ση- 
µαντικἀ στην υλοποίησή του. Ἔτσι, ε- 
κτὸς απὀ την Εθνικἠ Μετεωρολογική 
Ὑπηρεσία, την προσπάἆθεια ενίσχυσε 
και η Γενική Γραμματεία Τύπου, η Πο- 
λεμική Αεροπορία, που ανέλαθε τη µε- 
ταφορά του «Δαΐδαλου» στην Ελλάδα, 
το Πολεμικό Ναυτικό και το Λιμενικό 
Σώμα, που προσέφεραν τα σκάφη συ- 
νοδεἰας για την πτήση, οΕΟΤ,η Γενική 
Γραμματεῖα Αθλητισμού ακόµα και µε- 
ρικὲς ιδιωτικές επιχειρήσεις. Αυτή τη 
Φορά η σύγχρονη Ελλάδα ἑδειξε ευτυ- 
χὠς ὀτισέθεταιτην ιστορἰατης όσο και 
οιξένοι. 


π] 
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Ο ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΣ 
ΑΚΡΙΒΕΙΑΣ 


στόχων των οποίων η θέση δεν εἶναι 
γνωστή µε ακρίθεια, το σύστημα πλοή- 
γησης απλώς οδηγεί κοντά στο στόχο 
και απὀ εκεί καιπἑρα αναλαμθάνουντο 
ραντάρ, τα ηλεκτροοπτικἁ ὀργανα και 
τα... μάτια του χειριστή. Το ολοκληρώω- 
μένο σύστημα πλοήγησης/επίθεσης µι- 
κρἠ θοήθεια θα προσφἑρει αν ἑστω και 
την τελευταία στιγµἠ δεν καθοριστεἰ 
να µπει στη μνήμη του, η θέση του 
στόχου. 


Η κατάσταση δυσκολεύει όταν η πρὀσ- 
κτηση του στόχου δεν μπορεί να γίνει 
οπτικἁ λόγω σκότους και εἶτε η θέση 
του δεν εἶναι γνωστῆ εἶτε εἶναι κινη- 
τὸς. Για µικρή χρονικἡ περίοδο εἶναι 
δυνατὀν να υπάρξουν ικανοποιητικά α- 
ποτελέσµατα µε νυκτερινὲς διόπτρες, 
γυαλιά νυκτερινής όρασης (ΝΝΑ), 
Πρόκειται για σωλήνες Φωτοπολλα- 
πλασιασμοῦ που Φφοριούνται πάνω απὀ 
το κράνος και τοποθετούνται μπροστά 
απὀ τα μάτια του πιλότου. Εἶναι όμως 
σχετικά θαριά, κουράζουν και χρειάζε- 
ται και κάποια ελάχιστη ποσότητα φω- 
τὸς για να λειτουργήσουν. Πιο αποτε- 
λεσματικἁ εἶναι τα συστήµατα αερο- 
σκάφους, που εἶναι πολύ ακριθότερα, 
θαρύτερα και ογκὠδέστερα, έχουν ὁ- 
µως και πολύ μεγαλύτερες δυνατότη- 
τες. Ἑνα απὀ τα πιο γνωστά εἶναι το 
ΤΒΑΜ της Χιουζ, ἕνας µικρὀὸς πυργ[- 
σκος τοποθετημένος κάτω απὀ το ρὑγ- 
χος μερικών Α-Θ6Ε. Περιέχει ΕΙ.ΙΒ και α- 
νιχνευτή/αποστασιόµετρο λέιζερ καιο 
οπτικός του άξονας εἶναι συζευγµένος 
µε αυτὀν του ραντὰρ. 

Ετσι, το ραντάρ µπορεί να χρησιµο- 
ποιηθεἰ απὀ μακριά γιανα δώσει γενική 
κατεύθυνση και στη συνέχεια να ανα- 
λάθειτην πρόσκτηση, παρακολούθηση 
και παροχἠ στοιχεἰων θολἠς το ΤΗΑΜ. 
Ἔνα ἆλλο σύστημα της Χιουζ εἶναι το 
ΑΒΒΡΘ που τοποθετείται στα Α-4Μ του 
Σώματος Πεζοναυτών και στα Χάριερ 
6Β5 της ΒΑΕ. Περιλαμθάνει σύστημα 
παρακολούθησης µε κάμερα τηλεόρα- 
σης και λέιζερ και ψηφιακό υπολογι- 
στή, αλλά προορίζεται κυρἰως για απο- 
στολὲς κοντινής υποστήριξης. Στη 
Γαλλία, η Τόµσον-ΟΦΘΕ, σε συνεργασία 
µε την Μάρτιν-Μαριέτα, κατασκευάζει 
για το Μιράζ 2000, το Ε--Ι6 κ.ἆλλα, µα- 
χητικἁ, το ατρακτίδιο ΑΤΙΙ5, µε {1 τν 
και λέιζερ, παρόμοιας σχεδιαστικής Φι- 
λοσοφἰας µε το ΑΒΒΟΦ καιτοπιο προηΥγ- 
μένο ἱ αηίίη. Μπορεῖ να παρακολουθεἰ 
αυτόματα ἑνα στὀχο, εκμεταλλευόμε- 
νη τη διαφορά της Φωτεινότητάς του 
απὀ το περιθάλλον και ο υπολογιστής 
μπορεί να υπολογίζειτη θέση επανεµ- 
Φάνισης του στὀχου, αν αυτὸς κρυφθεἰ 
για λίγο π.χ. πίσω απὀ ἑνα σύννεφο. 

Το σύστημα Ιαπίπη που εξελίσσει η 
Μάρτιν-Μαριέτα για την Ι)9ΑΕ θα µπει 
σε υπηρεσία το 1989. Αποτελείται απὀ 
δύο ατρακτίδια. Το ἕνα περιἐχει ἑνα 
ΕΙ ΙΒ µε ευρύ οπτικὀ πεδίο κι ἑνα ραν- 
τὰρ της ΤΙ, που τροφοδοτούν µε συν- 
θετικἠ εικόνα το ΗΙΌ. Το ἆλλο ἐχειἑνα 
ΕΙΙΒµμε ρυθμιζόμενο οπτικό πεδίο, ἑνα 
λέιζερ της ΙΙ 5 και συστήµατα αυτόμµα- 
της αναγνώρισης στόχου και κατεύ- 
θυνσης θληµάτων. Ἕνα ἆλλο σύστημα 
εἶναι το ατρακτίδιο µε το οποίο εξο- 
πλίζονται τα Ε--18 του Αμερικανικού 
Ναυτικού και περιέχει ἑνα ΕΙΙΒ ΑΝ/ 
ΑΑΞ--38 της Φορντ-Αεροσπέις, Μ᾿’ αυ- 
τότο σταθεροποιητικό οπτικὀ σύστημα 
ο πιλότος μπορεί να εκτελεί και ελιγ- 
μοὺς αποφυγἠς χωρὶς να χάνειτο στὸ- 
χο του. Για τα Α-7Ε υπάρχει ἑνα παρὀ- 
µοιο ΕΙ ΙΒ, το ΑΝ/ΑΑΒΗ-- ὑδτης ΤΙ (Τέξας 
Ἴνστρουμεντς). 

Ηποικιλίἰατων συστηµάτων «οπτικής ε- 
παύξησης» για νυκτερινές αποστολές 
εἶναι πολύ μεγάλη και οἱ ικανότητὲς 
του ποικίλουν. Ὅλα όμως τα θερμικά 


και οπτικά συστήµατα έχουν, ὅπως έχει 
ἠδη αναφερθεῖ, το μειονέκτημα της 
ουσιαστικής αχρήστευσης υπό δυσµε- 
γείς καιρικὲς συνθήκες. 


ΜΗΛΛΜΟΝΤΙΚΗΣ ΕΠΛΤΙΩΣΙΧ 
. 


Τα επόμενα χρόνια τα συστήµατα 
πλοήγησης/επίθεσης θα γνωρίσουν 
µια θαθμιαΐα θελτίωση της απὀδοσής 
τους, ενῶ συγχρόνως θα μειωθεί το 
θάρος τους, ο ὀγκος και το υπο 
τους. Ἡδη κυκλοφορούν στην αγορ 
ταγυροσκόπια λέιζερ,που εἶναι αξιόπι- 
στα, έχουν μικρό κόστος, γρήγορη ευ- 
θυγράµµιση και επιδόσεις ανάλογες 
των συμθατικών γυροσκοπίων. Αποτε- 
λούνται απὀ ἑνα τριγωνικό διαφανές 
μέσον που διατρέχεται απὀ τρεις δὲ- 
σµες Φωτός λέιζερ ανάμεσα σε τρία 
κάτοπτρα. Αν μετακινηθεί, µια δέσμη 
θα διατρέξει μεγαλύτερη απόσταση και 
η προκύπτουσα διαφορά Φάσης µε- 
τράται και χρησιμοποιείται για να υπο- 
λογισθεί η μετατόπιση του αεροσκά- 
Φους. Οι ο λος των νυκτερινών 
διοπτρῶών των ΗΙ)Ώ και των οπτικών ι- 
νών συνδυάζονταιγια να παράγουν συ- 
στήµατα προθολἠς εικόνων πάνω στη 
διαφανἠ προσωπίδα του κράνους. Αν 
καιτα σημερινά συστήµατα εἶναι θαριά 
και µε μικρές δυνατότητες, έχουν µε- 
γἆλες δυνατότητες εξέλιξης και ἴσως 
αντικαταστήσουν στις επόμενες δε- 
καετίες τα ΗὐΟὈ. Ὄσουγιατις μεθόδους 
πλοήγησης, εξελίσσονται τρία συστή- 
µατα που υπόσχονται δεκαπλάσια α- 
κρίθεια απὀ τα υπάρχοντα. 
Αυτά εἶναιτο ΤΕΒΗΡΗΟΜ (Τειγαἰπ Ριο[|θ 
Μαἰομίπα; Εναρµόνιση Προφίλ Αναγλύ- 
Φου)της ΒΑ8,ΤτοῦΤΜ/ΏΕ (ΟἱΦΙίαἰ ΤειΓ8ἰΠ 
Μαπαοεπιθηί/Ώἱςρί8γ Θγσίθπι: ἱμηφιακό 
Σύστημα Διαχείρισης/Παρουσίασης Α- 
ναγλύφου) της Χάρις και το ΑΕΤΜ5 
(Αἰήοιπθ Εἰθοϊγοπίο Τθιαϊηπ Μαρρίπο 9γ- 
δίεπῃ:; Αερομεταφερόμενο Ηλεκτρονι- 
κὁὀ Σύστημα Χαρτογράφησης Αναγλύ- 
Φου) των Χιουζ΄ΤΙ. Τα συστήµατα αυτά 
εἶναι ψηφιακοί χάρτες και σε συνδυα- 
σμὸὀ µε στοιχεία απὀ τα άλλα συστήµα- 
ταπλοήγησης θα χρησιμεύσουν για πα- 
θητικἠ παρακολούθηση αναγλύφου και 
ακριθή πλοήγηση. Αργότερα θα µπορεί 
μλ χρησιμεύσει για επιθέσεις ακρι- 
εἰας. 
Η επίθεση εναντίον στόχων εδάφους 
εἶναι περίπλοκη και επικίνδυνη. Για να 
εξασφαλισθεί η απαιτούμενη ακρίθεια 
θολἠής κ ανν ειδικός εξοπλισμὸς ἡ 
ειδικἁ ὁπλα, Τα «ὀξυπνα» θλήµατα ὁ- 
µως, ὅπως οι θόμθες λέιζερ ἧτακατευ- 
θυνόμενα θλήµατα αέρος-εδάφους 
εἶναι όπλα ακριθά (αν και αποτελεσµα- 
τικἀ για το κόστος τους) αλλά σχετικά 
δυσεύρετα και ὄχι πάντα κατάλληλα 
για το εἶδος της αποστολής, 
Παρά την ὑπαρξη θομθών και πυραύ- 
λων εξαιρετικἀ προηγμένης τεχνολο- 
γίας, η απλἡ θόµθα ελεύθερης πτώσης 
εξακολουθεί να εἶναι απαραΐτητη ακὀ- 
μα και σήµερα. Γι αυτό καιτα επιθετικἁ 
αεροσκάφη χρειάζονται και θα χρειά- 
ζονται συστήµατα σκὀπευσης μεγάλης 
ακρίθειας. Ὠ 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
ο ΜΙίθοη 4/67 ο ΕΙί4ΠΙ Ιπιθιπβήοπαἱ (διάφορα 
τεύχη 1970-1988). ο Ἐ]γίπα Μοσειῃ ὁθὶ ΕἰσΠίθι5, 
Βοῦθή ῥβοκδοη, Ρ8ΙήοΚκ Θίερηεῃς Ριῦ!. 9 ΝΝεςί5 
Μοάθιπ ΕἰαΠίει5, Όουα ΒἰοΠβιάδοη, ΦἰβππβΠά6Γ. 
-. Μοόετη ΑἱΓ ΟοπιῦαΙ, ΒίΙ Θωηφίοη δι Μίκθ Φρίοκ, 
Φ8Βπιβπάς/. 
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ΕΙΡΗΝΙΣΤΙΚΑ 
ΚΙΝΗΜΑΤΑ 


τον Αφοπλισμό) (ΠΑΣΟΚ). Ιδρύθηκε 
τον Ιούνιο του 1981. . 
. Α.Κ.Ε (Αδέσμευτη Κίνηση Ειρή- 
νης) (Κ.Κ.Ε. εσ. Αναν. Αριστερά και 
Ε.ΑΡ.).Ιδρύθηκετο Μάιοτου 1981. 

. ΚΙΠ.Α.Ε.Α (Κίνηση για τον Πολυ- 
µερἡή Αφοπλισμο, την Ελευθερία και 
την Ασφάλεια της Ευρώπης( (Νέα 
Δημοκρατία, ΔΗ.ΑΝΑ, ΚΟ.ΔΗ.ΣΟ). |- 
δρύθηκε τον Απρίλιο του 1984, 
Αντίστοιχα πρόεδρος της Ε.Ε.Δ.Υ.Ε. 
εἶναι ο Άλκης Αργυριάδης, καθηγη- 
πα του Πανεπιστηµίου Αθηνών, της 
Κ.Ε.Α.Δ.Ε.Α. ο ευρωθουλευτής του 
ΠΑ.ΣΟΚ. Ὃ ος Μαρκόπουλος, 
της Α.Κ.Ε. ο δικηγόρος Μιχάλης Πε- 
ριστεράκης και της ΚΙ.Π.Α.Ε.Α. ο δι- 
κηγόρος Κώστας Καραμανλής. 


ΕΛΕΥΘΗΡΙΑ ΚΑΙ ΒΙΡΗΝΗ 


Οι δύο αυτὲς ανθρωπιστικὲς έννοιες 
εἶναι κατά τη γνώµη µας, συµπληρω- 
µατικὲς. Πράγμα που σημαϊῖνει ότι η 
υλοποίηση τῆς µιας δεν εἶναι εφικτή 
χωρίς την ταυτόχρονη υλοποίηση 
της άλλης. Ὅπως εἶδαμε και απὀ την 
ιστορική µας αναδρομή, η Ειρήνη 
χρησιμοποιήθηκε κατά τον πιο χυ- 
δαίο τρὀπο απὀ τα στυγνά ολοκλη- 
ρωτικά καθεστώτα του αιώνα µας, 
στους κατακτητικούὺς σκοπούςτους, 
με απὠτερο στὀχο τη διάθρωση και 
τον κατακερματισμὀὸ της αμυντικής 
αιχμής του Ελεύθερου Κόσμου. Και 
σε αυτό το σημείο Βρίσκεται η υπε- 
ροχήτων ολοκληρωτικών κοινωνιών. 
Δηλαδή Π ἐλλειψη οποιασδήποτε ου- 
σιαστικήἠς εσωτερικής αντίδρασης 
στις ενέργειες των κυθερνώντων και 
η ἐλλειψη διαφάνειας στη λήψη των 
αποφάσεων, δίνει στις κυθερνήσεις 
των κρατὠν αυτών συγκριτικό 
πλεονέκτημα στην ταχύτητα και την 
ισχύ των ενεργειών τους. Αντίθετα 
οι ελεύθερες κοινωνίες µε τη δηµο- 
κρατικότητα καιτη διαφάνεια που τις 
διακρίνει, καθυστερούν να αντιδρά- 
σουν ακαριαία και αποφασιστικἀ. 
Ἔτσι εἶδαμε ὅτιτα νήμα Ειρήνης 
δρούσαν και δρουν µόνο στις ὅη- 
μοκρατικές κοινωνίες. Στις ολοκλη- 
ρωτικές «δημοκρατίες» το Κίνημα 
Ειρήνης εἶναι σχεδὀν ανύπαρκτο. 
Στο σηµείο αυτό μπορούμε να ανα- 
Φέρουμε τη δήλωση µιας σηµαντικἠς 
προσωπικότητας της Ευρώπης, του 
Γάλλου Προέδρου Φρανσουά Μιτ- 
τεράν: «Στην Ευρώπη, οἱ Δυτικοί ἑ- 
χουν τα Κινήµατα Ειρήνης και οι Α- 
νατολικοίτους πυραύλους». 

Το όραμα κάθε ανθρώπου δεν µπο- 
ρεί να εἶναι ἆλλο, απὀ το να ζει σε ἑ- 
ναν κόσμο ελεύθερο και ειρηνικό. 
Ἔναν κόσµο ὀπου τα ανθρώπινα δι- 
καιώματα ὄχι µόνο θα κατοχυρώνο- 
νται νομικά και πραγματικἁ αλλά και 
θα διευρύνονται επίσης νομικά και 
πραγματικἀ. Για τα καθεστώτα που 
κυριαρχούν µε τη θία, η απόσταση 
ανάμεσα στην παραθἰαση των ὅδι- 
καιωμάτων των λαών και την παρα- 
θίαση της ανεξαρτησίας, κυριαρχίας 
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και αυτοδιάθεσης άλλων λαών, εἶναι 
ελάχιστη και ξεπερνιέται εὔκολα ὁ- 
ταν οι συνθήκες το επιτρέπουν. 

Και δεν εἶναι λίγα τα παραδείγματα 
κρατών ὅπου τα ανθρώπινα δικαιώ- 
µατα καταπατούνται και διασύρο- 
νται: Νότιος Αφρική, Αφγανιστάν, 
Χιλή, Βιετνάμ, Τουρκία, Αιθιοπία, 
κλπ. Στα μάτια του κόσμου θέθαια οι 
χώρες αυτὲς και άλλες... ακόµη, εµ- 
Φανίζονται σαν αμυνόμενες και Φι- 
λειρηνικές. μμ; ξεχνάμε ὅτι και η 
Τουρκία προθάλλει εδαφικὲς απαι- 
τήσεις σε θάρος της Ελλάδας, µε το 
επιχείρημα ὅτι η χώρα μας θέλει να 
μετατρέψει το Αιγαίο σε «Ελληνικἡ 
λίμνη», Χρειάστηκε να περάσουν 50 
ολόκληρα χρόνια απὀ τη Συνθήκη 
της Λωζάνης για να ανακαλύψει η 
Τουρκία ὅτι τα ελληνικά νησιά του 
Αιγαΐου την «πνίγουν». Όλα ὡσα ᾱ- 
ναφέρθηκαν θέθαια, δεν αποτελούν 
µε κανένα τρόπο, «συγχωροχάρτι» 
για οποιαδήποτε παρανομία ἡ παρά- 
λειψη των δημοκρατικών, ελεύθε- 
ρων κοινωνιών. Και ἔχει, κατά τη 
γνώμη του γράφοντος, απόλυτο δἰ- 
κιο ο Κορνήλιος Καστοριάδης όταν 
στο θιθλίο του «Μπροστά στον Πό- 
λεμο» αναφἑρει: 

«Χρειάζονται δυογιανακάνουν ἑναν 
πόλεμο. Αυτό ὅμως δεν σημαίνει ότι 
η δράση και η ευθύνη των δυο αντι- 
πάλων παρατάξεων εἶναι αναγκα- 
στικἁ ἴσες. Οὖτε η καταδίκη του επι- 
τιθἐµενου οὖτε και η επἰρριψη της 
πρωτοθουλίἰας και της άμεσης ευθύ- 
νης στην κήρυξη ενός πολέμου, ρυθ- 
μίζουν τοζήτηµατου εκατέρωθεν δι- 
καΐου ἡ αδίκου της πολιτικής θέσεως 
που θα έπρεπε να υιοθετήσει κανείς 
απέναντι στη διένεξη». 

Η Ειρήνη δεν αναγνωρίζει «καλούς» 
και «κακούς» πυραύλους. Αφού η ἶ- 
δια η ιδέα της Ειρήνης εἶναι ἀχρωμη, 
µας αφορά ὅλους µε τον ἴδιο τρὀπο͵, 
μέσα απὀ τους ἰἴδιους κανόνες και 
μπορεί να εδραιωθεἰ µόνο όταν οι 
δυο υπερδυνάμεις Φφερθούν ειλί- 
κρινἁ και λογικά. Αυτό το σημείο 
πρέπει να προσεχθεί ιδιαίτερα απὀ 
τον προσεκτικό αναγνώστη, αφού αᾱ- 
ποτελεῖ το σηµείο τριθἠής για το Ει- 
ρηνιστικὀ Κίνημα. Ο διαχωρισμός 
των εξοπλισμών σε «ειρηνικούς» και 
«ιμπεριαλιστικούς», δημιούργησε 
ὀχι αδικαιολόγητα, ἑνα αἰσθημα ανα- 
ξιοπιστἰας στους πολίτες. Το γεγο- 
νόὸς αυτό αποτελεί άσχημη κατάληξη 
για ἑνα Κίνημα που θα έπρεπε ναπε- 
ρηφανεύεται για τη μαζικότηταἁ του 
και να τροφοδοτείται απὀ αυτήν. 


ΗΠΡΩΤΟΒΟΥΛΙΑ ΤΩΝ «8 
ΑΠΥΡΩΑΥΛΗ ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ 


Γνώμη του γράφοντος που ἴσως δεν 
τη συμμερίζονται πολλοί εἶναι πως η 
πρωτοθουλία των 6 αποτελεί µια 
«κατ᾽ αρχἠ» θετική κίνηση προς την 
κατεύθυνση της µαζικής και ενωμέ- 
νης αντίδρασης στα πολεμικά «παι- 
χνίδια» των δυο Υπερδυνάμεων. ἩΗ 
Ελλάδα απὀ τη στιγµή που ανήκει 
στη µεγάλη οικογένεια των Ευρω- 
παϊκών ανεπτυγµένων και δηµοκρα- 
τικώὠν λαών, µπορεί και πρέπει να 
διαδραματίζει ἐνα ιδιαίτερο καιπιοι- 
σχυρό ρόλο προωθώντας την ιδέα 
της Παγκόσμιας Ειρήνης ἔχοντας 


σαν θάση αυτής της προσπάθειας, 
την ισχύ των Ενωμένων Ευρωπαϊκών 
Χωρών. Η Ενωμένη Ευρώπη πολιτικά, 
οικονομικά και αμυντικά µπορεί να 
γίνει ο εγγυητήἠς της Παγκόσμιας 
Ειρήνης. . 8 

Η συγκεκριμένη κίνηση των θχωρών, 
πέρα απὀ τη θετικότητα της ιδέας, 
περιἐχει δυστυχώς και ορισμένα αρ- 
νητικά στοιχεία ὅπως π.χ.: η συµµε- 
τοχἡ του τέως τυράνου της Τανζα- 
νίας Τζόζεφ Νυερἑρε, καθώς επίσης 
και ηγετών καθεστώτων αμφιθόλου 
δηµοκρατικότητας όπως ο Μιγκουέλ 
Ντε λα Μαντρίτ και ο Ρατζίθ Γκάντι. 
Η πρωτοθουλία των 6, τη στιγµή που 
συγκροτήθηκε αντιτάχθηκε σθενα- 
ράἀ στην ανάπτυξη των πυραύλων 
Ροιδῄίπᾳ 2 και ΟΓμί5θ και πρότεινε το 
«πάγωμα» των εξοπλισμών. Η πρὀτα- 
ση αυτή θἐέθαια εἶναι φαινομενικά 
σωστὴ, αφού η αποδοχἠ της απὀ τις 
δυο Ὑπερδυνάμεις θα σήμαινε 
«Φρενάρισμα» των εξοπλισμών. Στην 
πραγματικότητα ὅμως η αποδοχἠ 
αυτής της πρότασης θα επέἑτεινε, 
την εποχή που υποθλήθηκε, τη δια- 
τήρηση της πυρηνικής υπεροπλίας 
της Ε.Σ.Σ.Δ., αφού οι σοθιετικοί πύ- 
ραυλοι 959--20 εἶχαν προ πολλού το- 
ποθετηθεἰ στις χώρες της Ανατολι- 
κἡς Ευρώπης, οπότετο «πάγωμα» θα 
αφορούσε µόνο τους δυτικούς πυ- 
ραύλους. 

Όσον αφορά τώρα την κήρυξη της 
Βαλκανικής σαν Απύραυλης Ζώνης, 
θα πρέπει να ειπωθεί ότι µε το δε- 
δομένο συσχετισμό δυνάμεων στον 
κόσμο και τις πολιτικὲἐς δομές που 
χαρακτηρἰζουν τις Βαλκανικές χώ- 
ρες, κάτι τέτοιο εἶναι μάλλον ανέφι- 
κτο. Εἶναι αρκετά αφελέὲς να πιστέ- 
Ψεικανείἰς ότιμιαζώνηγης θα σταθεὶ 
εμπόδιο στο πυρηνικό «νέφος», που 
θα κατακλύσει όλες τις χώρες σε 
περίπτωση πυρηνικού πολέμου, 
Τέτοιες εξαγγελίες, ὁπως και η κἡ- 
ρυξη «αποπυρηνικοποιηµένων». πε- 
ριοχών µέσα στην Αττική (ναι, δεν 
διαθάσατε λάθος), θα μπορούσαν να 
εξηγηθούν λογικά µόνο στην περί- 
πτωση που θεωρούνταν σαν «απλά 
σχήματα πολιτικού λόγου», κατἆλ- 
ληλα και... εὖπεπτα για κατανάλωση. 
Μην περιμένετε ὅμως, Φίλοι ανα- 
γνώστες να τελειώσει τούτο το ἁρ- 
θρο µε θαρύγδουπες και μεγαλειώ- 
δεις εκφράσεις ειρηνικού περιεχο- 
µένου. Το Τέλος (όχι του... Κόσμου) 
θα καλυφθεί απὀ ένα ανέκδοτο. Ένα 
ανέκδοτο που µέσα στις λίγες γραµ- 
μὲς του, κρύθει όλη την πίκρα και 
την απογοήτευση που νιώθει ἑνας 
ολόκληρος Κόσμος γιατη στυγνἠ και 
χυδαία εκμετάλλευση της λέξης Εἰ- 
ΡΗΝΗ. 

Ἔνας Εθραίΐος ρώτησε το ραθθίνο 
του: «Ραθθὶνε εἶσαι ἑνας πολύ σο- 
Φφός άνθρωπος. Πες µου, πρόκειται 
να γίνει πόλεμος;» «Δεν θα γίνει πό- 
λεµος», απάντησε οραθθίνος, «αλλά 
θα γίνει τέτοια πάλη για την Ειρήνη, 
ώστε δεν θα μείνει πἐτρα ὀρθια»].. 
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ΚΩΝ. ΣΜΥΡΛΟΓΛΟΥ 


'ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 


ΠΑΝΟΡΜΟΥ 46 -(ΑΜΠ/ΚΗΠΟΙ) ΑΘΗΝΑ 
ΤΗΛ. 69.21.766 


Στο πλήρως ενημερωμένο μοντελιστικὀ 

κατάστημα µας θα βρείτε: 

9 ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ - ΠΛΟΙΑ - ΙΣΤΙΟΦΟΡΑ 
-ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ - ΑΝΤΙΚΕΣ - 
ΔΙΟΡΑΜΑΤΑ - ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ - 
ΤΑΝΚΣ - ΣΤΡ. ΟΧΗΜΑΤΑ - 
ΝΤΑΛΙΚΕΣ - ΣΤΡΑΤΙΩΤΑΚΙΑ 
Χρώματα: αυΝΖΕ ΞΑΝΑΥΟ - 
ΗυΜΒΒΟΙ -οι αο 
ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΥΣ ΒΑΡΑΕΒ 
Υλικά διοραµάτων ΗΕΚΙ: δέντρα, 
γρασίἰδι, θάμνοι, χορτοτάπητας κ.λΠ. 
Πλαστικός πυλός ΌΑΙ - ΜαΦκίπα 
ιαροθ - Οοπιρουπά ΤΑΜΙΥΑ για 
καλύπτρες, φώτα - βελτιωτικό 
χαλκοµανιών ἄµΠ78 - ΜΒδοΟΙ 
ἀμµη7θ ἃ ΜοΙας - Πινέλα - κυπελάκια 
µείξης χρωμάτων ὐη79 - κόφτες, 
λεπίδες και διασταυρ. λαβίδες Χ- 
Αοῑο - σπάτουλες - στόκος 
Ντουκόχαρτα - φύλλα πλαστικού και 
άλλα πολλά 


ΕΞΟΙ 
ΗΕΙ.ΙΕΗΒ 
ΒΕΝΕΙΙ. 

ΗΑΡΕΑΝΜΑ 
ΜΑΤΟΗΒΟΧ 
ΑΙΒΕΡΙΧ 
ΙΤΑΙ.ΕΗΙ 
υΝΙΟΝ 

ΙΜΑΙ 
ΕυυΙΜΙ 
ΤΑΜΙΥΑ 

ΜΟΝΟΑΒΑΜ 
Βοςσο 
ΗΝΡΒΕΒα 
ΒΕΝΙΝΑΙ. 
ΗΕΚΙ 


ΔΙΑΤΙΘΕΝΤΑΙ 
ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 
ΒΙΒΛΙΑ 


ΣΤΕΛΝΟΥΜΕ ΕΠΙ 
ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ 
ΣΤΗΝ ΕΠΑΡΧΙΑ 


ΔΕΧΟΜΑΣΤΕ ΕΘΝΟΚΑΡΤΑ 


ΣΧΟΛΗ 
ΑΙΩΡΟΠΟΡΙΑΣ 


«ΙΚΑΒΗΙΟ5) 


Μαθήματα 
πρακτικά- 
θεωρητικά 


Μαθαίνετε ακόµα: 
αεροδυναμική, 
µετεώρολοψία, 
ανεµοπορία, 

τεχνική πτήσης 


Σ27 11632 
ΠΑΓΚΡΑΤΙ ΤΗΛ. 7018350 


Του Στέφανου Κ, Τσολακίδη, Αεροναυπηγού Μηχανικού 


ΝΑΟΑ 


(Να{ίοπα| Αάνίδοηγ Οοπηπι/ήεε {ου Αετοπβι{{οφ) 

ο μεγαλύτερος διεθνἠς οργανισμὀς έρευνας σε θέµατα αερο- 
δυναµικἠς, συστηµάτων προώθησης και τεχνολογίας οργάνων 
πτήσης, Ἐχει ἑδρα την Μ/Ε5ΠΙπαίοη και εκτείνεται σε τρία μεγά- 
λα κέντρα: ἱαπρίθγ για διάφορα θέµατα αεροδυναµικἠς έρευ- 
νας, ΑπΠθς για αεροδυναµικἡ υψηλών ταχυτήτων και | θΥνί5 για 
θέµατα συστημάτων πρόωσης. Διαθέτει επίσης στην αεροπορι- 
κἡ θάση Εάνναιάς (Οαἱήοιπία) ερευνητικό κέντρο για υπερηχητικἁ 
αεροσκάφη και στο ἸΝ8ΙΙορς Ι5ίαπά (ΝΙταἰπίβ) κέντρο για τηλεκα- 
τευθυνόμενα αεροσκάφη. (Έχει απορροφηθεί απὀ τη ΝΑΘΑ 
σήμερα). 


ΝΑΘΑ 
(Νδίίοπαἱ Αθγοπθυ!ῖος 4πά 8ρ8ς9 Ααπιιηικιγαϊιοῃ) 


Ιδρύθηκε την 2α Ιουνίου 1958 στις ΗΠΑ. Ἔχειτην ευθύνη της α- 
νάπτυξης του εθνικού διαστημικού προγράµµατος, τη διεύθυν- 
ση όλης της διαστημικής ἐρευνας/ανάπτυξης, ενώ παράλληλα 
συνεργάζεται µε το Ὑπουργείο ᾽Αμυνας σε διαστημικά προ- 
γράμματα. Η υπηρεσία αυτή απορρόφησε τη ΝΑΟΑ 


Ναυτιλία (ἡ Αεροναυτιλἰα) 
(Νανἰααιῖοῃ) 


Η καθοδήγηση του αεροσκάφους σε διάφορους τόπους, χρησι- 
μοποιώντας µία ἡ περισσότερες µεθόδους ναυτιλίας και ηλε- 
κτρονικὠν θοηθημάτων. 


Ναυτιλία Αυτόματη 
(Νανίαβίίοπ Μοάο, Μοάθ «παν]ακίίοη», Βθ/ΠεὈβαΠί ΝΕνίοκίίοπ) 


Η επίτευξη αυτόματης διατήρησης της πορείας του αεροσκά- 
Φους µέσω σημάτων απὀ τις συσκευὲς ναυτιλίας. 


Ναυτιλίας Φώτα 
(Νανίσκιίοη | .ΙσΗί5, Εθιχ ἄθ Ροβ!ΐίοη, Νθνὶοβίιοπςο//οηῖθν) 


Τα εξωτερικά Φώταπου πρέπει να διαθέτουν όλα τα αεροσκάφη 
κατάτις νυχτερινές πτήσεις ἡ όταν υπάρχει χαμηλή ορατότητα. 
Τα Φώτα αυτά µπορεί να εἶναι σταθερά ἡ να αναθοσθήνουν, αλ- 
λάἁ πρέπει να εἶναι ορατά απὀ κάθε πλευρά του αεροσκάφους.Α- 
παραΐτητα, η θἐση τους πρέπει να εἶναι στα ακροπτερύγια, στο 
κατακόρυφο ουραίο, ενώ πολλὲς αεροπορικὲς εταιρίες έχουν 
φώτα περιστρεφόµενα ἡ αναθοσθήνοντα που Φαϊΐνονται απὀ α- 
πὀσταση 10-15 μιλίων. (Για την προσγείωση απαιτούνται ειδικά 
φώτα κάτω απὀτις πτέρυγες καιστο ριναἰο σκέλος, ισχύος μὲἐχρι 
600 να!) ἳ 


Ναυτικό ΜΙλι 

(Ναυί]οαί ΜΙΙ6) 

Το μήκος ενός πρὠτου λεπτού του μεσημθρινού (ποικίλει ανά- 
λογα µε το γεωγραφικὀ πλάτος). Διεθνώς εἶναι 1852 µέτρα ἡπε- 
ρἴπου 6076 πὀδια. 


μμ. ὓὓ.-.ὲω-... ο. ο  ἶὑἾἄ«.... 


Νόσος Ὕψους 


πρωι Ἑμαον  υ-  -- ωτερς προ ωτος--ο- λε 
(ΑΙήτμάθ 9ίοκπθςς, Μαἱ ἀ᾿Αἱ]τμάς, Ηὅπεπ Κταηκηθί!) 

Γενικά, κάθε αδιαθεσία που προκαλεῖται απὀ έκθεση σε περι- 
θάλλον μειωμένης περιεκτικότητας σε οξυγόνο και χαμηλής θα- 
ροµετρικής πίεσης. 


ο μα ο τε αν ως µε ο νο ο κε ταα 
Νεκρὀν Σηµείον 


(Όεαά 8ροῖ, ὀθυ ἄ’υπθ Οοπιπιαπάθ, Τοῖςι Βιθὶο[ι) 
Σ᾽ ἑνα σύστημα ελέγχου πτήσης, µία περιοχή γύρω απὀ το ου- 


δἑτερο σηµείο ὁπου μικρὲς κινήσεις του σερθομηχανισμού δεν 
προκαλούν καμία αντίδραση του συστήµατος. 


ΠΤΠΣΗ ΦΩΤΟΑΡΧΕΙΟ 
ο ΕΝ Εκει ΟΥΝΗΑΜΙΕΣυΕ-Ίσα 


«Εεομητενς καιςον» 


ἛἜνα απὀ τα όπλα που µπορεί να μεταφέρει το Ε-Ι6 εἶναι η θόμθα καταστροφἠς αεροδρομίων ΡΕΟΕΑΝΡΑΙ..Η όόνχλθα αυτή 
ἐχει μήκος 2,0 πι, θάρος 220 κιλά και εἶναι σχεδιασμένη να ρίπτεται µε ταχύτηχα Ι000 χλμ/ώρασε ὑψοςμικρότες»«» από 100 
πι. Μόλις αφεθεί ἕἑνας πυραυλοκινητήραςτην επιταχύνει στιγµιαῖα στα 270 µέτρα το δευτερόλεπτο, για να διατε» τει πάνω 
απὀ 40 οπι μπετόν και να εκρήγνυται µε καθυστέρηση ὠρών(η µία µετην ἄλλη), εμποδίζοντας ἔτσιτα συνεργεῖςκ επππσκευ- 
ὧν. Η ἐκρηξη δεν δημιουργεί απλώς κρατήρα, αλλά ανασηκώνει πλάκεςτου μπετόν σε ἕκταση 150-200 πι”. Μπο ες ἕνα µε- 
ταφερθε! µετους περισσότερους τύπους αεροσκαφών. Η Π5ΑΕ έχει παραγγείλει 12.000 ΡΙΕΑΝΡΛΑΙ, (Φωτο: ΜΑ ΙΑΛΑ). 


- ανν ΩΙ ᾽, [ «δη . 
τς πτωήοςς οι οΗε οὐπομοσΕ μελη» "ο. 
ο) μι αν ον : 
ο αρἝ 
επ κ λα ε- συν. ϕ, 


κ ο: πει 
Γκ ο μυ Ννν 


Ροιαηίς νο ο Ἡ 


Η ΤΗΟΝΟΟΝ - 


Τποπιςοη - (5Ε, Κλάδος Δεροδιαστημικής, 
Μια ομάδα 15.000 μηχανικών κα! τεχνικών που ει- 
δικεύονται σε κάθε Τομέα της αεροδιαστηµικής, 
Ἀρχίζοντας απὀ την άμυνα, πΤΠΟΠΙΦΟΗ - (5 εἶναι 
ο κυρίότερος προµηδευτής της Ευρώπης σε ραντάρ 
αεροσκαφών και συστήµατα ΕΙ για μαχητικά αερο- 
σκάφη. 
Τα συστήµατα απεικὀνΊσης Καθώς και ἵα ραντὰρ Και 
τα συστήµατα καθοδήγησης πυραύλων µε λέισερ 
παρέχουν κρίοιµες δυνατότητες στους χειριστὲς σε 
πολεμικὲς αποστολές, εξασφαλίζοντας την επιτυχία, 
ἔτο χώρο Της πολπικής αεροπορίας εζασφαλίζουµε 
ην ἀνεσπ Καὶ την ασφάλεια ων επιθατών µε µία 
ευρεία σειρἁ οργάνων κα; αισθητήρων, σχεδιασµένων 
για την παρακολούθηση του ελέγχου πτήσης, της 
συμπίεσης κα: ἵης ηλεκτρικής ισχύος. 
Για την εκπαἰδευσῃ των πληρωμάτων παρέχουμε μία 
ευρεία σειρά εξοµοίιωτών 
Ταυτόχρονα, στο ἔδαφος, εφαρμόζουμε την ΤεΧνο- 
λογία που αναπτύξαµε γα τα αεροσκάφη σε ομείς 


ΟΡΕ 
ΠΕΤΑΕΙ ΨΗΛΑ 


όπως πυρηνικούς σταθμούς κα: εξομοίωση οδήγησης 
οχημάτων, καθώς και σε πλεκτρονικά πλοίων 

Σε όλο τον κὀσµο. 

Πάνω απὀ το εξήντα πέντε τοις εκαῖὀ των εσόδων 
µας - πάνω απὀ ὁ 1.900 000 000το 1987 - δπµιουρ- 
γείται απὀ εξαγωγές. 

Ο στόχος µας στον Κλάδο Δεροδιαστημικής της 
Τποπιδοῃ - (5Ε: να συνεχίσουμε να συγκεντρὸ- 
γουµε την επιδεξιότητα Και τους πόρους που καδι- 
στούν την Τποπιδοη - (5Σ ἑνα στήρι/µα της Εύρω- 
παϊκὴς αεροδιαστηµικής θιοµηχανίας, καθώς πετάµε 
προς τον 219 αἰώνα. 


ΑΕΠΟΒΡΡΑ( ΤΕ απο Ρ 
20 πνυπιο αι σὐπόνη! 1 οὐἳομι 
Πο 00 η υμης- Εμ ΟσΗΤ ΕΠΝΑΝἘ 


Το τα δα ΤΙ τί -Το]ον: Το δΕ ΡΟ ΤΑΘΕ 


6Ν ΤΗΟΜΙΣΟΝ-05Ε 


